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In der reichhaltigen Literatur des Eisenbahnwesens fehlt ein Werk, in 
welchem die allmftlige Entwickelang der Eisenbahnnetze der einzelnen 

Länder speciell dargestellt luul bis auf die neueste Zeit fortgefiilirt wird. 
Diese Lacke auazufUUeii, ist die vorliegende Schrift bestimmt. Dieselbe 
giebt nach einer kurzen Geschichte der Spnrw^ge tmd der Looomotiye 
die Entwickelungsgeschichte der enrop&ischen und ansserenropäischen 
Eisenbahnnetze, indem bei jedem Lande der jetzige Bestand des Eisen- 
bahnnetzes und die Eröffnongszeiten der einzelnen Strecken in chrono- 
logischer Reihenfolge angegeben werden, so dass die Länge der am 
Schlüsse jedes Jahres im Betriebe befindlichen Eisenbahnen darans ersehen 
werden kann. Die Längenangaben sind überall auf Kilometer reducirt, 
doch ist auch das landesabliche Wegemaass (bei Deutschland die Keichs- 
meile = 7500 Meter, bei Oesterreich die österreichische Meile = 
758H Meter, bei England und Nordamerika die englische Meile = 
16U9 Meter, bei Russland der Werst = 1067 Meter) daneben angeführt. 
Die finanziellen und Yerkehrsverhftltnisse der einzelnen Bahnen sind unbe- 
rücksichtigt geblieben. 

Das Material zu vorliegender Sclirift findet sich in den Statistiken 
der einzelnen Länder und in den Eisenbahnjournalen zerstreut. Haupt- 
sächlich sind folgende Werke dabei benutzt: fttr Deutschland die Statistik ■ 
der preussischen Eisenbahnen, Band 1 — 17, die vom Vereine deutscher 
Eisenbahnen herausgegebene Statistik, liaiul 1^ — 20, Michaelis Deutsch- 
lands Eisenbahnen, ftir Oesterreich J. Kohn's Eisenbahnjahrbuch, füi* 
Grossbritannien Beturns by the Board of Trade, Bradshaw's Bailway 
Manual und Raüway Guide, J. Francis History of the English Bailway, 
lür Frankreich die Statistique Centrale des chemins de fer, für Belgien 
F. Leisels Annuaire des chemins de fer Beiges, für Bussland die Statistique 
des chemins de fer Busses par J. Hovyn de Tranchöre, ftr Holland 



Digitized by Google 



Beisgids voor Nederland, für Spanien Indicador Oficial de los candnos 
de bierro, fttr Nordamerika Appleton's Railway Guide, ftta* die tkbrigen 

Länder die Eisenbahnzeitnng von Etzel und Klein, 1843 — 1860, die 
Zeitung des Vereins deutscher Eisenbahn -Verwaltungen, 1861 — 1871, 
Haochecorne^s statistische Uebersichten, Behm's Moderne Verkehrsmittel 
in Petermann's geographischen MHtheilnngen, Koches Eisenhalm-Stations- 
verzeichuiss u. a. m. Wenn für einige aussereuropäische Länder eine 
VoUstftndigkeit namentlich in Angabe der £röfibang8daten bis auf die 
neueste Zrit leider noch incht zu erreichen war, so liegt der Onmd 
hienron in der Schwierigkeit, die nöthigen Angaben zu erhalten. 

Da die Zugabe einer Eisenbahnkarte die Herausgabe des Werkes 
zn sehr Tertheuert haben würde, so ist dieselbe anterblieben. Als auf 
eine braachbare Ergftnznng des Baches mache ich aaf die von Dr. Koch 
in Leipzig herausgegebene historische Eiseubahukarte aufmerksam. 

Bromberg im Aogost 1872. 
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Der ^ossartige Aafschwung, welchen das Eisonbahnwesen, dieser mächtige 
iCultarfactor der Nemeit, genominen hat, hat sich in dem kurzen Zeitraame 
eines Menschenaltors vollzogen. Noch ist das fünfte Jahrzehnt nicht ver- 
flossen » seh am 27. September 1^ die erste für den öffentlichen Verkehr 
bestimmte Eisenbahn von Stoekton nach Darlington eröffnet wnrde, und 
bereits ist fast der ganse firdbatt mit einem Eisenbahnnetse bedeckt. Im 
Norden von Baropa nnd Amerika reichen die Schienenstränge bis nahe an 
die Polargrenase; Asien, Afrika nnd selbst Anstralien sind yon Eisenbahnen 
dnrchsogen, nnd immer enger werden die Maschen des eisernen Netses. 
Täglich fahren auf sämmtlichen Bahnen der Erde, die eine Länge von 
234000 Kil. haben, gegen drei Millionen Menschen, täglich worden auf den- 
selben gegen dreissig Millionen Centuer Fracht befördert; über 50000 Loco- 
motiven und eine Million Wagen dienen diesem riesigen Verkehr, und das 
in Eisenhalinen angelegte Kapital beträgt über 12000 Millionen Thaler. 
Natürliche Hindernisse kennt man bei Anlage einer Bahn fast nicht mehr; 
die breitesten Ströme, selbst Meeresarme werden überbrückt, über die un- 
wegsamen Höhen der Alpen brauset das Dampfross an den tiefsten Ab- 
gründen vorüber oder sndit sich seinen Weg durch das Innere der Berge. 

Bei der volIständigenUmwälsnng aber, welche das Eisenbahnwesen im 
Verkehr der Volker nnter einander wie der Einaelnen hervorgebracht hat» 
vergessen wir an leicht, von wie geringfügigem Anfange es ansgegangen 
isty mit welchen Yorurtheilen nnd Hindernissen es zu kämpfen hatte, welche 
Snmme von Scharbinn nnd Erfindnngsgabe aufgewendet werden mnsste, bis 
es KU der heutigen Stnfe seiner Entwickelnng gelangte. Es soll deshalb im 
Folgenden zuerst in allgemeinen Umrissen die Geschichte der Spurwege 
und dvf^ darauf angewendeten Transportmittels, der Locomotive, bis zu 
ihrem jetzigen Entwickelungsstandpunkte gegeben und sodann die Kut- 
wickelung des Eisen bahuweaens der einzelnen Länder speciell dargestellt 
werden. 

Auf den naheliegenden Gedanken, den Fahrzeugen, welche schwere 
Lasten fortbewegen sollten, ein festes Qeleis darzubieten, verfiel man schon 
in den ältesten Zeiten, machte aber davon nur in beschränktem Maasse nnd 
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auf kurzen Strecken Oebranch. Den frühesten Anzeichen von Spurbahnen 
begegnen wir in Egypten, wo die beim Baue der Pyramiden benutzten 
Steinbahuen mit vertieften Geleisen noch zu erkennen sind, so wie in den 
grossen ßuinenstadten Baibeck und Paluiyra und in den Tenipelstrassen 
der alten Griechen, auf denen die schweren Opferfuhrwerke sich bewegten. 
Man hat in den Propyläen des ('ereBtempels zu Eleusis wohlerhaltene, 
sorgfältig in Stein aasgehsuene Geleise gefunden, die sogar mit Ausweiche- 
atellen venehdn waren und überall dieselbe Spurweite zeigten. Wahr- 
Bcheinlieli war die unter der Henrschaffc der Bakchiaden in Corinth nma 
Jahr 700 Chr. auf dem Isthmna eingerichtete Fahrbahn (IKolkos)» mittelst 
deren die Schiffe anf BoUgeatellen Yom corinthiBchen znm aaronischen 
Meerbusen geschafft worden, ebenfalls eine Art Spnrbahn. Auch die Stein* 
bidinan der alten Römer» bei denen vertiefte Geleise fär die Wagen ange- 
bracht waren nnd deren Spuren sich noch in Pompeji finden, sind hleriier 
zn rechnen, fii den spateren Perioden verschwindet die Spurbahn, um in 
den Händen der Römer der ebenen, für den Marsch des l^uäsvoikd und der 
jE^iterei bestimmten Heerstraä.so Platz zu machon. 

Nach Verlauf von vielen Jahrhunderten finden wir die Spurbahn in 
anderer Gestalt als Holzbahn (Riegelbahn) in den deutschen Berg- 
werken des Harzes wieder. Zum Transport der Erze von den Gruben zu 
den Hütten wurden zwei starke Balken gelegt, die durch Querhölzer geatütat 
und in ihrer parallelen Lage erhalten wurden, und auf deren ebenen Ober- 
flache die Bader des gewöhnlichen Landfahrwerkes rollten. Um aber die 
Öftere Erneuerung der kostspieligen BaUcen au vermeiden, schien es vor- 
theilhaft, auf dieselben dünnere Bohlen au legen, die nadh ihrer Abnutsuiig 
mit leichterer Muhe und weniger Kosten erneuert werden konnten, auch 
versaJi man sie wohl, um das Abgleiten der Wagen zu verhüten, anf der 
Innenseite mit Bändern und benagelte diese sowohl als die Bohlen selbst an 
besonders schwierigen Stellen, etwa in staricen Krümmungen oder bei 
grossen Steigungen hie und da mit Streifen Bandeisen zu gröaserer Dauer- 
haftigkeit. I 

Als die Königin Eliaabeth von England, um dem dortigen Berg- | 
baue aufzuhelfen, geschickte Bt'iü'leute aus Deutschland kommen Hess, i 
wurde diese Einrichtung auch in jenes Land hinüber verpflanzt. Wir finden, l 
dass kurze Zeit nachher, etwa ums Jahr 1620, in den Steinkohlenbergwerkeu 
von Newcaatle solche Holabahnen mit Vortheil angewendet wurden, und 
dass ein Pferd anf denselben eine Last von etwa 40 bis 50 Centnem be- 
wegte. In Folge der bedeutenden Beibung der eisernen Räder auf den i 
hdlaemea Schienen fing man in der aweiten Hälfte des achtsehnten Jahr- : 
hmderts an, dieselben mit eisernen Schienen zu benageln und an der 
Peripherie der Bäder einen vorstehenden Bing ansubringen, um das Ab- 
gleiten zu verhindern* Der Zufall begpfinstigte diese Verwandlung der Holl- 
bahn in eine Eisenbahn; der geringe Stand der Bisenpreise im Jahre 1767 
hatte 1fr. Beynolds, einen der Directoren der Eisenwerke von Golebrooke 
Dale veranlasst, das Eisen, welches, um die Hochöfen im Gange zu erhaltaii, , 
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in Yorrath gegosBen werden snUMite, in Worm vob eanoav^a Platten her- 
stellen und einstweilen einen der Spurwege damit belegen zu lassen. Bald 
aber zeigte sich die neue Bahn so vortheilhaft, trotz ihres hohen Preises, 
dass man beschioss, nicht bloss die Platten liegen zu lassen, sondern auch 
neue dazu zu legen. Von hier aus ver))!eitete sich die neue Eisenbahn 
schnell nach den andern Berg- und Hüttenwerken Englands, und schon in 
den siebenziger Jahren liess auch in Deutschland der Maschinen -Director 
Friedrichs in Clausthal eiserne Schienen für den Traoeport von der 
Grabe Dorothea mm Poehwerke legen udd erfand die anr Befahrang 
dienenden Wagen. 

Die Sehlenen wurden damals allgemein auf Laaghölsem befestigt» die 
wiederam anf Qnerholaern ruhten« Im Jahre 1793 ersetaten Jos. Burns 
and Mr. Ontram in Derbyshire die Holannterlage dnreh Steinblöcke, 
auf denen die drei Fnas langen nnd unten mit ^ner Blppe versehenen 
Bchienenstücke mhten; die so erbauten Wege erhielten den Namen 
Üutraui's Ways oder Tramways, ein Name, der sich bis auf die 
neueste Zeit für die StrussenbaUnen grodser ytailte erhalten hat. Weil 
jedoch der vortheiihaften Anwendung der gusseisiMiien Schienen ihre grosse 
Sprödigkeit und Zerbrechlichkeit entgegenstand, so war es ein bedeutender 
Schritt in der EIntwickelung der Eisenbahn, als uin.s Jahr 1805 Xixon auf 
der Walbottle Grube Versuche mit schmiedeeisernen Schienen machte und 
als 1820 John Berkinshaw auf dem Bedlington- Eisenwerke bei Durham 
das Walzen der Schienen erCiand. Der Letztere gab den Schienen statt des 
bis dahin gebrauehlichen rechteckigen einen pilaförmigen Querschnitt, um 
den Bfidera eine grössere Oberfl&ehe darznbi^en, ohne das Gewicht der 
Schienen bedeutend vermehren au müssen, walste sie in einer L&nge von 
16 Fuss und liess sie auf Qnerschwellen befestigen. Hiermit war die Gnmd- 
li^ für alle seitdem in Anfiiahme gekommenen Oberbauiqrsteme gewonnen; 
die weitere Entwidrelung derselben, als die Einföhrung der breitbasigen 
Vignolesschienen, der Lascbenverbindting, den Uebergang von den schmiede- 
eisernen zu den Gussstahlschienen und den an einigen Orten ausgeführten 
ganz eisernen Oberbau übergehen wir hier, als vorzugsweise in die Technik 
des Eisenbahnwesens gehörig, und wenden uns nun zu der Geschichte der 
Transportmittel auf Eisenbahnen. 

In der ersten Periode der Eisenbahn wurde allein die Muskelkraft 
von Menschen nnd Pferden als bewegende Kraft benutzt. Da wo diese, bei 
hoher Steigung, wenig wirken konnte, richtete man es so ein, dass die 
harabroUenden beladenen Wagen die leeren mittelst eines nm eine BoUe 
geführten Taues heranfitogen; anf diese Weise wurde die Schwerkraft als 
Zugkraft benutst nnd es entstanden die sogenannten selbstwirkenden Bampen, 
deren erste im Jahre 1788 auf der KeÜey-BisenhAtte in Bnglaiid angelegt 
wurde. Als spater die Dampfinaschine in ausgedehnterem Maasse bei fast 
allen mechanischen Yorrichtongen angewendet wnrde, benntite man nach 
solche, um mittelst eines von ihr zn den Wagen geführten Seiles letztere 
stark geneigte Abhänge hinauf zu ziehen. Es scheint, dass im Jahre 1808 
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zu Birtley Fall in der Grafschaft Durhara die erste Anwendung der 
stehenden Dampfmaschine zum Eisenbahnbetriebe gemacht wnrde. 

Auch der Luftdruck wurde als bewegendos Mittel benutzt, zuerst zu 
Anfange des neunzehnten Jahrhunderte nach dem Vorschlage eines dänischen 
Ingenieurs, dessen System später durch die Engländer Clegg und Samnda 
yerbessert und zur praktischen Ausführung gebracht wurde. Die atmosphä- 
rSsche Eisenbahn besteht aus einer hermetisch verschlossenen Böhre, in der 
sieh ein Kolben bewegen kann, welcher mittelst einer Stange mit den ausser^ 
kalb befindti<Aen Wagen in Verbindung steht. Wird nnn anf einer Seite 
des Kolbens die Luft ans der Röhre ausgepumpt oder wenigstens verdünnt» 
so treibt der Lnftdmok den Kolben und die daran befestigten Wagen nach 
dieser Seite. Hierbei macht aber der luftdichte Terschhiss der Böhrenspalte, 
durch welche die Kolbenstango nach den Wagen geht, fast unuberwindliehe 
Schwierigkeiten, und für grössere Strecken hat das System der utniosphä- 
rischen Eisenbahn deshalb keine Anwendung gefunden. Nur einige kurze 
Bahnen, z. B. von Paris nach 8t. Gerraain uud von Kiugstown bei 
Dublin nach Daikey wurden nach diesem System erbaut und eine Zeitlang 
betrieben. 

Erst dann, als es gelang, der Dampfmaschine die Eigenschaft der 
eigenen Ortsverändemng oder die Locomotivkraft zu geben, hatte man die- 
jenige Bewegkraft gefunden, welche die grosse nnd schnelle Yerbreitnng der 
Büsenbahn anr Folge hatte. Zwar hatte sehen im Jahre 1784 James Watt 
ein Patent anf bewegliche Dampfinaschinen snr Fortschaffang von Wagen 
auf Eisenbahnen genommen, alleiii dasselbe scheint nirgends aar Anwendung 
gekommen an sein« Der Erste, welcher answeifelhaft die Idee aar Ausfäh- 
rung brachte, war der Amerikaner Oliver Evans, dessen Locomotive, die 
den Namen Orncter Amphibolns fahrte, im Winter 1808—4 anf einer 
besonders zu diesem Zwecke angelegten Eisenbahn im Angesicht von 20,000 
Zuschauern durch die Strassen von Philadelphia bis an den Schuylkill- 
flusB ihren Lauf nehmen konnte. 

Der Mangel an Geldmitteln, welcher Evans hinderte, eine Strecke 
Schienenweg anzulegen, wie er es beabsichtigt hatte, war wahrscheinlich der 
Gmnd, dass wir später diese Maschine zur Bewegung eines Bootes ange- 
wendet finden, nnd dass alle seine Bestrebnngen, den Werth der Erfindung 
■einen Zeitgenossen begreiflich zu machen, selbst noch im Jahre 1809 in 
Amerika firnchtlos blieben. Ton diesem Jahre her datirt auch seine denk- 
wttrdige Propheaeihong: „Die Jetaige Qeneration will sich mit Kanälen be- 
gnügen, die nichste wird Eisenbahnen nnd Pferde vorziehen, aber ihre mehr 
aufgeklärten Nachkommen werden meinen Dampfwagen als die grösste Voll- 
kommenheit des Transportes anwenden.'* Wir wissen, dass es so langer 
Zeit nicht bedurfte, um diese Prophezeihung wahr zu machen. 

Fast gleichzeitig waren Trevithik und Vivian in England mit dem 
Bau eines Dampfwagens beschäftigt, und derselbe kam im Jahre 1804 auf 
der Eisenbahn von Merthyr Tydvil in Wales in Gang. Er hatte nur 
einen horizontal liegenden Cylinder von 8 Zoll Durchmesser und 4 Fuss 
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6 Zoll Kolbenhub, und die Uebertragung der Bewegung vom Kolben auf die 
Räder geechab mittelst einer Kurbeietange und zweier Zahnräder, an deren 
Axe die Triebräder befestigt waren. Diese Maschine soll einen Zug von 
200 Centnern Gewicht mit einer Geschwindigkeit von 7 Kilometern in einer 
Stunde fortgeschafft haben. 

Das grosse Hindenii«8, welches längere Zeit der erfolgreichen An- 
wendang der Dampfwugen auf Eisenbahnen entgegenstand, war die MeimiBg« 
daB8 die Beibong swischen Bädern and Scbieneii nieht ttaric genug tei* un 
eiae forttreibende Bewegung lienrorznbringen» sondern dass sich die Bftder 
um sich setbst drehen mflssten. Man gab sieb alle erdenUiohe ICfihe, um 
ftber diesen eingebildeten Berg hinweg an kommen. Trevithik selbst con- 
Btroirte noch neben den Schienen eine besondere Holabahn, in welche vcif 
ragende Nagelköpfe der Bäder eingreifen nnd ein Znräcklanfen derselben 
verhindern sollten. Blenkisop brachte 1811 an einer der Schienen eine 
gezähnte Stange au, in welche die Zähne eines von der Maschine in Bewe- 
gung gesetzten Rades eingriffen, um so den Wagen fortzutreiben. Chap- 
man liese 1812 an beiden £nden der Bahn eine deren ganze Länge ein- 
nehmende Kette befestigen, die um eine unter der Maschine befindliche und 
mit einer Rinne versehene Rolle geschlungen war; wurde die Rolle durch 
die Maschine gedreht, so rückte diesCi da die Kette nicht gleiten konnte, 
auf der Bahn fort. Das hierbei angewendete Princip findet bekanntlich jetst 
bei der Eettendampfschifffahrt Anwendnng. Brnnton constEniite im Jahre 
1813 einen Dampfwagen mit awei Krücken, die, von der Maschine in Bewe* 
gang gesetat, wie die* Hufe eines Pferdes wiAten. Dass bei allea diesen 
Einrichtangen ein nngeheorer Eraftrerlnst herbeigeführt wnzde, nnd ehie 
grosse Geschwindigkeit nicht ersielt werden konnte, ist einlenohtend. 

Erst im Jahre 1814 wnrde der Umstand erkannt, dass es solcher Büttel 
nieht bedürfe und dass die Reibung der Radkränze auf den Schienen hin- 
reiche, die Maschine auf hüiizontalen oder wenig geneigten Strecken fortzu- 
treiben, und zwar war es der später so berühmt gewordene Georg Ste- 
phens on, der in diesem Jahre die erste brauchbare Maschine für die 
Bisenbahn der Killiugworth- Kohlenwerke baute. Sie hatte zwei Cylinder 
von 8 Zoll Durchmesser und 2 Fuss Hub, einen cylinderischen 8 Fuss langen 
Kessel, nnd die Bewegung des Kolbens wnrde mittelst Korbelstangen nnd 
Zahnrädern anf die Achsen des Wagens übertragen. Diese Locomotiye 90g 
aasser ihrem eigenen Gewichte acht beladene Wagen yon 30 Tonnen 
widit mit einer Geschwindigkeit von 6 Kilometern in einer Stande.. Aneh 
die mitonter bedeutenden Stesse, welche dnreh die Zahnräder hervorgebiacht 
worden, wurden bald Termteden, indem Stephenson bei einer neuen Looo« 
motiTC die Kraft der Masohine ohne Hälfe yon Zahnrädern den Locomotiy- 
radem mimittelbar mlttheflte. 

Man machte nnn den Vorschlag, diese Maschine auf einer öffentlichen, 
auch für Personenverkehr bestimmten Eisenbahn, die zwischen Stockton 
und Darlington angelegt werden sollte, anzuwenden, und endlich kam die- 
selbe nach langem Yereoge im Jahre X82ö zu Stande und wurde iuu 
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27. September desselben Jahres dem Betriebe übergeben. Die neue Eiseu- 
bahn zeigte sich namentlich für den (rütt'rtransport erfolgreich und es wurde 
deshalb eine zweite Bahn zwischen den verkehrsreichen Städten Liverpool 
nnd Manchester projectirt. Da über auf derselben ein noch weit regerer 
Verkehr als auf der Stocktonbahn zu erwarten war, und die daniulipre Loco- 
motive doch noch nicht allen AnforUeruugen genügte, so schrieb man eine 
Prämie für die beste Locomotive ans. 

Am 6. October 1829 enchieneii auf der dazn ausgewählten ebenen 
Bahn bei Rainhill Tier LocomotiTen xum Kampfe am diesen Preis, nim- 
Keh the Sans Pareil von Haekworth, theNoveliy von Braithwaite 
nnd Eriekson» the Rocket von Robert Btephenson, dem Sohne des 
vorher erwähnten Georg, nnd the Perseverance von Bnrstall. Der 
Pk^ls worde einstimmig Stephenson's Rackete, welche allein allen Be- 
dingungen entsprochen hatte, snerkannt. Der Hanptvonsng derselben be- 
stand in der erhöhten Danipferzeugungsföhigkeit der Maschine durch An- 
wendung vieler Röhren von geringer Dimension, welche den Kessel von 
einem £nde zum andern durchzogen. Auf diese Einrichtung hatte sich zwar 
schon im Jahre 1827 Seguin, der Director der Eisenbahn von St. Etienne 
nach Lyon, ein Patent geben lassen, aber seine Maschine gelangte erst 
später zur Ausführung. Bei dem Versuche zog Rocket ausser ihrem Ten- 
der zwei beladene Wagen von Centner Gewicht mit einer mittleren Ge- 
schwindigkeit von 22 nnd einem Mazimnm der Geschwindigkeit von 32 Ki- 
lometetD in einer Stunde, 

Hit Stephen 8 on's Maschine Rocket nahm das Eisenhahnwesen 
eine völlig veränderte Gestalt an nnd erreidite nach und nach seine gegen- 
wärtige Bedentsamkeit Stephenson wurde mit dem Bau sämmtB^er 
Haschinen der Liverpool -Hanchester-Bshn beauftragt, und, wie vorans- 
unsehen war, konnte eine Fabrikation in den Händen eines solchen Man- 
nes nicht statiuiiar bleiben; so kam es denn auch, dass mit Beibehaltung des 
Princips eine Verbesserung der anderen folgte und das s die Erfahrung diese 
Fortschritte rechtfertigte. Die nicht geahnte Grossartigkeit des Personen- 
und Güterverkehrs auf der neuen Bahn rief immer steigende Ansprüche an 
die Leistungsfähigkeit der Maschinen hervor, denen man zunächst durch 
Verlängerung des Kessels auf 7 bis 8 Fuss und Yergrossemng der Heiz- 
i|die nnd durch ein erhöhtes Gesammtgewicht Bn entsprechen suchte. Bei 
dieser Gewichtsvergrossemng stellte sich aber anch das Bedörfhiss schwe. 
rerer BahnsdÜenen heraus, so dass man nach einher Zeit das uraprftngtiche 
Ctowicht derselben von 85 siuf 66 Pftind f(ir d!sn laufenden Meter erhdhte. 

Ohne SU sehr in's Detail en gehen, können an dieser Stelle nicht alle 
die Terbesserungen, die im Laafe der letsten vierzig «Fahre bei den Looo- 
motiven angebracht wurden, speciell angeführt werden; nur einiges davon 
sei noch kurz erwähnt. 

Im Verhältniss zu der späteren raschen Verbreitung der Eisenbahnen 
auf dem Continente war der Fortschritt in dem ersten Deccnnium von 1830 
bis 18^ gering; denn die en^^ischen Eisenbahn -Ingenieure hatten so enge 
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Grensen rfickdehtileh der Anweadiiiig Ton Steigimgeii umI KrfinuMHigeii HSt 
den LoeomotiTbetrieb angewiesen» dass die Jüiwendrag der Ijoeemottve mf 
Bicbi flachem Lande in den meieten F&llen problematifleli blieb. Z«erafe und 

frühzeitig sa^e sich Nordamerika von den Fesseln der Britiseben Orand- 
eätze los; bereits 1833 bauten Balduin und Norris in Philadelphia 
eine eigenthümliche Gattung von Loconiotivcn mit beweprlichem Vordei^e- 
stell, die sich ganz besonders zum Befuliren scharfer Bahnkurven eignete, 
und die noch hputR fast in ganz Amerika ausschliefislich im Gebrauche ist. 
Zugleich wurde die Steuerung der Maschine verbessert, und statt der be- 
weglichen Ezcentrics der alten engiificheu Maschine wurden vier feste 
exeentrisehe Scbeiben angebraebt, wovon zwei für jeden Oylinder, die eine 
snD VorwSrto-» die andere sum Rnokwärtegange dienten, eine Steaemng» 
die bis zur neuesten Zeit £ut allgemein beibebalten wurde, wenn aoeb eine 
grosse Mannigfaltigkeit in den Übrigen Steoerongsorgaaen entstand. 

Fortwabrend war man aoeb bestrebt, bei den Mascbinen die £rsen- 
gnng yerfindeffiober Expansion des Dampfes ni ermöglichen. Der Fransose 
Clapeiron war der erste, welcber im Jahre 1889 auf der Bahn Ton Paris 
nach St. Germain eine Locomotive anwendete, bei welcher während des 
dritten Theiles des Kolbenlaufes der Zutritt des Dampfes abgesperrt und 
mittelst fjXi)an8ion gefahren wurde, wodurch bedeutend an Dampf und Brenn- 
material gespart werden konnte. Von grösster Bedeutung hierfür war die 
Einfülirnng der sogenannten Coulissensteuerung' durch Robert Stephen- 
son iin Jahre 1842, d. h. eines geschlitzten Zwischenstucks zur Verbindung 
der Bicentrios, in welchem die Schieberstange a«f und nieder bewegt wer- 
den kann. 

Im Jahre 1846 erfand der Ingenieur Grampton seine ScimeUsog- 
Locomotiye, deren Yoitfige darin bestehen, dass die Triebrader, statt nnter 
dem Dampfkessel, hinter demselben liegen, wodurch man im Stande ist» 
grossere Triebräder ansnwendsn nnd sogleich den Kessel viel tiefer so legen« 

Anf dem Gontinente trat der LocomotlTban dnrch die Anlage der 
Bemmeringbahn im Jahre 1861 in ein neues Stadium, nnd es ist aus dieser 
Epoche haaptsächlich durch das Verdienst des dsterreichiseben Teehnikeis 
W. Engerth ein neues eigeiitliumlicUes System entstanden, das mit Vortheil 
für starke Steigungen und enge Curven in Anwendung kommt. Durch Kup- 
pelung der drei Achsen der Locomotive und der zwei Achsen des Tenders 
wm^e ein bedeutendes Adhäsionsgewicht hervorgebracht, wobei doch sämmt- 
liche Räder in den beiden durch die Kuppelungsbolzen verbundenen dreh- 
baren Grestellen sich mit Leichtigkeit den schärfsten Corveii anschmiegen 
können. 

Bei noch stärkeren Steigungen, wo auch die gekuppelten Gkbirgs- 
Iiocomotiven nicht mehr ausreichend sind, wird in den letsten Jaturen nach 
dem Yorschlage des Engländers feil, der die provisorische Bahn über den 
Mont Ginis baute, swischen den gewöhnlichen Schienen eine dritte erhöhte 
S^l^g^f gegen welche in horizontaler Bichtung zwei Bollen, welche mit der 
Locomotiye in entsprechender Yerbindung stehen, gepresst werden können« 
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Noeh «aders ist die Eiinriobtang der im Jalure 1869 erdifoeten Eisenbaliii 
mf den WO Fuss liolieD Moant W^ehingion im Staate New Hampehire, 
bei welciier Steigungen von 1 m 3 vorkommen, nnd der im Jahre 1870 er- 
Öffhetoh Balm anf den Bigi. Diese Bahnen haben swischen den beiden 

Schienen eine starke schmiedeeiserne Zahnstange, in welehe ein an der Lo- 
comotive befindliches Rad mit Stalilzupfcn eingreift; der Wagen ist zu 
grösserer Sicherheit ebenfalls mit einem solchen Rade versehen, und die 
Achsen dieser Räder können durch Bremäbänder sehr schnell und wirksam 
gebremst werden. 

Das für secundäre Bahnen bestimmte, im Jahre 1867 erfundene System 
Larmanjat besteht darin, d&ss nur eine einzige Mittelschiene vorhanden 
ist, auf welcher die Last der Wagen vorzugsweise ruht, während sie sn 
beiden Seiten nnr Balancirräder haben. Die LocomotiTe mht dabei lianpi- 
sAcfalicb auf Triebrädern, welche anf macadamiairten Streifen sn beiden 
Seiten der BfittelBoMene lanfen; so dasa bei ihnen die nöthige Zugkraft durch 
den vergrösaertett Beibnngscoefficienten nnd nicht, wie bei der gewöhnlichen 
Eifenbahn» durch eine nnr au diesem Zwecke erforderliche, sonst nutalose 
Vermehmng des adhirirenden Gewichts erreicht wird. Dieses sowohl als da« 
für schmalspurige Bisenbahnen bestimmte Fairlie-System, dessen Eigen- 
thümlichkeit in einer neuen Art von Buffern und Kuppelungen besteht, welche 
das Passiren des Zuges durch Cnrven erleichtert, müssen noch die Probe 
einer Anwendung in grösserem Maassstabe bestehen. 

Wir haben in dem Vorh(M-£?phenden die allgemeine Geschichte der 
Eisenbahnen und der Transportmittel auf denselben bis zu ihrer jetzigen 
Gestaltung in kurzen Umrissen dargestellt, und wenden uns nun zu der Ent- 
wickelung der Eisenbahnnetze der einzelnen Länder, wobei wir mit Deutsch- 
land beginnen nnd darauf Grossbritanaien als dasjenige Land, in welchem 
das neue Transportmittel auerat sur Geltung kam, folgen lassen. Für jedes 
Land werden nach einem kursen geschichtlichen Ueberblicke seines Eisen- 
bahnwesens der jetaige Bestand des Eieenbaimnetaes und die Eroflhungs- 
daten der einaelnen Strecken in chronologischer Folge gegeben, so daas 
daraus der jedesmalige Bestand am Ende der einzelnen Jahre ersehen wer- 
den kann. Die liängen sind sowohl in Kilometern, als auch in dem ape- 
cieUen Landesmaasse angegeben. 
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Die Art und Weise, in welcher sicli das deutaobe Eisenbahn wesen 
in der ersten Zeit gestaltete, ist gana abweichend Ton der der Nachbar- - 
länder. Während in Belgien nnd bald nachher aneh in Frankreich ein ein- 
heitliehes Bahnnets festgestellt nnd in seinen einseinen Theilen nach Ifaass- 
gabe ihrer Widitigkeit ausgeführt wnrde, sehen wir in Dentschland, der 
damalip^en politischen Zerstückelung des grossen Landes gemäss, im 
Anfange planlo«, ohne Riickaicht auf allgemeine Zwecke und grossen 
Verkehr, in dieser und jener Provinz, in diesem und jenem Staate ein Stück 
Eisenbahn entstehen, hier durch Privatassociationcn, dort durch den Willen 
der StaatHg^ewalt. Das Ganze combinirte sich uns einer nicht unbedeutenden 
Zahl grösserer und kleinerer Verwaltungen, jede zunächst separatistisch ihre 
specieilen Interessen wahrend oud fast jede nach anderen Frincipieu geleitet 
nnd organisirt. 

Die snerst ausgefohrten Bahnen waren Privatbahnen, die Bahn von 
Nürnberg nach Fnrth 1835 nnd die Leipsig-Dresdener 1887 nnd 1888. 
letstere beeonders dnroh die Bemühnngen des Nattonatoekonomen Friedr. 
List.. In Norddentsehland war es Brannsdiweig, waches die Yortheile des ^ 
Eisenbahnbanes am frühesten eriwuite nnd von dem Terbesserten Oommn- 
nikatiottsmittel Nntaen sn aiehen suchte. Hier nahm die Staatsregierang 
selbst den Bau in die Hand, bereits im Jahre 1838 wurde die Bahn von 
Braun schweig nach Wolfenbüttel eröfiuet, und als es sich später um 
die Verbindung des OsteuH und Westens von Norddeutschland handelte, hat 
Braunschweig nicht gesäumt, seinen Antheil daran alsbald herzustellen. Von 
andern Deutschen Staaten folgten Badfn, Hannover und Württemberg dem 
Beispiele Braunschweigs und bauten gleich aafanglich ihre Eisenbahnen auf 
Staatskosten, dagegen bildete sich in Prenssen ein eigenthftmliches gemischtes 
System heraos. 

Die preussische Begiernng überliess Anfangs, dem Beispiele Englands 
folgend, die Ansfdhnmg Ton Bisenbahnen gans der PiiTatindnstrie nnd 
eriieis am 3. NoTember 1838 das noch hente gültige Gesets über die Eisen- 
bahn-UnteKnehmnngen nnd insbesondere ttt>er das Yeihftltniss der Eisenbahn- 
Gesellsohallten mm Staate nnd snm Pnbliknm. Es wurden hiemach eine 
nicht nnbedentende Anzahl von Eisenbahnlinien theils yollendet, — dia 
Berlin-Potsdamer, Düsseldorf - Elberfelder, Berlin-Anhalter, 
Magdeburg-Leipaiger und Bheinische — theils in Augrifl^ geuominea 
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— Berlin -Stettiner, Berlin -Frankfurter, Magdeburg -Halber- 
etadter, Bonn-Göiner und Oberschlesisehe. — Nachdem jedoch viel- 
fach die Erwartungen aaf eine hoho Rente yoo den in Eisenbahnen angelegten 

Capitalien empfindlich getäusclit worden waren, kühlte sich der rege Eifer, 
mit dem Anfangs die Capitalisten sich zu den Eisenbahn-Anlagen gedrängt 
hatten, merklich ab, so dass für manche ernstlich projectirte Strecken keine 
Theilnahnie mehr zu finden war. Und doch forderten sowohl die industriellen 
als auch namentlich die militairischen Verhältnisse des preussischeu Staates 
dringend, dase in möglichst naher Zeit die getrennten Landestheile durch 
Eisenbahnen in nahe Verbindung gesetzt würden; besondere waren zwei 
grosse, sich in Berlin schneidende Linien erforderlich, eine, am den Osten 
des Staates mit dem Westen, die andere, am den Norden mit der Sftdspitae 
Schlesiens sa Terbinden. 

Die preossische Begierong entschloss sich deshalb im Jahre 1848; den 
PriTatantemehmern fSr ihr Anlage-Caintal eine m&ssige Zinsgarantie an be- . 
willigen and sie dadorch zom Baue der notUgen Bahnen sa ermantem. Auf 
diese Weise wurden in den Jahren 1842 bis 1847 mit Staatsanterstntzang die 
Niederschlesisch-Märkische, die Oberschlesische , die Colu-Miu- 
dener, die iStargard-Posener und die Bergisch-Märkische Bahn 
ins Leben gerufen , wogegen der Staats - Regierung ziemlich weitgehende 
Rechte eingeräumt und dadurch den Unternehmungen der Charakter einer 
Frivatuüternehmung schon in Etwas genommen wurde. 

Die tiefgehende Krisis, welche iu den Jahren 1846 und 1847 d%n Geld- 
markt helmsachte und durch die politischen Ereignisse des Jahres 1848 noch 
mehr 'gesteigert wurde, wirlrte überall störend und hemmend auch aaf die 
Eisenbainantemehmungen ein. Mehrere neu gebildete Gesellscliaften waren 
ndie daran, sich auftulosea. Deshall» fasste die preossisohe Begierong den 
Bntschhiss, fOr die Zaknnft den Eisenbahnbau nicht mehr aossoUiesslicli der 
Prlyatindostrie zu fiberlassen, sondern die aar Verrollstaa^gang des preussi- 
sehen Bisenbehnnetses noch fehlenden und die etwa kfnfUg als em Bedfirfhisa 
sich heraassteUenden Bahnen selbst für Rechnung des Staates so bauen. Ea 
wurden demzufolge in den Jahren 1848 bis 1862 die Preussische Ostbahn, 
die W e s t f ä H ö c h e und S a a r b r li c k «' r B a h n auf Staatskosten gebaut, und mit 
der Aachen -Düsseldorfer und Huhrort-Cre felder Bahn in den Jahrea 
1849 und 1850 Verträge abgeschlossen, wonach die Regierung gegen Zins- 
garantie den vollständigen Ausbau dieser Linien übernahm und sich die 
Verwaltung und Leitung des Betriebes für immer unbeschränkt übergeben 
Hess. In ein ähnliches Verhältniss, wie eu diesen beiden Bahnen, trat die 
Begierong in den nächsten Jahren noch zu mehreren anderen, bereits im 
Betriebe befindlichen Bahnen, so mit der Bergisch-Märkischen 1860, 
der Stargard-Posener 1851, der Göln-Crefelder 1868, der Prinz 
Wilhelmsbahn 18M, der Bhein- Nahebahn 1866, der Obersehle- 
sischen 1866 und der Wilhelmsbahn 1867. Die Niederschlesisoh- 
Mirkisohe Bahn aber ging 1860 in Staatsverwaltung fibar und wurde im 
Jahre 1852 yoUständig an den Staat abgetreten. 
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Auch in einigen anderen dentochen Staaten sahen Bich die Begiernngen 
genöthigt, um dem Eisenbahnwesen anfzuheUen, die Verwaltung von Privat- 
bahnen zn übernehmen. So ging in Sachsen im Jahre 1847 die Sächsisch- 
Bayerische, 1860 die GhemniU-Biesaer, 1851 die Säcbsich-Schle- 
sische, xnletzt 1868 die Albertsbahn in das Eigenthnm des Staates aber, 
und dieser fibemahm auch die Yerwaltaug der Loeban-Zittaner nnd 
Zittan-Reichenberger Bahn. Ih Bayern war die Manchen- Angs- 
bnrger Privatbahn schon 1844 vom Staate gekaaft worden nnd dieser 
baute seitdem alle Bahnen des Landes mit Ausnahme kleinerer Zweigbahnen 
auf eigene Kosten; erst im Jahre 1856 wurde wieder die (Joncession für ein 
grösseres Eisenbahnnetz an die bayerische Ostbahngesellschuft eitheilt. 

Durch die Vereinigung von grosseren Bahncumplexen in einer Hand 
nahm das deutsche Eisenbahnwesen einen neuen Aufschwung. Den Verkehr 
hindernde Lücken in dem Eisenbahnnetze wurden allmählig ausgefüllt, An- 
schlüsse mit den Bahnen der Nachbarländer ins Leben gerufen und es wuchs 
die Länge der im Betriebe befindlichen Bahnen von 5856 Kiloni. (780MeiL) 
im Jahre 1850 bis auf 11,069 Kiiom. (1478 Meil.) im Jahre 1860. * 

Ton nicht sn nnterschätaendem Einflnsse, namentlich aof die Einheit- 
lichkeit des Betriebes, der bis dahin bei den einzelnen Bahnen ein sehr 
verschiedener gewesen war, war ancfa die Stiftong des Vereins deatscher 
Ssenbahn-Yerwaltangen am 2. December 1847, hervorgegangen ans einer 
am Ml November 1848 geschlossenen Vereinigung preossischer Eisenbahn- 
direetionen. Derselbe nmfasste am 1. Jannar 1873 sftmmtliche deatsche nnd 
österreichische Eisenbahnen, ausserdem einige anschliessende niederländische, 
belgische und russische Bahnen in einer Gesammtausdehnuns: von 36205 Kilom. 
(4694 Meil.) und hat im Auirust 1871 sein fünf und zwanzigjähriges Bestehen 
in Berlin feierlich begangen. 

Das letzte Jahrzehnt des deutschen Eisenbahnwesens seit 1860 kenn- 
zeichnet sich durch das Bestreben, das Bahnnetz sowohl für die gewöhnlichen 
Verkehrsswecke als auch für die Zwecke der Landesvertheidigung geeigneter 
zn machen, wohin s. B. die VoUendong der Rüstenbahn Danzig-Stettin- 
Lnbeck zn rechnen ist, femer darch die Einrichtung zahlreicher Tnject- 
anstalten and grossartiger Brüekenbanten über die den Verkehr noch hem- 
menden Strome, durch vermehrte Anschlfisse an die Eisenbahnen der benaeh- 
bartan Lander, durch das Entstehen von Parallel- oder Ooacnrrenzbahnen in 
einzelnen Hauptrichtangen des Verkehrs und endlich in den letzten Jahren 
dnrefa eine ganze Beihe von Fusionen mehrerer Bahnen mit einander, z. B, 
der Altona-Kieler und .Schleswigschen, der Oberschlesischen mit 
der Neisse - Brieger und Wilhelmsbalin, der vier Pfälzischen 
Bahne»), der Mecklenburgischen und Friedrich-Frauzbahn u. a. m. 

Am 1. Januar 1872 waren auf dem Gebiete des deutgehen Kaiserreichs 
20,980 Kilom. (2797 Meil.) für den allgemeinen Verkehr im Betriebe, wozu 
noch ca. 1125 Kilom. (löO MeiL) Industrie- und Plerdebahnen kommen. 



Das deutecbe EiseiibahBiiete am 1. Jamuur 1872. 



L I^Bttttche BaliiaL 



A. Staatsbahuen. 

1« Pr««s4Mbe Osfbaluu 

Beriin-Cönigsberg-fiydtkahiieii . 
CüBtrin-FraiilEfiirt . . . . 

Dirschaii-Daang 

Danng-Nenfahrwasser 
Bromberg-OtloesTii . , . . 
YerbindiiQgBb. Eydtknlmen-WiiMleii 
Yerbindiiiigsb. OtlocsyB-Alezaodrowo 
Seliiietileniilihl-OoiiitB . . ^ . 
£Hnchaa-Fr. Stargardt 
Insterburg-Rothfliess . . . , 
(Thorn) Mocker-Jablonowo . 

Im Bau befindlich: 
Conitz-Pr. Stargardt . . . , 
Jablonowo-Rothfliess . . , . 
Peterabagen-Büderadorf 

i« NMeraddesiBoli^Miildseie Bdnu 

Berlin-BroBlaii 

KoUfbrt-GörUtE . . 
Berliner Bingbahn .... 
Breslaaer Yerbindaiigabafao , 
EoUfiirt'Altwaaaer .... 

GdrÜts-Laiibaa 

Biibbaiik*Ltebaii 

liebaa-Oesteir. GreuM (veipaclitet) . 

Hamm-Paderborn-Warburg 
Warbarg-Provinzgreiize (verpachtet) . 
Mfinater-Hamm ...... 

Mdufter-Bkein» 

Alteabeefcen-H&zter^Grenze 



Beichtmeil. 
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48 
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38,6 


56 


6,23 


46,7 
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Braunschweigische Grenze-Holzminden 

(gepachtet) 

Kheine-Emdcn 

4« SaarbrUcker Bahn. 

Pfälzische Grenze beiBexbach-Lothring. 

Grenze bei Forbach 
Greüze-Furbach (gepachtet) 
Saarbrücken-Trier . . . . 
Conz-Iiuxemb. Grenze bei WassejrbilUg 
Saarbrücken-Saargemüad 
6« Hannoyersche Bahn. 

Hannover -Brauuschweigische Grenze 

bei Vechelde 

Hildeslieim- Celle . . , . 

Celle - Harburg 

Hannover -Minden . • . • 
Wunstorf- Bremen . . . . 
Bremen -Weserbahuhof 

Hannover -Cassel 

Nordstemmen - Hildesheim . 

Löhne -Osnabrück -Rheine . 

Bremen - Geestemünde 

Burg - Lesum - A'egesack 

Lüneburg - Hohnstorf . . . . 

Göttiugen - Arenshanseii 

Northeim -NordhmiBeD 

Henberg - Osterode -BadenliaiiBen 

Gk>elar-yieneiilnirg (verpachtet) . 

6« Xaasaulsche Bahn. 

Wiesbaden- Wetzlar % , . . 

Biebrich - Station Curve . . « 

Diez -Zollhaus 

Limburg -Hadamar . . . . 
7. Tannnsbahn. 

(8«it 1. Januar 1878 in Y«rw»ltaiig dtr N««saai»ch«n 
Balm.) 

Fnmkftirt- Wiesbaden . . . . 
Ansdünia Com Castel -Biebrich 
Höehst-Soden • . . . . 
B<fen«Hn«Mr Batab 

Bebra- Hanau 

Im Bau: 

Bhn-BayeriMshe Grenie gaganOmfinden 

9f Main -Weser -Bahn. 

Cassel- Frankfurt a. M. . . . 



Meil. 
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B. Privatbahnen in Staats- 
Verwaltung. 

10. OberscUesisehe Bahn. 

Breslau-Myslowitz . . . . 
Myslowitz-Oeaterr. Grenze bei Slupua 

(gepachtet) 

Myslowitz-Oswiecim (2 Kil. ia Oesterr.) 
Morgeoroth-Tarnowitz . . . . 
Schoppinitz-Rusä. Grenze bei Sosnowice 
Cosel-Oesterr. Grenze bei Oderberg . 
Oeaterr. Grenze-Odorherg (gepachtet) 
Nendza-Kattowitz . . . . 
Ratibor-Leobschüi : . . . . 

Brieg-Neiase 

Brealau-Poaen 

Liasa-Glogau 

Poaen-Stargard 

Brealau-Strehleij 

Im Bau: 
Gleiwitz-Beuthen-Schoppinita 

Poaen-Thorn 

Inowraclaw-Bromberg . . . . 
Strehlen-Glatz-Mittelwalde-Grenze 
Coael-Neisae-Frankenatein mit Zweig- 
bahnen nacli Leobschütz u. Jägern- 
dorf 

. IL Bersriseh-Märkisehe Bahn. 

Düaaeldorf-Elberfeld . . . . 
Elberfeld-Dortmund . . . . 

Dortmund-Soest 

Hengatei-Holzwickede 
Verbindungacurve bei Gabel 

Unna-Hamm 

Dortmund-Duisburg . . . . 
Witten-Laugendreer . . . . 
Mülheim-Oberhausen . . . . 

Styrum-Ruhrort 

Steele-Hattingen-Heinrichahütto , 

Steele- Vohwinkel 

Haan-Mülheim 

Ohligs-Solingen 

Mülheim-Bensberg . . . . 

Rittershausen-Remscheid 

Viersen-Niederl. Grenze 

Niederl. Grenze- Venlo (gepachtet) 

Aachen-Düsseldorf . . . . 

Gladbach-Homberg (Ruhrort) 





« 


Jahr der 


Meil. 


Kilom. 


Eröfltauny. 


26, Iß 


196,2 


42—6 


0,24 




42 


3,05 


22,9 


59-63 


2,32 


1L4 


59 


0,24 


L8 


5a 


7,16 


53,7 


46-8 


0,44 


3J 


4^ 


9,86 


74.0 


52-8 


5,07 


38,0 


55-6 


5,85 


43,9 


47-8 


22,04 


165,3 


56 


5,92 


44,4 


57-8 




1 H\ T\ 


A7 Q. 


A O 


ob,i 


71 


4£ 


30,0 


72 ' 


18,83 


141,2 


12 


5,99 


44,9 


12 


la 


97,5 

— *— 




24 5 


183,8 




• 

3,54 


26,5 


38-41 


7,77 


58,3 


47-8 


7,19 


5:^,9 


55 


2,45 


18,4 


67 


0,17 




68 


2,35 


17,6 


66 


7,27 


54,5 


60—2 


0,70 


5^ 


60 


0,69 


5^ 


62 


1,28 


9^ 


67 


1,28 


9^ 


69 


4,49 


33,7 


41 • 


3,92 


29,4 


67-8 


0,75 


5^ 


67 


1,86 


13,9 


68-70 


2,33 


17,5 


68 


2,57 


19,3 


66 


0,41 


3J 


66 


11,48 


86,0 


52-4 


5,61 


42,1 


49-51 



15 







1 Jahr der 




Mail. 


«•■11 ^ 

Kilom. 


KrOffnun ir. 


Hagen-Siegen . ... 




14,16 




0» Ol 


Herdecke-Einhaus .... 




9 9 


QU 


Letmathe-Iserlohn .... 


0,73 






Gerstuugen-Cassel-Haveda . 

CT* 


15,22 


11/4 1 
114,1 


ylQ Q 
4o — » 


(ezcl. der mit der Main- Weaer-Bahn gemein- 








schAftlichen Strecke Cassel - Gunters- 








hansen von 13,9 KUom.) 








Warburg-Haveda (gepachtet) 








•~ ITüniiiie-Carlshafen .... 


9 91 


16,6 


48. 


M. CilaaDacu-üaenkirchün 


1 f\t\ 

1,UU 




ZÜ 


Neuss-Düsseldorf ..... 






lö 


Schwerte-Arnsberg .... 




44,0 


70 


xiagen-uDcriiageu ..... 




%A 


II 


im i5au oennciiicn: 








ituiirtnalo.: Dusseluorr-Kupierareh 


A 7f\ 


35,5 

— 


72 


tieinricnsnuite- Ii erflecKe 




22,5 




Arnsberg- Warburg 





93,8 

— ^ — 




Kettwig-Mulneini . 


1 Q 


14,2 




J? ronaenDerg-Menaen . . 


u,oo 


4^ 




> olmethalb. : Oberhagen-Brugge . 


2,7 


20,3 




r innenirop-uipe-xvotneniuüle . , 


4, DO 


35,0 




Jlitters hausen- Witten .... 




16,9 




Lennep-Wipperfürth .... 


}£,o6 


17,5 




( tnpnlri f^lion- Till i/^ V> -Dl! i*r>ii \ 




67,5 




Jülich-StoUberg 1 * * 


9^ 




Aachen-Welkenrädt (Belg. Gr.) . 


0,66 






Bochum-Essen 


1,87 


14,0 




Mülheim a./R.-Deutz .... 


0,56 


4,2 


12 


12« Rhein -Nahe -Bahn. 








Bingerbrück-Neunkircheu 


16,19 


121,5 


58-60 


C. Privatbahnen in eigener 








Verwaltung. 








la. TÜBit-Insterbnrgrer Bahn. 








Tilsit-Insterburg 


7,19 


53,9 


65 


14- Ostprenssisehe Sfldbahn. 








Pillau-Königsberg-Prostken (Russische 










32,52 


243,9 


6.5—71 


15* Berlin -8tetttner Balm. 








Berlin-Stettin 


17 09 


134,5 


42—3 


Stettin-Stargard ' 


4,62 


34,6 


46 


Neustadt-Ew.-Wrietzen 


4,03 


30,2 


62 


Pasewalk-Mecklenb. Grenze 


3,06 


23,0 


62 


Stargard-Danzig 


44,57 


334,2 


59-70 



16 



Belgard-Colberg . . . . 

Augermüiule-StFalaund .... 

Pasewalk-Stettin 

Züssow-Wolgast 

Zu bauen: 
Angermündü-Sc'hwedt .... 

16. MIrkisch-Posener Bahn. 

Frankfurt a./0.- Posen .... 
Bentschen-Gttben 

17. HaUe-Sonm^Gnlieiiw Bahn. 

Guben-Gottbufl-Falkenberg . 

Im Bau: 
Falkenberg-Halle . 
Cottbns-Soran 

18. CMlivi^ChwtMiiluiiBer Bahn« 

Im Betriebe der Leip2.-Dre8dener Bahn 

19. Berlin -Görlitzer Bahn. 

Berlin-Görlitz 

Zu bauen: 
Görlitz-Grenz«» gegen Reicheuberg 
laibbenau-Sächs. Grenze gegen Camenz 
Weisswasser-Muskau .... 

20« Niederscblesische Zweiffbahiu 

Hansdorf-Glogan 

Sagan-Soran 

21, BrailA«*Soliwei4üti-FMibiirger Bahn. 

Breslau-Waldenbnrg «... 

— Liegnits-Frankenatein . . . • 
Liegnitz-Glogau-Bothenbnrg 

Projectirt: 

BreBlan-Bandten 

Bothenbnrg-Stettin-Swinemnnde . 

AltwaBBer-Friedland-Böhm. Qrenze 

22. Baehte aderifer-BlBeiiMui. 

Brealan-Tossowska .... 

Oppeln-Tamowit« 

Tamowits-Benthen-DzieditB 

28« Breslau-Warschauer Bahn. 

Oels-Poln. Wartenberg 
Im Bau: 

Wartenber^ - Podzamcze (Wilhelmabr.) 

2i. Berlin- Hamburger Bahn. ] 
Berlin*Hambnrg I 



M«U. 

4,82 
22,50 
4,94 
2,36 

c.2,5 

23,2 
13,16 

15,54 

12,69 
Iß» 

10,65 

27,72 

c. 5 
C.8 
c. 1,5 



9,54 
1,69 



10,06 
12,94 
16,46 

9,7 
34,9 • 
3^ 

16,99 
10,16 
10,56 

3,33 
* 

C.4 

38,16 



Kilom. 

36,2 
168,9 
37,0 
17,7 

19,0 



174,0 
98,7 

116,5 

95/2 
Ö9,l 

79,9 

207,9 

37,5 

60 

11,2 

71,5 
12,7 

75,5 
97,1 
128,5 

72,7 
261,8 
28,5 

127,5 
76^ 
79,2 

25,0 
80,0 

286,2 



Jalir äm 

EErOi 

59 
63 
63 
63 



70 
70 

72 
70 

66—7 



46 
71 

48n.58 
44-68 
69-71 



66 

57--8 
69-70 

71 
72 

4^2-6 



17 





K«a. 


mom. 


Ahr d«r 


Büchen-I^auenburp^ .... 


1,73 


13,0 


51-^ 


Altona - Hamburger Yerbindaagsbaha 








Hamburger Theil .... 


0,60 


4,5 


66 


Im Bau: 








Wittenberge-Lüneburg- Jesteburg 


18,17 


136,3 




26« Sorlin-PotsdAm-Miurdfibiinrar Hai™- 






• 








38-^48 


Im B&n • 








Burg- Magdeburg 


3,0 


22,5 




Magrleburg-IIelinstedt .... 


G,25 


46,9 




Sudeiiburf^- Magdeburg Baimhof . 


0,75 


5,6 




Eirilebeu-Schöningen .... 


2,25 


16,9 




Zelilendorf-Kohlhaseubrück . 


1^ 


10,0 




26« Bfirlin-AnhaltiaeliA «fti» 

^w^^w ^M^^ M WI^^^^<BBr^^ ^^WBBIflKv 








J>CI llll-^OtDeil • • • • • 


QA QO 




40—1 


**" «Jütorl 1 o pXc' I p q r 




70 7 


4o 


Witfpnhprtr-l-rjilla 


. ö,öy 


OO, 1 


59 


Rlttprfplfl-T ,oIni»J w 

O^IbtCI IClU-JLiClU^lg . • • • • 




Ol, ( 


59 


Verbindunerabahn in LdiDZUf 


0 08 


0 6 


Du 


Dessau-Bitterfeld 




25,3 


57 


BoseUu-Zerbst (Leopoldsb.) gepachtet 


1,76 


13,2 


63 


Projectirt: 








Zerbst-Magdeburg . . , , 


4,54 


34,0 




Wittenberg-Falkenberg 


7,25 


54,4 




27* MftffdeburfiT-Cöthen-UaUe-LeiMiMrBAhii« 








Macrdeburtf-I^einzisT .... 




xio,o 


99—40 


Schonebeck-ötasafurt .... 


2,97 


22-S 


VI 


Halle-Areasliansen .... 


22.41 


1680 


OO— Ol 


Im Bau: 






Arenshausen -Münden .... 




26Ö 


J>0. O. f 2f 


2S* ]EAfird6biir&r-Halberätädt6r Bahn« 






"Nf 1 otI ohiircr.TTnlhAriafjtil^'Plift.lA 


11 7J 
11, 1* 


oo t 

oo,l 


48,62 


\1 14 CTfl O Vfc II CP« \Ä7'l 4"^" Q V* 01*C^0 




106,9 


49—51 


'V^prbindiintrAbfl.bn in M[AffdAhlll*<f 


n AU 

\J,\JO 


0,6 


51 


▼ ▼ t^^triCKJCil VyUtiiCll .... 


y,oD 


70,2 


46,65 


TT nlViPfstüdf - i o n ti Kn vtr 

AXOiXMvl OtCiVll> T XClil^ULMIU^ . . . j 




36,9 


69 


f ronse-xsaiiensteaii . . • • 


1,86 


14,0 


68 


\]iuebeu.-oiiisbiurb . ' . • • * 


0,89 


6,7 


65 


t%<*pI?n-T .oll ff ü 


ol,oo 


239,0 


71 


Stendul-Salzwedel .... 


7,63 


57,2 


70 


Aöchersieben-Cönnern . . . , 


3.79 




71 
Ii 


Im Bau: 






Salzwedel-Uelzen 


c. 6,5 


48,7 1 




Halle-Cönnern 


3,61 1 


27,1 




Tienenburg-Neokrug . . . . j 


3,7ö 1 


28,1 
8 
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^^6 
mit 



Kilom 
Halle 



Langelßheim-Clausthal 
Heudeber-Weruigerode 
Magdeburg - Neuhaldenslebea biB «ur 
Berlin-Lehrter Bahn 
29« Thüringische Bahn. 
Halle-Gerstungen . 
Corbetha-Leipzlg . 
Dietendorf- Arnstadt 
Weiaseufels-Gera . 
Gotha-Leinefelde • 
Gera-Eichicht 

Wembahn: Bisenach-Lichtenfels 
Cobvrg'Soxmebi rg 

Im Bau: 

Leipzig-ZeitB .... 

80, Nordhansen-Erfarter Bahn. 

Nordbausen -Erfurt (excl. 
gemeinschaftl. Strecke 
Cassel) 

tl. Cdln-Mindener Bahn. 

Cöln-Minden , 
Oberhausen Ruhrort 
Oberhausen Emmerich . 
Emmerich-Niederl. Grenze (verpachtet) 
Deatz-Giessen (incl. Rheiabrucke) 
Betzdorf-Siegen .... 
Haltem-Münster-Osuabrück 
Haltern- Wanne .... 
Herne-Stadt Castrop 
Im üau: 

Venlo-Hamburger Bahn: Venlo-Weael 
Wesel-Haltern .... 
O&nabrftek-Hambiirg . 
Ehnscbfirtlialbabn: Oastrcip-Dortmnnd 
Wanne-Sterkrade 
Sterkrade«M6iderlch 
Sobeldethalbalin: Ton Dillenbnrg ins 
Scbeldethal mit Absweigong ins 
Eibaobthal 

88, Kheinisehe Bahn. 

Cöln-Aacheu-Herbestiial 

Herbesthal-Eupen 

Cölner Stadt- und Ringbahn 

Oöln-Bingen 

Coblenaar Ötadtbabn und Bheinbrnöke 



Jahr der 
Bröfbittiig. 



i 



3,12 
1,25 

C.7 

25,27 
4,20 
1,35 
7,96 
8,95 

io;sA 

20,16 
2,65 

6,97 



9,14 

36,06 
1,29 
8,09 
1,57 

22,12 
2,29 

12,32 
3,30 
0,84 

6,37 
6,62 
31,2 

c.4^5 



1,55 

11,45 
0,70 
0,17 

20,49 
0,21 



28,4 
9,4 

62 

189,5 
31,5 
10,1 
69,6 
67,1 
76,8 

161,2 
19,9 

44^8 



68,5 

262,9 
9,7 
60,7 

11.8 
165,9 
17,2 
92,5 
24,7 
6,3 

47,8 
41,4 
284,0 

88,8 



11,6 

85,9 
5,8 

1,3 
168,7 

1,« 



46-9 

66 

67 

59 

70 

71 

68-9 
68 



45-7 
48 

56 
56 

uy— 62 
61 

70-1 

70 

70 



64 

69 

44-59 
84 
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MefL 


XBMI. 


Jfthr dtr 






















IST 


65 


vjieijiiu Diii rillen - ^liOVciittor ^g^epacniei j 






DO 


R-ix letiei 1. v^ronzp oei L ranoiioiu g^ 


1,70 


12,7 


66 


Grenze bei Craaenbiirg-Nyiuwegeii (ge- 










I,ÖD 


lö,9 


65 


ja.euipeu-ijrreiize gegen veDlo 




19,9 


68 


vrrenze- v emo (gepacntetj , 


U,41 


O 1 

3,1 


66 




0,00 


43,9 


69 


TMvAn.riAll 


•|lb 


0O,l 


64—7 




7 


117,7 


70 — 1 


\isi6raui-watt0iuioii0ia • . , . 




49,0 


66 — 8 


AurBDwrvuQiwieili' ITOlsCIOn • . . 


Q OA 


TO "7 


69—71 


OlkAVAAflflAl.il Ann /n^i>o«Ai»4\ 






70 


Hbfillfeld.Dniflhnv» 






70 




1 9A 
1,«V 


13^7 


72 


Ym Ron > 






Frledricli Wilhelmsbätte-Sieirbunr 


0,19 


14 




Ehranff-Oniot ... 


0.48 






Watteiiflclieicl*Dortinimd mitZweiir naßli 








Hörde 




288 




Langenbmhm-OberbaQBeii n. Zechenb. 


2,78 


20,9 




18, Cr«felil,Kml8KeBqMii«rlMiiisM 








Vierseii-Saeliteln-Crefeld-Huls 


3,26 


24,5 


70 


Süchteln-Qpeflpmth T . . , . 


0,84 


6,8 


70 


Sächtela-Ged-Kempen-Hflls . 


2,80 


21,0 


72 


t4» ]I«Bibug«r Biluu 








Frankfiift a/lf.- Homburg . 


2,42 


18,2 


60 


tt» Fnuikftai-Hjuuraer Balm. 








Fraokftui-ABchAffenbiirg 


5,57 


41,8 


48, 54 


Frankfurter YerbindnDgBbahn 


0,78 


5,9 


59 


SC LUbeck-BUchener Balm. 








Lübeck-Büchen 


6,32 


47,4 


51 


Lübeck-Hamburg 


8,49 


63,7 


65 


S7. C^lflckstadt-Elmshomer Bahn« 








Glückstadt-Itzehoe • . . . 


4.44 




40, Ol 


38. Altoua-Kteler Bahn. 










1 A 1 




44 


o • • • 


4,64 


348 




Neuiniinster-Neustadt .... 


8 33 




DO 


Ascheberg -Kiel 


3,61 


27,1 


66 


Altona-Blankenese .... 


1,31 


9,8 


67 


Altona-Hamburg (Holsteinischer Theil) , 


0,32 


2,4 


QT) 


Rendaburg-Fieusbui-g , • • . j 


8^ 


62.5 


64^69 






2» 
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• 


M«U. 1 


Kilon« 


Jahr der 
BrOfhunig. 




9M 


74,6 


64-66 


Jütläud. Grenze-Wamdrup (gepachtet) 


0,50 


8,8 


66 






48,2 


54^ 69 


WoyeiiS'Hiiidmleb«!! 


1,61 


12,0 


66 
67 




SfiO 


26^ 


Botbenkrug-Apenrade .... 


1 A 




CO 


Von ausländischen Bahnen hegen fol- 








gende Strecken in Preussen: 








finyul Central Belgre. 








Aacheu-Niederl. Grenze geg. Mastricht 


1,13 


8,5 


53 


SledMiUMiMie StMitaMB. 








Salsbergen-Ntederl Grenae gegen Al- 




21,8 


65 




n. Die tliruea ieotta ßaliiifiu. 








Sfti fliAliBiflehe Staatabakn. 








^^Hiiiiilü 1 L - 1 m L ij ii Kai T%Af)pnVkn.^n 


7,23 


54,2 


48—52 




1,47 


11,0 


51 




13 61 


102 1 


40—7 • 




453 


34.0 


48 


ZiibittU-xveicQenoorg ^^A|0 jkiiuiuow« xu 






59 




3 56 


26 7 


Zittfln*WftrnR(lnrf 

^ILvCl'U TV CUilS\4.|^&I • • • • • 


1,37 


10,2 


68, 71 




10,69 


80,2 


55-69 




5,68 


42,6 


66 


IX ipnprwiPMft.-i-iainii;nen . . • • 


232 


17 4 


69 


jueipzig-xioi ..••«. 


22 86 


171 5 


42—51 


w eraau-ZiwicKau . • . • • • 


1 25 


94 


45 


ÄWicKau-öcnwarzeiiDerg . • 


5 43 


40 7 


r)8 


IN leciersciiieiiia -öcuueeDerg . . 


0 70 




59 


T< 1 Q — 1; Vi am tii ^9 


8 83 


66,2 


47-82 


XATiiaf'PT") lifn 11 n -1 iiiorn ii 

VT UoLCIi >^L etil Ll~l^UKc«U • • • • 


1,64 


12,3 


58 




609 


457 


58 

^^^^ 


VTlUUCUUU. Ai>i lCK.au » . • . 


20 


15,0 


58 


Jtieriasgl Uli ~ üigcT ^i^^o Aaiuiuvw» lu 






65 


^/eaberreiV'U^ • ■ • . • • 


13.55 


101,6 


vrOaiaiiiB"vreTa ^irnTaiDaiin/ • • • 


4.64 


34^ 


65 




1,87 


10,3 


65 


Boni»>Kieritsse1i . . . . • 


0,90 


6,8 


67 


Badeberg-Cameiu 


8,25 


24,4 


71 


Im Ban: 








AimabeFg-Weipert .... 


2,65 


19,1 





I 

I 



Digitized by Google 





1 

I 

Mail. 


KUom. 


Jahr der 
Eröftaung. 




7114 


Sß7 






086 




8 4.72 


Nttr8doff-Ro<^iti8 


1.27 


9.5 


8.4.72 






10,1 


8.4.72 


Osmenz*PrenB0. Greiue gegen Senften- 


















3^7 


19,8 




Leipsig*Bresi€iiir Bilm. 








Leipzig-Riesa-Dreaden .... 


15,40 


115,5 


37—9 


Bondorf-Meiseen-Ooewig 


14,18 


106,4 


60-68 


FHstewits-OrosBenhain 


-0,64 


4,8 


62 



Im Betrieb: 
Cottbiis-GroBseidiain (siehe prensBisebe 
Babnen Nr. 18). 
Ln Bau: 

NoBsen-Freiberg 

41. MeeUenbiuv* FileMeh-Fnuii-Balui* 

Hagenow-BoBtoek 

BfltBOw-GüBtrow 

Kleinen-WiBmar ... 
OflBtrow-PreiiBB. Grenze bei StraeBbnrg 
Lftbeek-Kleinen 

^•.Oldenbnrgisdie Bilm« 

Bremen-Oldenburg .... 

Oldenbmg-Leer 

Oldenborg-Wilhelmsbafen . . • 

Sande-Jever 

Im Ban: 

Hade-Brake 

Oldenbnrg-Qnakenbrfick 
48. BrmBflehw^giMhe Bahn. 

HannoT. Grenze bei Vechelde-Otfehera- 
leben 

Wolfenbüttel-Harzburg .... 
Jerzheim-Holzminden-PrenBB. Grenze 
Jerxheim-Helmstedt . . • , 
Goslar-Yienenbo]^ (gepachtet] 
Seesen-Badenhauflen .... 

Im Ban: 
Brannschweig-Helmatedt 

Projectirt: 

Vechelde-Hildesheim .... 
44« Oberhessische Bahn* 

Giessen-Fulda 

GieB8en*GelnhaaBen . • . . 



8,14 

15,48 
1,81 
2,11 

15,51 
7,90 

5,91 
7,31 
6,98 
1,78 

8,40 
e.8 



11,28 
4,45 

17,42 
2,92 

1,75 
2,08 

5,23 

c.4,0 



i 



14,17 
9,30 



28,5 

115,7 
13,6 
15,8 

116,8 
59,8 

i4Ä 
54,8 
52,4 
18,0 

25,5 
60,0 



84,6 
88,4 
180,7 
21,9 
13,1 
15,4 

38,8 

30,0 

106,3 
69,7 



47-50 

50 

48 

64-67 
70 

67 



67 
71 



40-41 

56—8 

58 

66 
71 



69-71 
69-70 
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SS 









«Mir mr 


Httin-Neckar-Balui. 








Frankfurt a^M.- Heidelberg . 


11,68 


87,6 


46 


Fraokftirt a./lf.-Offeiibach . 


14 


8,3 


48—9 


HestisdM LvMlgslMkii. 








Mainz-Woms-Bayerische Grenze 


6,31 


47,4 


53 


Maina-Bingen ..... 


4,28 


32,1 


59 


Kains-Darmstadt-Aaehaffenborg . 


9,95 


746 


56 


Mains-Frankfturt a/M^ .... 


3.06 


■•V,. 


68 


Wonna-Alaey-Bingen .... 


w 


633 


84^70 


Maini-Armsheim . . . . • 


4^76 


35,7 


71 


DamstadlrHofheim .... 


5,07 


38,0 


69 


Wonna-Bensheim 


■ 3,20 


24,0 


69-70 


Dannstadt-Wiebelsbach . • • 


3,76 


28,2 


70-1 


Babenhausen-Erbach .... 


5,U 


38,4 


70-1 


Im Bau: 








Armsheim-Pf&lz. Grenze gegen Kirch- 








heimbolanden 








Armsheim-Flonheim .... 


0,74 


5.6 




Monsheim-Grenze geg. Grftnstadt und 








Marnheim 


0,85 


6.4 




Projectirt: 








Babenhausen-Hanau .... 


2,8 


21,0 




Erbach-Badische Grenze bei Eberbach 


c. 3,5 


26,2 


m 


Biblia- (Biedbahu)- Mannheim 


c.3,0 


22,5 




Fflililsdi« Bahnen« 








Prenas. Grenze bei Bexbaeh-Lndwigs- 








hafen-Heaa. Grenze bei Worms . 


16,65 


1249 


48—53 


Scluiferstadt-Speyer .... 


1,22 


9,1 


47 


Speyer-Germersheim .... 


1,81 


13,6 


64 


Hombnrg-Zweibrücken .... 


1,46 


11,0 


57 


Schwarzenacker-St. Ingbert 


2,72 


20,4 


66-7 


Ludwigshafen-Mitte der Bheinbrucke 


0,25 


1,0 


67 


Neustadt-Weissenburf^ , , 


6,24 


46,8 


55 


Winden-Maximiliansau . . 


2,15 


16,1 


64 


Winden-Bergzabern .... 


1,36 


10,2 


70 


Neustadt-Dürkheim .... 


2,07 


15,5 


65 


Land stuhl -Kusel 


3,85 


28,7 


68 


Hochspeyer-Müuüter am Stein . 


6,59 


49,4 


70-71 


Im Bau: 








Därkheim-(Treuze trepcen Monsheim 


2,87 


21,5 




Freinsheim-Franke uthal , . , 


1,58 


11,0 




Kaiserslautern-Enkenbach . . , 


1,66 


12,5 




Langmeil-Grenze bei Alzey 


3,43 


25,7 




Marnheim -Grenze bei Monsheim 


1,29 


9,7 




Landan-Germeraheim .... 


2,70 


20,3 





oigi i^L-o cy Google 



88 













MdU. 


±Lilom. 




Projeetirt: 


8,6 


19,5 




Bliescastel-Saargemünd 




Germersheim-Wörth .... 


3,0 


22,6 




Landau - Zweibrücken mit Zweigbahn 








nach FinnaseiiB .... 


c.9,0 


/IT E. 

67,0 




Bi^erisohe StMMabiu « 








Lindan-AiigBbiirg-Hof .... 


73,62 


552,2 


44-53 


Bamberg^Asehaffenbiirg 


25,23 


189,2 


52-4 

3ö— 40 
u. 53 — 54 


Ulm-Apffsbiirg-Mfincheii 


19,20 


144,0 


Kftnclien-Salzblirg .... 


21,61 


162,1 


54-60 


Boflenheisi-Kiifatein .... 


4,66 


34,2 


58 


Freilaflsinff-Beicheiihall 


1,97 


14,8 


66 


Haidhausen-Simbach .... 


15,35 


115,1 


71 


München -KirchseoQ-Bosenheim . 


8,74 1 


65,5 


71 


Ansbach- Würzburp .... 


11,84 , 


88,8 


64 


Fürth-Rottendorf { Würzburg) 


13,61 


102,1 


65 


München-Ingolstadt-GunzenhauBen 


21,60 


162,0 


67—70 


Treuchtlintren-Pleiufeld 


2,45 


18,4 j 


69 


Fasin<x-Pei8senberg ♦ . . . 


7,0 


52,5 


54, 65-66 


TutziiiK-Peiizbert^ .... 


3,02 


22,7 


65 


Neueniuarkt-Hayreuth .... 


2,78 


20.8 


53 


GunzenhauöiMi-Ansbach • • 


3,59 


26,9 


59 


Hocliätadt-Stockheim .... 


3,26 


24,5 


61-3 


Ilolzkirchen-Schliersee 


3,40 


25,5 


Gl— 9 


Neu Ulm-Kempten .... 


11,35 


85,1 


62—3 


Oberkützau-EutT 


7,30 


54,7 


65 


Schweinfurt-Kissingen .... 


3,42 

r 


25,6 


71 


Zu bauen: 








Begensburg-Donaawörth-OfBngeti 


22,28 


166,7 




Bo8eiilieim*Hfihldorf .... 


7,94 


59,6 




Mfinehen-Bnehloe 


9,17 


68,8 
57,8 




BneUoe-Memiiungen-Greiue 


7,64 




Peiflsenbeig-BieMeiihofeD 


5,95 


Ufi 




* WeiDi^-Partenkiiehen 


5,0 


87,6 




Mittenwald-Greiise .... 


3,22 


24,1 




BiMsenliofeii-FiUiBen-GrenBe 


4.73 


35,5 




Augsburg-Ingolstadt . . • , . 


8,04 


60,3 




Landshut-Ingolstadt .... 


7,94 


59,5 




Mnbldorf-Yilshofen .... 


10,15 


76,1 




Donauwörth-Treuchtlingen . . 


5,05 


37,9 




Nürnberg- Ansbach-Orailshelin 


11,24 


1 B4,3 




Nürnberg-Bayreuth .... 


13,0 


97,5 




Bbenhausen-Meiningen 


9,74 


73,0 




Gemünden-Burgsinn-Greuze 


2,73 


20,5 




Aschaffenburg-Miltenberg . . • 


4,85 


1 36,4 




WasBerträdingenoDiskelsbühl 


^2 


1 24,0 
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liindan-Grenze gegen Bregens 
Projectirte Yicinalbahnen: 

Holzkirchon-Tölz . 
Siegp]?f1nrf-Langenzena 
Ge orge 11 8 ge m ii n d -Spalt 
Schwaben-Erding . 
Rothenburg-Steiuac h 
Immenstadt-Sonthoten . 
SchwabmiiiKhpn-Kaufering 

48« Bayerische Ohtbalmeii. 

Münche D -Re ge usbnrg-Nuraberg 
Qeiselhöring-FasBaii 
Passau-Grenze (verpachtet) 
Schwandorf-Furth . 
Furth-Grenze (vorpachtet) 
Irrpnlohe-Bavreuth 
Weiden-Eger 
Deggendorf-PIattling . 
Nürnberg-Neumarkt 

Zu bauen: 
Neumnrkt-Regensburg . 
Neufahrn-Obertraubling 
Siinchiüg-JStraubing 
Cham-Straubing 
Straubing-Mühldorf 
Weiden-Vilseck-Neiikirchen 
Tinehenreiith-WieBaii (VidDalbahn) 
Mariaort-Laberthal (Vicmalhaho) 

60. Lndwigsbabii. 

Nürnberg-Fürth .... 

Sl. BwUMhe StMtobflliii. 

Mannheiin-Heiddlberg-Carlsnihe -Basel 
Basel-GonBtaDB .... 
Hamiheim-BCitte Bheinbrficke 

Heidelberg-Heidingsfeld (Wfirzbarg) 
K öni gsh 0 fe n -Mergentheim 
Meckeshei in- Jagstfeid , 
Darlach - M uhlacker 
Carlsmhe-Maxau . 
Mannheim-C'arlsrahe . 
Rastatt- G e mabach 
Oos-Baden 

Appenweier-Kehi-Mitte Rheiubrücke 
Offenburg-Hausach ♦ . , 
Dingliagen-Lahr (Privatbahn) 



mom. 



0,76 

2,9 

0,77 

0,94 

1,9 

1,5 

14 
2,6 

38,81 
12,5 
0,20 
9,14 
0,90 
13,21 
8,08 
1,18 
4,85 

9,4 

4,17 

1,20 

5,89 
10,84 
6,25 
1,44 
1,5 

0,8 

35,86 
19,40 
0,16 

0,98 

5,01 
5,19 
1,30 
8,27 

1,99 
0,56 
1,86 
4,42 
0,42 



5J 

21,7 
5,8 
7,0 

14,2 

11,2 
8,2 

19,5 

291,1 
93,8 

1,5 

68,5 

6,7 
99,1 
60,6 

8,9 
36,4 

70,5 
31,3 
9,0 
44,2 
81,3 
46,9 
10,8 

6,0 



145,5 

1,2 
169,2 
7,4 

37,6 
38,9 

9,7 
62,0 
14,9 

4,2 
13,9 
33,2 

3,2 



58- 9 

59— 60 
61 

61 
61 
63 

64—5 

66 

71 



35 

40-55 
56^ 

67 

62—66 
69 

68—9 

59—63 

62-65 

70 

69 

45 

44, 61 

66 

65 
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Freiburg-BreiBtidi (PriTatbahn) . 
Basel-Schopfheim . . . . 
-Waldshnt-Mitte Bheiobrttcke 
Badolfseil-MeBsIdreh . . . . 
Singen-YllliBgeii 

Zu bauen: 
HaoBacb-yiHiogen . . . . 
Schwackenreuth^Pftdlendorf 
Hessldreli-Men^ . . . . 
]>onaae8chiQgen*Oberlaacbrüigen (Wu- 

tacbthalb.) 

Stühlingen-Beriugen . . . . 
Neckargemünd-Eberbach 

62. WMemberglsehe StetiMHi. 

Brachsal-Stattgart-FriedrichsliafeD 
Bietagbeim-Jagstfeld . . . . 

HeilbroDo- Crailsheim . . . . 
Crailßheim-Goldshöfe . . . . 
Crailsheim-Mergentheim 
Jagstfeld-Osterburkan . . . . 
Cannstatt- Nördliogen . . . . 
Aalen-Heidenheim . . • . 
Plochingen- Vi Hingen . . . . 
U n t e r b 0 i Ii i n ge n - K i rchheim(Fri vatbahu) 
Tubiii^cii-Uocliinüeii , . » , 
Kottwcil-immendiügeu . . « . 

Ulm-Scheor 

Herbertiügen-Kiäblpgg , . . 
Pforzheim-Wildbad . . . . 
Zuffenhau6en-Weil der Stadt 
Im Bau: 

Scheer-Sigmaringen . . . . 

Kisslegg-Ijeutkirch . . . . 

Weil der Stadt-Nagold 

Pforzbeim-€alw 

Nagold-Horb 

Hechingen-Balingen . . . . 
Elsass-Lothringiselie BabiieB« 

Schweizer Grenze bei Badel (St. Louis) 
bis zwr Bayerischen Grenze bei 
WeiBsenburg 

Mühlhaiuen-Französ. Orense bei AH- 
mfinsterol (Beifort) .... 

Lntlerbach-Wesserling 

Sennheim-Sentlieim 

BoUwoiler-Gebweüer . . . • 





KUom. 


Jabr der 
üiTOOnttiig. 


8,0 


22,5 


71 




22,2 


62 


0^ 


1.7 


59 


512 


88.4 


67—70 


8,42 


68,2 


66-9 


6.90 


51,8 




216 


16,2 




2,51 


18,8 




5,50 


41,2 




2,0 


15,0 




2,5 

r 


18,7 




36 69 


275,2 


45-53 




408 


48-66 


11 64- 


87 3 


62—7 


4. 07 


30 5 


66 


7 9s{ 


59 f) 


69 




37 9 


69 


14 84. 


1113 


61—3 




22 3 


64 


19 97 


149 8 


59—69 


{) 87 


65 


64 




24 6 


69 


4,96 


37,2 


69-70 


11,42 


85,6 


68—70 


7 44 


55 8 


69—70 


3 07 


23 0 


68 


340 


25 5 


68—9 


1 0 


7 5 




1/6 


12,0 




5,73 


43,0 




8,57 


26,8 




3,08 


23,1 




2,28 


17,1 




102,13 


766 




27.47 


206 

•www 


39-55 


5,2 


89 


57 


3,73 


28 


39,68 


1,86 


14 


69 


0,94 


7 


70 
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Colnuur-lltinster .... 

SoUeitstadt-Mftrkircli . 
Btrasfbnrg-Kehl .... 

Königshofen {StrMBbarg)-Barr 
Molsheim-Matsig und Wesselnheim 
Wendenheim-Avrioonrt-Diease 
Hagenaa-Bening^Csrling 
Styring-Metz-Pagny 
Metz-Luxemb. Grenze bei Bettembnrg 
Diedenhofea-Franz. Grense bei Fontoy 

Zu bauen: 
Thionville-CarUng , . . . 
Metz-Franz. Grenze gegen Verdun 
Wesserling-Grenze ^egen Remiremoot 
SaarbiirjQ^-Saargemüntl . . . . 

Salonne-Salzburg (Uhateaa ^saiins) 
Salonne-Vic ...... 

Mutzig-Öclürmeck . . . . 

Ausser den schon angefahrten 
Strecken älterer Balmen waren im 

Anfange des Jahres 1872 folgende 
Bahnen im Bau befindlich oder 
dazu vorbereitet: 

Tilsit-Memel 

Pomm. Centraibahn: Wangerin-Conitz 

Posen-Greuzburg .... 
Berliner Nordbahn: Berlin-ätralsnnd 

Halberstadt-Blankenbiirg 
Hannovor-Altenbekener Bahn 

mit der Deister Zweigb. (Weetzen 
Haste) 

Löhne- Vieueubarg und Grauhof 
Goslar .... 
Saalbahn : Grossheringen-Saalfeld 
Oberlausitz. Bahn : Kohlfurt-Falkenberg 
Langwedel-Üelzen 
Lübeck-Eutin 
Nenmünster-Tönning . 
Bostel (Niederlande)-Wesel 
Wesel-Boeholt 
Moselbahn: Goblens-Trier . 
Hanan-OifenbfKSh . 



2,54 
2,80 
1,06 
i54 
2,27 
18^ 
15,46 
12,0 
6,13 
2,27 

7,60 
2,27 
1,06 
7,2 
0,4 
0,4 
c.3,0 



12,45 
19,54 
26,6 
c. 29,0 
2,55 
14,9 

3,6 



C.20 
c. 10 
c. 20,0 
12,98 
M 
10,5 
12,4 
2,7 
C.15 



Kilon* 



19 
81 
8 
84 
17 
104 
116 
90 
46 
17 

57 

17 
8 

54 
3 
3 

22 



94,0 
146,5 

200,0 
217,0 
19,1 
111,8 

27,0 

150,0 
75,0 

150,0 
97,3 
33,0 
78,8 
94,0 
90,3 

112,5 
18,5 



Jahr der 
Kröffiauag. 



64 
61 
64 
64 

51-58,64 
64—69 

50-2 
54—9 



d by Google 



DeuteeUands lüdustrie- und PferdebahoeD. 



(Die Angaben über die Privjitanschlusse bczielien sich für die Preussischen 
Bahnen auf das Jahr 1870, für die übri'^en auf das Jahr 1869, weil spätere 

Angaben nicht vorlagen.) 





MeU. 


Kiloin. 


1 

Jtia der 


Berlin«Charl«tleBbiirir-West6iid*Fferdebaliii 


1*14 


85 


65—71 


Hainbiirger Pferdebaha. 








Hambnnr-Wandsbeek .... 


10 


75 




Zweig nach der Hamb.-Lübecker Bahn 


0-17 


1-8 


66 


ZweiiT nach Bannbeck . 


046 




67 


Schärbeck-Uhlenhorst .... 


023 


1 7 


68 


Hamburg-Eimsbüttel .... 


0,68 


6,1 


68 


UIciardlKrf'ItmhoM* PfArdAKAlni 




b,o 


b9 


»tntlgarter ricruebahn. 








htuttgart-Berg-Neckarbrucke 


0,5 


3,8 


68—69 


Cottbns-Schwielochsee (Goyats) . 


4^20 


81,5 


46 


Frenssische Ostbahn. 






5 Priyat -Anschlüsse . 


0,74 


PA 




NMarMUwiseh-UriElmhe Bahn* 








25 Privat-Anschlnssgeleise . 


2,17 


16,3 




Westf&lische Bahn. 








13 Privat -Anschlüsse .... 


0,38 


2,8 




tiaarbrttcker Bahn. 








11 Zweigbahnen nach den fiskalischen 








Kohlengruben .... 


2,06 


15,4 


50-61 


Ensdorf-Grube Kronprinz 


0,29 


2,2 


61 


St. Johann-.Saarhufen bei Maistadt 


0,30 


2,3 


66 


13 Privat-Auöchlüflse .... 


1,04 


7,8 




IfaumoTersche Bahn. 








Zweigbalm am Piosberge bei Osnabrück 


0,26 


1,7 


rii 


Peine-Ilsederhütte 


1,03 


7,8 ! 


65 


Geestemünde-Bremerhafen . 


0,53 


4,0 1 


62 


27 !PnTalrAnBchläSfe « • , « 


0,71 


5,3 ( 
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ObencUMlMh« Biloi, 

Sehwientoohlowito-Königshütto . 
Gleiwits-Glelwitm Hätte . 
Zabrse-Goaksaiutalt n. Königin Lniien- 

grube 

MorgeaiotlhCarl BSnuuraelagnabQ . 
Kaltowitst-Carolinengrnbe (Hohenlohe- 

hätte) 

Id«.weiche-Idfthätte («nfgegeben) . 
Idaweiche-Ümaoaelssegen . . 
Friedrichsgrube-Lazisk . ♦ 
Cosel-Clodnitzkanal . . . • 
Zar Mokraugrube bei Orzesche . 
Zar Mariahütte bei Orzesche 
Kuuigundenweiohe-Laiaenglucksgrabe . 

Podbor-Gogolin 

Pferdebahnen der Oberschi. Bahn im 

Hüttearevier. 
143 Privat -Anschlüsse. 

BoviBdi-MiiUBehe Bahn. 

Dniebnrg-Kheinhafen und Hochfeld . 
Daisbarg-Eheinhausener YwbindiingBb. 
Düsseldorf-BheiiihAfea . ... 

Langendreer-Laer 

Laer-Dahlhausen 

Bocham-Riemke-Heme . . , . 
Kohlscheid-Kämpchen . , • . 
248 Privat- Anschlüsse • . . ' . 

OstpreiMdMlM SidMuu 

2 Privat-AnflchlfiMe , . . . 

Beriin-Stettlner Bahn« 

Colberger Hafenbahn . « . . 

Wolgaster Hafenbahn . . . . 

Qreifiiwaider Hafenbahn 

Stralsnnder Hafenbahn 

Nach dem Finowkanale 

10 Privat-Ansohlässe . . . . 

Breslan-Schweidiiitz-Freiburger Bahn, 

18 Anschlusöbahnen . . . . 

Beehte Oderuferbahn. 

Tichau-Mittel liazisk . . , . 

Nach Carolineuprube . , , , 

Nach Abendstern [rrn])e , . 

Nach Morgensterngrabe . 



Meil. 


Kilom. 


Jalir der 






DU 


0,12 


0,9 


50 


0415 




46 


0,89 


2,9 


55 


0,70 


5,3 


59 


0,16 


M 


52 


0,86 


6,5 


52 


1,28 


9,6 


65 


0,10 


0,8 


56 




u,o 




0,09 


0,7 




0,37 


2,8 


61 


0^ 


8.8 


69 


12,0 


90,0 


51—57 


6,64 


49,8 




0,58 


4,4 


59 


0,18 


1,3 


67 


0,21 


1,6 




0,41 


3,1 


63 


1 2 


9,0 


70 


0,95 


7!l 


67—70 


0,29 


2,2 


53 


23,47 


176,0 




• 

0,07 


0,5 




0,16 


1,2 


64 


0,15 


1,1 


64 




1.7 


65 


0,88 


2,9 


65 


0,06 


0,5 


67 


0,22 


1,7 




1,80 


13,5 




0,97 


7,3 


1 

i 70 


0,41 


3,1 


1 70 




1,6 


1 


0,1 


1 0,8 


1 70 
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Matt. 


KUoia. 


Jahr dar 
Aroiululiy. 


Naeh Mochbem . , . • . 


0,55 




71 


BreiUuier Yerbindmigsbahii . 


0,4 


a,o 


70 


Chonow-Königahfitte .... 


0^ 


8,7 


71 


Berlin-Hamburgrer Bahn. 








Hamburger Hafenbahu .... 


0,24 






3 Privat -Ansclilüsae .... 


f\ CIO 


1.7 




Berlin-Görlltzer Bahn. 








1 Anscmossgeleise . . • • 


0,12 


9,0 




Tll8lt*Iiisterbiirger Balm« 








Tilsit-linkes Memelafer 


A AO 

u,Od 


0,6 


67 


B«sliilf>Aiiliatti8clie Bahn. 




• 




17. Anschlussgeleise .... 


1,29 






Mjyrd6barfi:-LelDziirer Bahn. 








Stassfurt-Lödderburg .... 


0,45 


8,4 


57 


22 Kohleu- und Industriebahnen zur 










2,55 


19,0 




12 Anschlüsse au die Halle -Casseler 








Bahn 


0,70 


5,2 




Has^ebnrg-Halberstädter Bahn. 








Biendorf-G^rlebogk und Absweigongen 


1,22 


9,2 


57 


Tangermüude-Väthen .... 


0,12 


0,9 


58 


25 andere Frivat-Anschlüsse 




7,5 




ThMafteehe Bilm. 




• 




Frcttotedt-WaHershaiiBenerPferdebahn 


0,6 




48 


Brftut-Ilyersgehofen .... 


0,57 




64 


Dflrenberger Salinenbahn 


0,18 


M 


68 


*• 17 Privat -Anschlfisse .... 


1,88 


Hl 




Cöln-JSÜndener Bahn. 








ftrl)i Hfl 11 Tijyshn hu i #h r<<hr)f- W^hlirhn lirian 

* »-F 1 uivi V4IJ tio k/ctiin v-/c*lrMlv/l f? t?lU UaUUvU 








bei Düsseldorf 


0 33 


2 5 




TTmdiiifrsbnbn boi l?nl»rnrf 






IIA 


DnifiburCTPr Rhftin - nni\ T^nhrhnfpnha)!!) 

tMO I^UA K WA JLvUviU X«li.UX ilAidl Uttllll 




9 7 


4.7 


ObeirhAnaAn^ZAfihA Vrnanpr 


v,Oü 






Gelsenkiiohen - Zftrhp r!flrn1inpnfflii/>v 








Bhein. IBIhA TTAl1fl.ii(l TTA.nnnvAv 


1 11 




OD 


W'anne^Zeche KöDi£?Sfirrabe»HiUiiiovAru 








l^attenBchAid 








Bssen-BenM Borbeelr 


0 4.1 






Ifinden-Weserhafen 


0,06 


05 


64 


Hüggelbalm : Hasbergen (b.Osnabru<&)- 








Georg - Marienhutte - 0mben am 








Rothen Berge 


1.46 


11,0 


65-70 


81 Frivat-Zweigbahnen .... 


15,69 


119,3 
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1 




Jahr der 






AUU. 


Kilon. 1 


jvrou uiUa|^ • 












HeaMf'Buppichtroth -Waldbröl (Bröl 














4,07 


30,6 


62—70 


Absweigung dera. ins Sanerbftelier Thal 


0^ 


2,5 


€2 


24 Privat -AnscUfiaie . 


> 


Ml 
















Zweigbahn nach der Qriealieimer Fabrik 


0,25 




69 


Altona-Kieler Bahn. 


i 








Rendsburg-Carlshütte . 


» 


0,73 


5,5 




SKohsische Staatsbahn. 










Bei Zwickau: Oberhohtuiurf-BeiuäUur 










fer Kohlonbuhii 


• 


1,77 


1 0,0 


v/V 


Bockwaer Kohleul>ahn 






14. 5 


54 


14 andere Kohleubahncij . 






24.0 




tiai Chemnitz: 7 Zweig- bahnen der 








Chemnits-Wurschnitzer Bahn 






3 8 




14 PriTit-AiMehlfiMe an die Sächs.- 








bayeriaehe Bahn 










11 Privat-AnscUdBBe an die Nieder- 










erzgebirgische Bahn 










$ Prlyat-Anachlässe an die Ober- 




c. 1,5 






erzgebirgische Bahn / 




8 Privat -Anachlfiase an die Yoigt- 










laadische Bahn ' 


l 


1 






5 Privatp^AnschlnBee an die Chemnitz- 








■ 


Annaberger Bahn i 










4 Privat -Anschlüsse an die HÜchs. 










Schlesische Bahn 




Ol 


08 




4 Privat -Anschlüsse an die Öächii. 


m 








Böhmische Bahn 


• 


0^ 


4,0 




Dreeden-Tharaudter Bahn: Nach dem 








Döhleuer Kunstschacht 


• 




0 5 


55 


Nach dem p'lhquai 


• 


0 30 


2 3 


56 


Nach dem August nssehacht 




0,13 




56 


Potschappel-Hainichen 


« 


2,0 


15,0 


56 


Potschappel-Hermsdorf 


• 


0,7 


5,2 


56 


Nach der Thodescheu Fabrik 


« 


0,1 


0,8 


56 


Leipzig-Dresdener Bahn. 










5 Privat -Anschlüsse • • 


• 


0,32 


2,4 




BraiuiBchwelgische Bahn. 










Büddenstedt-Trendelbusch . 


• 


0,39 




64 


15 andere Anschlusageleiae • * 


• 


0,56 






Hessische Ludwigsbahn. 










Nach d. Hafenbassin anf d.QaBtav8bni|; 








2 AnacUoMgeleiM 


• 


0,17 


iß 
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St. Ingbert nach den Kohlengruben 
17 Privat-Ansclilüflse .... 

Sayerlsche Staatsbahn. 

lu die Torfstiche von Haspe Iraoor 

In die Torflager von Kolbermoor 

54 andere AnschlüsBe .... 

Sayerlsche Ostbalin. 

Nach den Steiubrüchon von Vilshofen 

Haidhof-Maximiliaushütte 

17 andere Privat -Anschlüsie . « 

Badische Bahn. 

Von Mannheim cum Bheinhafen . 
WltitenilMrflMlie Balm« 

17 Anschlnasbahnen .... 

Xüsass-Lothringische Bahnen. 

Hageudingeu-Moyeuvre (f'isenwerke) . 
Styriug- Wendel (Kohlenwerke v. Fetite 

Rosselle) 

Maizieres-Steiübrüche von Jaumont . 
Ars sur Moaelle-zu den Eisenwerken 
S6 andere Privat -AnächlOsäe 



MtU. 



o,2y 



EUom. 



2,2 



Jahr der 
£rölfoung. 



67 



w 


8,2 




1,1 


8,2 


' 45 


0,7 


5,3 


67 


4,5 


3,4 




0,42 


3,2 


68 


0^7 


2,8 


69 


1.2 


9.0 




0,88 






1^ 


10,0 




3,5 


26,2 


54 


1,UÖ 


8,1 


57 


1,10 




66 


0,2 


1,5 


63 


1,28 


e.6 
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Cleschiehtstatel der Deutsrhea EiseDbahnen. 



Tftff der 
Eröfnimg. 


Eroffactc Strecke. 


Name der Bahn. 


Länge 

in 
XUom. 


'aiu Schlusafl 
des Jahres. 

Küom. 


7. Dee. 1835 


Nflmbenr-Fürth 


Ludwlgabahn 




6,0 


21 Apr. 1837 


LeiDsiff- Althen 


Leipzig-Dresdener 


7,5 




12. Nov. » 


Althen-C^riehshaiDer D. 


II 




21,0 


11. Mai 1838 


GericliBh. Dunm-Machem 




2,3 




19. Jnli . 


DreBden-Waintraube 


19 


7,5 




31. „ 


Machern - Würzen 


W 


7,5 




16. Sept. • 


W^nrzen-D ahle 11 


9 


18,1 




16 « • 


Weintraube-Oberau 




12,1 




22. 


P ots dam-Zehle ndorf 


Berl.- Fotsd.-Magd. 


14,2 




29. Oct. „ 


Zehlendorf-Berlin 


ff 


12,2 




3. Nov. n 


Dalilen-Oschatz 


Leipzig-Dresdener 


9,0 




21. • 


OschatZ'Riesa 




15,1 




1. Dec. . 


Braunschw.- Wolfenbüttel 


Braunschw. Bahn 


11.9 




20. 


Düsseldorf-Erkrath 


Bergiscli-M ärkitächo 


8,6 


139,5 


8. Apr. 1839 


Riesa-Oberau 


Lei])5^i}r-1 >ios(lener 


28,9 1 


29. Juni , 


Macrdeburü'-Schönebeck 


Mandel). -Lüipzifrer 


14,9 > 


2. Aug. , 


Cöln-Müngersdorf 


Rheinische Bahn 


7,2 




1. Sept. „ 


München-Lochhauseu 


Bayer. Staatsliahn 


11,0 




7. . . 


Schönebeck-Saale 


Macrdeb.- Leipziger 


12,4 




26. y, » 


Frankfurt-Höchst 


Taunuöbahn 


7J 




27. Oct. „ 


Lochhausen-Olchiug 


Bayer. Staalsbahn 


7,0 




24. Nov. „ 


Höchst-Hattersheiui 


Taunus bahn 


7,0 




7. Dec. „ 


Olching-Maisach 


Bayer. Staatsbahn 


4,0 


239,6 


10. März 1840 


C'astel -Wiesbaden 


Tauiiuöbaliu 


8,5 




13. Apr. r> 


Hattersheim-Caatel 




18,7 i 


22. Mai „ 


Nannhofeu-Maiflach 


Bayer. Staatsbahn 


7,0 




19. Juni „ 


Saale-Cöthan 


Magdeb.- Leipziger 


22,6 




1. Juli „ 


Müngersdorf-LÖvenieh 


Bheinlscbe Babn 


6,6 




22. f) ft 


Göthen-Halle 


Magdeb.-Leipziger 


35,7 




8. Aug. r, 


Castel-Biebrich 


TaonnsbaJin 


1,8 




10. . . 


Yienenburg-Harslnirg 


Brannschw. Bahn 


8,3 




la , , 


Halle-Leipzig 


Magdeb.-LelpBiger 


33,2 




22. 1. « 


Wolfenbftttel-Schladen 


Braunschw. Bahn 


16,6 
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KröfFiiuug. 


Eröffnete Strecke 


Name der Bahn. 


Lauge 
in 

IWUUlll. 1 


A.mbcliluM6 
dea Jfthrei. 

Kflom. 


1. Sept. 1840 


Desäau-Cötlieii 


Berlin- Ajihalter 


21.8 




12. . 


Maunheim-HeidelberdT 


Badische 

^^^^ ^FÄÄ ^F 


19,0 




14. „ 


Althegnenberg-Kaniiliofen 


Bayer. Staatsb. 


8,0 




4. Oct. 9 


. Aufifsburflr-Altheinienberflr 


M 


22,0 


468,9 


21. Mai 1841 


Bitoath- Vohwinkel 


Benriflch-lCark. 


12,4 




1. Juli , 


Berlin-Jüterboirk 


Berlin- Anhalter 


62,8 




18. Amr. • 


Ooswiir-Dessan 


f» 


22,2 






Wittenberg-Goawig 


tf 


14,5 




1. Sept. m 


Loyenich' Aachen 


Rheinische 


56,5 






Vohwinkel-Elberfeld 

T vUvf lUAvA Jul*WAva%a 


A# vi K*B^1* Ab 


5.5 




10. . 


Jüterboirk-W^itteiiberff 


Berlin- Anhalter 


82.1 




31. Oct. • 


Schladen* Vienenbnrflf 


Braunachweifriache 


8.5 


688.4 


17. Mai 1842 


Hambaiff-Benredorf 


Berlin-Hamburcrer 


.15,7 




22. , , 


Breslui-Ohlan 


( ) berschlealsche 


26,3 




30. Jali „ 


B e r 1 i ii>Neiistadt-Ew. 


Berlin-Stettiner 


45.2 




3. Aus. „ 


Ohlaii-Brieg 


Oberschlesische 


14,3 




19. Sept. „ 


Leiijzit'-AifonbiiPflr 


Sachs. Staatsb 


39 2 




23. Oct. „ 


Berlin-Frankfurt a^O 


Xiederschl.-Märk. 


81,3 




15. NTov. 


Neust - Ew - Anffprmündt' 


H « ' r 1 i n -ätettiner 


25,6 


931.0 


JLO. Apr. 1843 


Heidelberir-Carlarahd 


Badist'lio 


r)4,o 




28. Mai „ 


Briofif-ÖDDeln 


( )ber8chlesische 


41 0 




16. Juli 


Alacdeburff-TTalbpratadf. 


Masrdeb -llalberst. 


58 1 




Xd. ,, ,, 


VV olfenbütt.-Üscheralebeii 


Brauusc Ii w ei irische 






15. AufiT. 


A no'Armiindp-Stpttiii 


Berlin-Stettiiier 

X/ A 1 IAA V V« V vaaava 


G3 7 




15. Oct. 


Aue liHii-TTHrh^^^th aI 


Rheinische 


156 






TIaiiiiovt*r-l.iPhrtp 


Hannoversche 


16 6 




29. 


ßreslau-FrpibQrflT 


Breslau- Freiburi^er 


07, 6 


1311,3 


3. Ui*c'. „ 


Lehrte -Peine 


ITaiinoversche 


18,8 


15. Fbr. 1844 


Oöln- Bonn 


Rlieinische 


29 4 




15. März ,, 


AltiMihuriT-f 'riTiiiiiitfifiliaii 


Sachs. Staatsb. 


28 6 




\^ Mui 

11 11 

\.^^ 11 1 . 


Carlsrulle- Rastatt 


Badischc 


24 0 




Kastatt-Oo.s 


1» 


8,0 




19. ff 


Peine-Braunsclnv. (»reuze 


1 lannoversche 


6.7 




Id* >» «1 


Braunschw.-llaiiuov. Gr. 


Bra Ullrich weigische 


18,1 




1. Jani 


Oos-OffeuburfiT 


BadiscliB 


400 




ADDenweier-Kehl 


! 1 


12,0 




21. Juli „ 


Köniirszelt-Schweidniia 


Breslau-Preiburger 


9 7 


- 


25. Auff. 


Nfärabe r tr- Bamberir 


Bavriflche Staatsb 

%mj A la waav v«e«ww " • 


59,0 




18. Sept. 


Altona-Kiel 


Altona-Kieler 


106,1 




—18. Oct. „ 


Liieffnits-Breslan 

M M Vi» mk^m Wal9«a 


N'iederaehl.-Mark 


63,0 


1751,9 


20. Nov. „ 


Donauwerth-Oberhanflen 


Baverische Staatnb 


36,0 




Ansaerd. Indnstrieb. n. d. 








Torfstich. v.Haapelmoor 


»» 


8,2 




19. Juli 1845 


Etanshom-GlückBtadt 


Glackat-Blmsh. 


16,9 




26. „ „ 


OoB-Baden 


Badische 


4,2 






Olfenbarg-Freibnrg 




62,0 



8 
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M 



Tag der 
Erdflbimg. 






Länge 


AmSchluaie 


üiroiiuete otrecJce. 


jxame uer i^afiu. 


in 


lies tianres. 




■Uom. 




6.Sept.l845 


C rimmitsehaa-Z wickan 


Säcbs. Staatsb. 


id,9 




18. n 




NenmÜnstor-Bendsburg 


Altona-Kieler 


31,5 




1. Oct. 


ff 


Bnnslan-Liegikitz 


Niedersohl-Märk. 


45,4 




16. „ 


»» 


Lehrte-Gelle 


Hannoversche 


27,7 




22. ,1 


1) 


CaanBta'tt-UntertiiTkheim 


Würtembergiöche 


3,7 




31. „ 


M 


Oppeln-Schwie ntoclilo w it z 


Oberschlesische 


97,7 




7. Nor. 


»» 


UntertürklR i in-Obeitiirkh. 


W ürttenibergi t;che 


2,9 




17. „ 


•» 


Dresde ii-Kad e 1 » e rir 


Sachs. Staatsb. 


16,6 




^20. „ 


• • 


Obertürkheiin-K ^1 i Ilgen 


W ii rtt embergiache 


3,7 




20. D^c. 




Deutz-Düsseldoil 


Cöln-Mindener 


38,4 




21. „ 


?? 


Radeberg-Bischofswerda 


Sachs. Staatsb. 


20,3 


2142,8 


1. Jan. 1846 


Cosel-Ratibor 


Oberschlesische 


32,1 




9. Febr. 


f^ 


Düsseldorf-Duisburg 


Cöln-Mindener 


23,5 




15. „ 




Lichtenfels-Bamberg 


Bayerische Staatsb. 


30,0 




29. Apr. 


j» 


Stettin -vStargard 


Berlin-Stetliner 


34,6 




28. Mai 


fn 


Überhausen-Augsburg 


Bayerisfihe Staatsb. 


2,0 




- 31. „ 


?• 


W e r d a u - R e i c h e n b ach 


Sachs. Staatsb. 


17,3 




6. Juui 


j t 


Halle- Weisrienfels 


Thüringische 


31,6 




22. „ 


>• 


Lunuen- 11 eppeulieiin 


Main-Neckar 


39,9 




23. „ 


f 1 


Bischofswerda-Bautzeii 


Sachs. Staatsb. 


19,0 




12. Juli 


»♦ 


llildesheini-Lehrte 


Hannoversche 


25,3 




16. „ 


Tf 


Frankfurt a./M. -Langen 


Main-Neckar 


13,0 




1. Auu'. 


>» 


Heppenheim-Heidelberg 




34,7 




7. „" 


•> 


Potsd.-Friedrichst.-Magd. 


Berl.-Potsd.-Magd. 


117,3 




1. Sept. 


. • 


Frankfurt u./O.-Buiizlau 


Niederschl.-Mäi-k. 


168,r) 




10. 


>> 


Cöthen-Bernburg 


Magdeb. Halberst 


20,2 




1. Oct. 


If 


Hausdorf-Glogau 


NiederschL Zweigb. 


71,5 




5. ff 


»» 


Schwieutochlow.-My8low. 


Oberschlesische 


16,9 




15. „ 


l> 


BerBn-Boitsenbnrg 


Berlin-Hamburger 


225,2 




15. „ 


1» 


Nenenmarkt-LiclitenfelB 


Bayerische Staatsb. 


44,0 




15. „ 


»> 


Cannstatt-Ludwigsburg 


Württembergische 


17,8 




15. Nov. 


>» 


Koblfart-Hennersdorf 


Niederschl.-Mark. 


22,0 




14. Dec. 


tl 


EBslingen-Plochingen 


Württembergisohe 


8,9 




16. 


M 


Boit^enburg-Borgedorf 


Berlin-Hamburger 


45,3 




19. „ 


t» 


Weissenfela- Weimar 


Thüringische 


65,4 
21,5 




28. „ 


y> 


Bautsen-Löban 


Sächsische Staatsb. 


3280,9 






Ausserdem: 






24. Jani 




Cottbus-Goyatz 
Zabrz^-Ooaksanstalt 


Cottbus-Goyats 

Oberschlesische 


31,6 
1,9 




1. Apr. 1847 


Weimar-Erfurt 


Thüringische 


21,5 




1. Mai 


»1 


Ratibor-Aunaberg 


Oberschlesische 


20,3 




1. « 


» 


OeUe-Uarburg 


Hannoversche 


126,6 




1. ff 




Hageno w-Schwerin 


Friedrich-Franz 


27,8 




10. „ 


i* 


Erfurt-Gotha 


Thüringische 


27,9 




lö. „ 




Duisburg-Hamm 


Cöln-Mindener 


89,3 




22. „ 


» 


Höchst-Soden 


Tammsbahn 


6,ö 


« 
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Tag der | 
Eröffnang. | 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


L&nge 
la 


AmSohltUM 
de« Jfthnt. 




Kilom 


Kilom. 


1. Juni 1847 


Freibnr«?-MullUemi 


Badische ' 


2^),Ü 


11. „ 


1 

n 


Nenstaat-Liulwigshafeu 


•r\ i»'»1 • ^l. _ t 

Pfälzische 


29,4 




11. „ 


n 


»chmerätadt-bpeyer 




y,i 




14. „ 


n 


Mullheim-bchlieugeu 


Badische 1 


6,0 




24. „ 




Gotha-Eieenacn 


Ihunngische 


28,8 




1. Juli 


n 


Lobau-Reichennacn 


feac Iis 1 sehe 






25. „ 


»» 


TT» • T"» "1 O 

Briej(-BüSuori 


Oberschlesische ^ 


oü,9 




1. Aug. 




Rendsburg-znr Euler 


Altona-Kieler , 


0,8 




10. „ 




Starorard-A\ oklenber<r 


Oberschlesische ' 






2.'». 




Auj^sbnrtr-Kautüeueru 


Bayerische btaatsb. 


59,0 






^» 


Riesa-Dobelii 


öach^sidche 


24,9 • 


- 


1. Sept. 


>» 


Reicnenbach-uorlitz 


»> 


14,3 




1. « 


»» 


Hennersdorf-Gorlita 


N leaerscnl.-JslarIc i 


6,3 




22. „ 


tt 


Döbeln-Limmritz 


oaebsiBCiie 


5,3 ! 




9. Oct. 


»» 


Elberfeld-Schwelm 


Bergisch-MaiKiBChe 


10,5 




11. „ 


»» 


Bietigheim-LadwigiDurg 


"»wir»» AA 1- • 

Wörttembergische 


8,9 




11. „ 


n 


Floclunge a-ouBsen 


»» 


27^ 




13. „ 


»» 


Myslowite-SliipDa 


Oberschlesiscne 


1,8 




lö. 


it 


Hsmm-lCinden 


Oöla-MI&deDer 


111,7 




16. 


»• 


HaimoTer*Miiiden 


HannoTersehe 


64,4 




8. Nov. 


n 


Friedrielishar.-Bayeiisbiirg 


Württembergiscne 


20,0 




1. Dec. 


n 


Vohwinkel-Steele 


Bergisoh-Markisohe 


32,1 




12. „ 


n 


Wnnstorf-Bremen 

Ausserdem: 
▼onDtusbarg nach d. Hafen 


Hannorersche 
ColQ-Mmdener 


103,2 
2,7 


4806,3 


3. Fi.r. 1848 


Verbindungsb. in Breslau 


NiederschL-Mark. 


2,3 




30. März 


♦» 


GrebensteiD-Carlshateu 


Berf^isch-Markische 


27,9 




Iti. Apr. 


ti 


oaciiseiiiiaasen-UlieiiDacu 


Main-Neckar 


4,5 




26. Mai 


>» 


Münster-Hamm 


\V est tausche 


34,9 




10. Juii 


»» 


Lobau-Zittau 


1 1 •■ 1 • l_ 

baciisischc 


34,0 




20. 


»» 


Woldenberg- vV ronko 


Oberschlesische 


54,6 


• 


1. Juli 


n 


Jüterbogk-Herzberg 


Borli n-Anualter 


38,4 




1. » 


tt 


Homburg-K aiserälautern 


T 1 1 • 1 

Pfälzische 


35,4 


1 «■ 


12. „ 


tt 


d T • ÜBT* 

Schwerin-Wismar 


Friodr.-Franz 


32,4 




14. „ 


tt 


Wronke-Samter 


Oberschlesische 


18,1 




25. 


?» 


Bietigheim-Heubronn 


Wurtembergische 


29,7 




1. Aug. 


tt 


T*\ 1 T* • 

Dresden-Pirna 


t^l *' 1 ' 1 LI i. A— l 

Sachsische Staatsb. 


1G,1 




10. „ 


tt 


►Samter-Fosen 


j'\ 1 II ■ 1 

Oberschlesische 


31,3 




1». » 


tt 


Furstenstadt Magdeburg- 

t:i "X 11 

Fnrstenwall 


Borhn-Potöd.-M. 


3,5 


1 


20. „ 




CaHdel-Grebenatein 


Bergisch-Märkißche 


21,8 




1. Sept. 


»? 


Aunaberg-Oesteir. Grenze 


' Oberschlesische 


1,3 




10. „ 


>' 


Frankfurt a.-M.-Hanau 


j Frankfurt- Hanau 


10,6 




18. „ 


>> 


Bebra-üuxhageu 


Bergisch-Märkische 


41,1 




1. Oct. 


»• 


Herzberg-Kiesa 


Berlin- Anhalter 


41,3 




Ii. „ 


l> 


Oberhaosen-Buhrort 


CÖln-Mindener 


9,7 



8» 
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Tag d 


er 


Eröffnete Strecke. 


Name der Balm. 


1 Linßo 

1 1 


jCiFoniiung. 




Kilum. 


1. Nov. 1848 


Hof-Neuetimarkt 


Bayerische Staatab.' 56,0 


8. „ 


»» 


ScUiengOD-Efriügeu 


Badiacbe 


; 150 


20. „ 


>> 


Planen-Hof 


Sachs. Staatab. 


: 46.0- 
i 8.0 


26. „ 


>» 


Boesdorf-NeiBse 


OberaehleBische 


2. Dec. 


n 


EaiserBlantem -Frankeust. 


Pfälsisßhfl 


16.4 


28. „ 


n 


Sohwelm-Dortmnnd 
Anaaerdem: 
die Pferdebahn Fröttotedt- 


BevinBch'M'lLrlriaAhA 


47.8 






Walterahansen 


Thfirincnflßhe 


i 3,8 


1. Apr. 1849 


Nfimberg-Schwabacb 


Bavap StuAtab 


15.0 




ff 


Oettingen-Donanwörth 


ff 


890 


Qß 


ff 


Bayensborg-Biberaeh 


AVärttAinbenrisGhe 

Yv IAA IfWvlU WA 


46,8 


6. Juni 


>T 


Bexbach-Homburg 


PfSlsifiche 


7,2 


6* » 


»> 


Frankenstein-Neidenfels 


ff 


11,3 


^14. „ 


f> 


Süssen-Geislingen 


W ürtte uiberciache 


10,4 


9. JttU. 


fl 


Magdeburg- Se e haus e u 


Maardfib^-Halberst. 


93,0 


15. Aug. 


»> 


Seehausen-Witteuberge 




10,9 


20. „ 


f» 


GuDzeuhausen-Oettingen 




30,0 


25. „ 


1» 


Neidenfela-Neustadt 


P f'i 1 7 i < 'bp 


64 


29, 1, 


tf 


Goxhagen-Guntershausen 


u c I ^ 1 s L n-iMiHirmBV>iic 


8 0 


29. „ 


)' 


Oassol-GuntershauBen 


TVTn in- W p QPif 

.iUAili VT 


1:3,9 


15. Sept. 


»> 


llümrae-IIaueda 


RprarispVi-VTnrVi SfliP 


15 8 ! 


25. „ 


>» 


Eisetiuch-Gerstuugeii - 


T'h ü ri n ci p Ii e 


24,3 


25. „ 


»> 


Gerstuugeu-Bebra . 


Hortri Kr Ii - Mn rkJftrhp 


21 1 


80. 


>i 


Schwabach- Günzenhausen 


Bavor Staatsb 


48,0 


6. Oct. 


)) 


Viergpii-ITomberff 


ßArffisch'Af Ärkische 


33.6 


18. „ 


tf 


J<>ankfurL u.jM.- Öachsen- 










hauseu 


VTji 5 II - \ iJf'lf a 1' 


3 8 


19. Dec. 




Gunters hausen- Waberu 


IVf fti n« W^(> -ip r 


20,1 


2. Jau. 1850 


Wabern-Treysa 


ff 


26,7 


4. März 


J» 


Treysa-Kirchhain 


ff 


28,6 


10. „ 


jy 


Frankfurt a./M,-Friedeberg 


»t 


33,5 


3. Apr. 


* * 


Kirchhaiu- Warburg 




15 1 


9. Mai 




Pirna-Köuigsteiü 


O a V 1 1 ^ . »z; L ti <i i o ' / . 


17 5 


13. .. 


)) 


Kleinen-Rostock 


VT !• i p < 1 r i ( * 1 1 - K" I* A 1 1 7 


71 3 


13. „ 


>) 


Bützow -Güstrow 


'> 


13 G 


1. Juni 




Ulm-Bieberach 


W li ff f t-'mbprori .-^rhp 

TT UL IL^ lUI^UlKlOVUC 


37 1 


9 


)> 


Köuigstein-Erippeo ^. 


Sächsische 


6,6 


^. 


»» 


GteisUngen-Ulm 


Württembergische 


32,6 


25. Juli 


>» 


Marburg-Lollar 


Main -Weser 


21,4 


25. Aug. 


»1 


LoUar-Qiesaen 


f» 


8,9 


1. Oct. 


1 

tt 


Hamm-Paderborn 


WestfäliBche 


76,1 


15. „ 


ti 


Bexbaeh-Prensa.Grense ^ 


PfSasiBche 


1,4 


15. „ 


fl 


Bayer. Grenie - Nennkir- 










chen-Beden 


Saarbracker 


9,7 


1, Dec. 


f» 


Friedberg-Bntsbaoh 


Main-Weser 


13,8 



Am Sohlnue 
des Jahm. 

Kilom. 



4989,4 



5443,0 



5856^4 
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Tag der 
üröffiiaog. 



Eröffnete Strecke. . Name der Buhn. 



15. Oct. 1850 


20. Jan. 


1851 


28. März 


t« 


6. April 




1 VI fi i 




1.5. Juni 


" 1 


15. Juli 


1 


20. 




27. „ 


»t 


15. Oct. 


»» 


15. „ 


»» 


15. 


ff 


15. „ 


f» 


^. „ 


»f 


1. April 1862 


19. « 


- ff 


15. Mai 


ff 


1. Aug. 


1» 


6. „ 


ff 


12. ,. 




1. Sept. 


ff 


19. Cef. 


ff 


3. Nov. 


»t 


12. „ 


f» 


12. „ 


ff 


15. „ 


f» 


1. Dec. 


ff 


1. „ 


it 


1. » 


♦» : 


17. Jan. 


1853 


17. „ 




23. März 




1. Mai 


" 


1. „ 




1. Jnli 




10. „ 


ff 


15w 


ff 


29. II 


»» 



Länge 'Am Schlüsse 
iu . des Jahres. 
Kilmn. xUom. 



Ausser dem: 
Nach den 0 ruhen Beden 

und Heinitz 
G 1 e i \v i t z -G 1 ( ' i w i t ze r H iitt it 
Efrinireu-Haltinu'en 
Warhur'^-I laucthi 
Kri[»peu-(»reir/.(' bei Bo- 

deul>a<'h 

ButzV>ach-ri;inux<)'i^ 
Verbindungsbalin in Mag- 
deburg 
ReicheuV>ach- Planen — ' 
Leipziger Verbindungsb, 

Kreuz-Bromberg 

Berliner Yerbindangsbahn 
Gladbach - Viersen 
Lübeck'Bfichen ^ 
Büchen-Palmschlense - 
Elbbracke in Wittenberge 
Ausserd. Kohlenbahn, der 
Kaofbearen-Kempten 
Dresdener Yerbindnngsb. 
Giessen-Langgöns 
Bamberg-Hassfurt 
Brombercf-Danzig 
Rheidt-Gladbach 
Limmritz-Ghemnitz 
Marienbnrg-Braunsberg 
Hasflfurt-Schweinfurt 
Herzogenrath-Rheidt 
Trajeet bei Ruhrort 
Reden-Urenze bei Forbach 
Kattowitz -Idaweiche 
Ausserdem: 
Idaweiche-Idahütte 
Idaweicho -Kmanuelssegen 



Gladbach -Oberkassel 
Mai n z- O pp e n h ei ni 
Hannover-Alfeld 
Kempten-Iramenstadt 
Palraschleuse-Lauenburg 
Oppenheim-Alsheim 
Freibnrg - Waldenbnrg 
Faderbom-Warbnrg 



kSaarluiickor 
Oberzell leaische 
Badif^cht' 
Main -We.^er 
Sächsische 

Main-Weser 
Magdeb.-Halberst. 

Sächsische 

Prenss. Ostbahn' 

Nied.-MärkiBche 

Bergisch-Märkische 

Lfibeck-Btichener 

Berlin-Hambnrger 

MagdeK-Halberst 

Saarbracker 

Bbjjst, Staatsbahn 

Sächsische 

Main -Weser 

Bayer. Staatsbahn 

Preuss. Ostbahn 

Bergisch-Märkische 

Sächsische 

Preuss. O^tbahu 

Baver. Staatsbahn 

Bergisch-Märkische 

Saarbnic'ker 
Oberscblesische 



Saarbrücker 
Bergisch-Märkische 

HesB. Ludwigsbahm 
Hannoversche i 
Bayer. Staatsbahn ' 
Berlin-Hamburger 
Hess. LndwigsbahD 
Breskra-Freiburger 
WestfiUisohe 



4.(1 
0,9 
6,0 
4,G 
10,3 

84 
0,6 

24,9 
5,0 
145,4 
10,8 
8,5 
47,4 
11,8 
3,0 
4,6 
45,0 
3,7 
9,6 
30.0 
158,6 
3,8 
3G,0 
83,8 
22,0 
44,0 

21,9 
4,7 

1,1 
6,5 
2,7 
13,2 
24,2 
18,2 
49,7 
19.0 
1,2 
11,0 
17,9 
54,5 



6143,8 



6605,0 
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Tag der 
ErÖffhung. 


Eröffnete Strecke. 


23. Juli im 


All. • AT. 4 

Alsheim-Osthofen 


2. Aug. 


»» 


Brannsberg-Kö uigs b u rg 


25. 


f» 


Usthofen •Worms 


1 Sent. 


1* 


ImmeoBtadt^Ooerstaufen 


16. „ 


?» 


Nordsteramen-Hildesheim 


26 


)f 


Neu Ulm-Burgan 




t» 


Aagsburg-DiDkelscherben 


1. Oct 


»» 


Bruchsal-Bietigheim 


12. „ 

yj 


»T 


UberstaufeQ'Liinaaa 


23. 


»» 


ji.ai/Ut;ii~V7r. gog« JnJIBiriCJll 


15. Nov. 


>* 


Liudwigshaf.-Hess. G-rense 






bei Worms 




?? 


>v orms-xJayer, U-reuze 


28. „ 


»J 


Nenenmarlct-BaTreuth 






A n s B e 1* d e in : 


27. Jan* 


)l 


Kooleubahu Kohlscheidt- 






Kämpchen 


1. Mai 


i8r>4 


Burgau-Dinkelscherben 


21. „ 


tt 


Pasing- Planegg 


1 «Tiini 


>» 


Neu Ulm- Ulm 




>» 


Hanau- Aschaffcnbursr 




jj 


Miinc]ien-r»rossho?i belobe 


1 Juli 

^ • Uta 




S c ] 1 w c i 11 tu r t - W ü r z b u rg 


16. „ 




Pianegg-CTautlug 


1. AllL''. 


• ^ 


Alteld-CTottingeu 


10. 8«pt. 




Uautiiig-Muultlial 


1. Oct. 


>> 


VV urzburg-Aschaffenburg 


16. „ 


>• 


^ncrCHSSGl-l/u8SclQ0I l 


25. „ 


n 


W t> n / 1 «1 I i II Vit ~ \^ 1 f^Jii u 1^ 1 1 1»( I* 
XV*- ilvIoUllls^ i lt*Iiol4UlJ4, 


2ö. „ 


» 


o 


24. Nov. 




.1 U ]J C 1 1 M Ii 1 J^J Hl U c 1 1 


15, Dec. 


II 


ilLUUitJllil *0 1 *x\ W Util g 






Ausserdem: 






Kolilenb. Zwickau-Bockwa 


1. Juii. 1855 


Neudza-Czernitz 


1. „ 




Ratibor-Woinowitz 


21. Fehl-. 


» 


Haltiugeii-Basel 






(B B31. In der 8elm«ix.) 


28. Juui 


»» 


Dresaen-Tharanat 


9. Juli 


fl 


Dortmund-Soest 


18. „ 


» 


Neustadt-Liandan 


15. Oct 


»» 


tfonn-rCoiandswerui 


15. Nov. 


»» 


Oöln-NeusB 


21. „ 


»» 


Löhne-Osnabniek 


26. „ 


)I 


Landau-WeiBSeabarg 


1. Bec. 


>f 


Schweidnitz*Beichenbach 



Name der Bahn. 


Lanffe 

Iii 


Am Sohlns 

1 d«s J«lm 


Hess. Ijudwigsbabn 


7,0 




Preuss. Oslbahn 


61,9 




Hess. Ludwigsbahu 


8,0 

i 




Bayer. Staatsbahu 


19,0 




Hannoversi^ 


11,1 

1 




Baver. Staatabahn 


37,0 




♦» 


25,0 




Württembergisehe 




• 


Bayer. Staatsbalm 


51,3 




Aachen-Mastrichtei 


8,5 




Pfälzische 


18,4 




Hess. Ludwigsbahn 


3,2 




Bayer. Staatsbahn 


20,8 


7140,8 


Bergisch-Märkische 


2,2 




Bayer. Staatsbahn 


19,0 




WW 


3,8 

4 ( » 




Frank f urt - Hau an p r 


*f 
25 2 




Bayer. Staatsbahu 


! 10,0 




' >♦ 


480 






7 5 




Hann 0 v e r s c h e 


58 5 




Baver. Ötautsbahii 


3 8 






89 




Bergiöch-Märkische 


0,8 


• 


Ali 1^*1 

Altona-Kieler 


79,1 




>» 


83,1 




Westfälische 


42,5 




Bayer. Staatsbahn 


6,0 


7571,3 


Sächsische 


7,1 




v^oerDuuieoibCiiü i 


15,8 






7,9 1 




x>aQiscue 


6,0 j 




Sächsische 


13.6 ! 


Beririsch-Märldsche 


53,9 




Pfälzische 


18,5 




Rheinische 


11,8 






S6,0 




Hannoversche 


47,5 




Pfälzische 


28,3 




Breslan-Freiborger 


18,8 


782^4 
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Eröfi'uaug. 


' Eröffnete Strecke. 

1 


Name der Bahn. 


in 

KUom. 






Ausserdem: 




■ 


520. Nov. 1855 


VT l- 1 TA 1 TT —X 

Nach n. Dohlener Kunst- 

I i • 1 * 


Sachsische 


0,5 

1 






SCiüK'htl'll 

Morgenroth-Carl Bmanuel- 


Oberschlesische 


2,9 






1 grübe 






21. Jan. 


im 


rvo 1 a n n h w e r i u- Jtvoianusecit 


Kheiuische 


O 1 

AI 


26. „ 




Neuss!-(Jrefel(i 


»' 




3. Febr. 




Baael-Säckingen 


iJadische 


33,0 


15- „ 




Ernmerich-Niederl. Grenze 


Cöln-Mindener 


1 1 c 


23. Marz 




Corbetba-Leipzig 


Tnoringiscne 


ol,5 


2. Mai 


«• 


Lingen-Papenbnrg 


WestialiBCbe 


OL! O 

00,2 






Crottingpen-Mfinden 


HaanoTCTScbe 




17. „ 


W9 


verDinagsD. d. tcendSDnrg 


Aitona-iLieier 


«»5 


28. Juni 


FT 


Mänster-Rbeine-Lingen 


Weatlaliacbe 




28. „ 


1» 


OsnabrocK-Rheme 


Hannovenobe 




1. JqU 




Oberaausen^Dinslaken 


Goln-Mindener 


14,0 


5. Aug. 




BÖrasnm-KreienBeo 


Brannschwelgiscbe 


60,7 


11. „ 




Mosbacner Garve-Bflaesn. 


NaBsaniacbe 


CMC iS 


23. Sept. 




Mooaen-UasBei 


Hannoveraehe 


24^3 


1. Oct 




tzernitz-Orzescbe 


uberaohieaiaehe 


34,7 


1. 1. 


«• 

#» 


Woinowitz-Leobschutz 




30,1 


20. 




iJ 1 118 1 a K e n - rimmericü 


(Jöln-Mindener 


AR 7 


27. „ 


f * 


Breslau-Posen 


Oberschlesische 


lbo,3 


30. 


»» 


oackingen- VValasnut 


Badische 




30. Dec. 


»♦ 


Ürzescnc-Nicolai 


Oberschlesische 




31. » 


»» 


Liiegnitz-Konigszelt 


Breslau-Freibnii^r 


40,7 






Ausserdem: 






2. Apr. 


»> 


Nach der hlbe und dem 


oacnsiscne 


3,3 






Augustusscnachte 






17. Oct. 


♦» 


PotRchappel- Hainichen 


it 


15,0 


25. Nov. 


»? 


Potschappel-Herrasdorf 


»• 


5,0 


30. Dec. 




Zur Mokraufrrube 


Oberschlesische 


0,3 


30. „ 


>r 


Zum C'lodnitzkanule 


»f 


y),o 






Heinitz - Grube - Dechen- 


Saarbrücker 


0,0 


11. Febr. 1857 


schüchte 
W iesbad.-Müs!)ach. ( urve 


Nassauische 


5,3 


16. 




1 arnowitz-Zawadzky 


Rechte Oderafer 


34,0 


IS. Mai 


» 


bcnonebec&'ota80fart 


Magdeb."Leipziger 


CM *) 

2i:,3 


15. „ 


»» 


Hombnrg-Zweibrücken 


Ffalauche 


11,0 


17. Aug. 


?» 


Dessan'Bitterfela 


Beriu-Anhalter 


20,O 


Id. Oct. 


»f 


Tf ^1 f.._| M tf\ VmAMW 

jfranKnirt a^.-JtLreQZ 


x^rensB. UBtoann 






»f 


DirBcbaa-Marienbnrg 


tf 


17,5 


16. 


»» 


Glfickstadt-Itseboe 


GläekBt.-Ebn8boni 


16,4 


1. Nov. 


»» 


GroBsbesBelobe-BosenUcim 


Bayeriflche Staatsb. 


63,0 


80. I>ec. 


f» 


Lissa-BlookhanBplatesn 


ObencblesiBohe 


42,9 






bei Glogaa 


# 





AmSohlasM 
des JaIvm. 

Kilom. 



8617,4 



89e0,5 
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Kröfl'uung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn, j 

1 


Kilom. 




' Aus8«*rdein: 






1. Apr. '. 


1857 Biendorf -Gerlebügk und 


31 agile ourg-iiai oer- 








ADZweiguugeri 


Städter 


1 


11. Juli 


>» 


otaBsniit-lioaaerbarg 


Magdeb. -Leipziger 


0|4 


1. Sept. 


Ii 


Zweigbahn am Pieeberge 


H annoTersciie 


1 7 


1851—1857 


Schmalspurige Zweigbahn 


Uberflcniesiscne ■ 




11. Jan. 18^ 


viaucnau-AWicKan 


SachBisehe 




dl, „ 


it 


Rolandaeck-Remagen 


nneinizcne 




91 

w 




uppe in* AawaflSKy 


Rechte Odemfer 


AI 7 i 




»> 


Zwickau-Schwanseuberg 


Sachsieche 


in? 1 




t» 


UaernrucKe bei (ilogau 


Obersohlesische 


1 ö 

i,r> 


1 Tom 

i. Juni 


»» 


Klosterlmig-Sohleswig 


A, loaierD. -scaies w . 




1 Tnli 


»t 


Uberlahnsiein-jsma 


KasBauische 




10. „ 


H 


i>ingerDniCK*i/renznacti 


Knein-^ aiie 




AI. ., 




T .l,* III i Ix 

Jerxheim-1 Ii nnsk'<lt 


B rau n ächweigiscue 


91 0 1 


1. Auj^. 


fi 


C<')lntM' V'crbiuduugsbalia 


Iii. «„u 

lineiniscne 






i> 


Mainz-Darniötadt 


Hess. Ludwigsbahn 


0. „ 


>> 


Kosenheim-Uest. Grenze 


Bayensehe otaatab. 


Ji9 A 






bei Kufstein 








»1 


Keiiiagen-iN euwied 


III * * 1 
Kheiuiscue 




1. Nov. 




R 0 i c h c 1 1 ha c h - F r aukeuäteiu 


Breslau -Fn iburger 




1. „ 


>j 


Ei»eiiacli-( '()l)u rs^ 


Werrababu 






>> 


Coburg-Sonneber^ 






o. „ 


>> 


M üncheii-Ijandshiit 


Baveriöche Ostbahii 




15. „ 


j» 


iNeuwieu-L'Onienz 


• KluMulsche 




15. „ 


»? 


Chemuitz-Gös.snitz 






15. „ 


?> 


Wüst eiibraiid -Luga u 




19 ^ 


18. 




Daruii<tadt - Arfchafleuburg 


^eus. Ludwigsbann 


4.1 *i 


16. J)pc. 




öaüi urucki'M'iH«'! Zig 


haarbrucker 




20. „ 




Nicolai- Jda\v«Mi'ho 


Oberschlesische 


90 






A US s e r d L' 111 : 






1. Apr. 




Muliieini-riSSCil (rierueo.j 




1 1 n 


-1. JöH 




MacQ vjrrube riearicuäiaul 


«Saarbrücker 




22. 8ept. 


« 


Tangermonae • Vaethen 


Magaeb.-tialDerBt. 


0,9 


1. Jaii. 1859 


jjeatZ'Xienner 


Üöln-Mindener 


tHI,0 


U. „ 


»» 


Ucburg-LiiclitenfelB 


Werraoann 




31. „ 


»» 


Yerbindungsb. in Frank- 


f ranKiiini-iiaiiatter 


59 

aJ|v 






furt a^(BC. 






1. Febr. 


11 


Bitterfeld-Halle 


Berlin-Anhalter 


1. « 


»» 


Bitterfeld-Leipzig n. Ter- 


>» 








bindangsbahn 






9 „ 


9f 


Weissenfels-Zeitz 


Thüringische 


31,0 ' 


19. März 


»» 


Zeitz-Gera 


»t 


28,6 i 


21. 


r? 


Hageu-Letmathe 


Bergisch-MärkiscUe 


21,1 


9. Mai 


t> 


Nürnberg-Hersbrnck 


Bayerische Ostbaho 


29,1 


1. Juni 


1» 


Stargard-Cöslin 

r 


Berlin-Stettiner 

• 


135^ 



KUonu 



96öU,i 
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Tu LT dp!* 
Kröfl'nunfr. 



Eröffnete Strecke. 



Name der Bahn. 



Länge Am boblasse 

in 
KUom. 



des Jahne. 
Kilon« 



1. «Juni 

25. „ 
1. Juli 
8. Aug. 

15. „ 

16. 



1859 Beliranl-Colber<r 



24. 


j» 


lO. Bept. 




19. „ 




20. „ 




15. Oct. 


tt 


n. „ 


*» 


22. „ 


i> 


1. Deo. 

- 


19 




tt 


12. „ 


tf 


12. „ 


I) 


15. „ 


fj 


22. „ 


9) 


1. Jan. 

t 


ff 


1. Dec. 


II 


l.Febr. 


1860 


7. Mai 


>> 


—26. „ 


I« 


26. „ 


>t 


Jnni 


1? 


I). Juli 


•» 


16. 


5' 


16. „ 


!t 


1. Aug. 


)> 




?? 


15. „ 


>» 


10. Sept. 


II 


30. 


» 


%.Oet. 


tf 


26. „ 





l Myslowitz-Neuberun 
Günzenhausen -Ansbach 
Witteuber2:-Bitterft'ld 
Durlach-AV^ilferdinqren 
Wuldshut-Mitte Khtin- 
brücke 

Kattowitz - Russ. Grenze 
bei Sosuowice 

Morgenroth -Tarao.witB 

Niedersehlema-Schneebrg. 

Plochingen -Bentlingen 

Hennef-Eitorf 

Mainz-Bingen 

Bheinbrücke bei Oöhi 

Zittau-Oesterreich. Grense 
gegen Reichenberg 

Gölner Stadt- und Ring- 
bahn 

Hersbrnck-Landshat 
Geiselhöring-Straubing 
Creuznach-Oberetein 
Goblenx-Bingen 

Ausserdem: 
Von Duisburg nach dem 

Rhein-Ruhr-Ganal und 

Hochfelde 
Kattowitz -Kurolinengrube 

und Hühenlohehütte 
Dortra.-Zeche Germania 
lloBenheim -Traunstein 
Merzig -Trier 
Oberstein-Neunkircheu 
Königsberg-Öt^llupöneu 
Kius-Nassau 
Letmathe-Altena 
Herdecke-Eiiiiiauä 
Eitorf- Wissen 
Btallupönen-Eydtkuhnen 
Traunstein -Oesterr. Gr. 

bei Salzburg 
FrankAirt a/M. -Homburg 
Straubing-Passau 
Witten-Langendreer 
Langendreer • Zeche En- 

geUbnrg bei Bochum 



Berlin-Stettiner 
Oberschlesische 
Bayerische Staatsb. 
Berlin-Anhalter 
Badische 



I» 



Oberschleaiache 



II 



Sächsiache 

Württembefgische 

Odin-Mindener 

Hess. Ludwigsbahn 

Ooln-Mindener 

Sächsische 

Rheinische 

Bayerische Ostbahn 

Rhein-Nahe 
Rheinische 

Bergisoh-Märkische 

Oberschlesische 

Bergisch-Märkische 
^yerisclie Staatsb. 
Saarbrücker 
Rhein -Nahe 
Preussische Ostb. 
Nassauische 
Bergisch-Märkiöche 

>» 

Coln-Mindener 
Preussische Ostb. 
Bayerische Staatsb. 

Homburger 
Bayerische Ostbahn 
Bergisch-Markische 



36,2 
18,8 
26,9 
37,7 
12,8 
1,7 

1,8 

17,4 
5,3 
U,2 
12,1 
82,1 
0,5 
4,9 

1.3 

187,0 
32,0 
53,2 
62,5 

M 



5,3 

6,4 
52,0 
48,2 
53,2 
U2,(J 
8,3 
9,0 
2,2 
27,9 
11,1 
31,8 

18,2 
61,8 
5,3 
9,5 



10593,2 



« 
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Ta^ der 
Erönaong. 


Sröffnet« Strecke. 

i 


1 Name der Bahn. 


LSagc 

in 

KTIom. 


1. Dec. 186( 


) Coswig-Meissen 


— — — — — 
Leipzig-Dresdener 


9,0 






Ausserdem: 




15. Aug. 


»> 


Schwientochlowitz - Kö- 
nigsnatte 


Oberschlesische 

1 


1 2,9 






Nach Grube Beden dorch 


Saarbrücker 








das Bii0sbaeliflial 






>f 


Obernomidorf-Beiiisdoif 


Sächsische 


13,3 


7. Jed. 1881 


Sdiwaiidorf-Chaiii 


Bayerisehe Ostbahn 


49,0 


10. „ 


»> 


Witsen-Betsdorf 


Goln-Hittdener 


11,4 




ff 


Betsdoif-Siegea 


** 


17,2 




tt 


äoeuBtaat-vimdelsaovf 


Bajer. Stütobalin 


21,0 


1 JnK 


ff 


Betsaoif*BvrDMii 


Gdln-Mindener 


18,2 




ff 


Kebl-Mitte Bheiooraeke 


Badische 


1^ 




ft 


Wuferaiiigen-Pionlieim 


ff 


18,5 




ff 


Cannstett-wasBerftUhigen 


Württombergisolie 


7i2 


6. Aug. 


ff 


Aitena-Siegeii 


Bergisch-Mirkisdie 


76,1 


29. „ 


ff 


Conz-Grense bei Wasser- 


Saaibrdeker 


6,1 






Dllllg 




l.Sept 


ff 


Passan-Oesterr. Grense 


Kaiser. Elisabethb. 


1,5 


20. „ 


ff 


Cham-Forth 


Bayer. Ostbahn 


19,5 


15. Oct 


ff 


Farth-Oesterr. Grenze 


Böhm. Westbahn 


6J 


15. ^ 


ff 


Kentlmgen-Rottenbarg 


Württembergiache 


25,2 


24 


>» 


Bromberg-Thorn 


Preuss. Ostbahn 


49,9 


23. Nov. 


ff 


Holzkirchen-Miesbach 
Außserdem: 


Bayer. Staatsbahn 


17,3 


3. Apr. 


ff 


tinsdorf-Grnbe Kronprinz 


Saarbrücker 


2.2 


15. Mai 


ft 


Von Grnbe Heydt durch 




0,6 






das Burbachthal 




1. Nov. 


f* 


Ku nigunden weiche -Loui- 


Oberschlesische 


2,8 






senglücksgnibe 




12. Jan. 1862 Burbach-Giessen 


Cöln-Mindener 


65,0 


23. „ 


»» 


Bremeu-Geesteraünde 


Hannoversche 


61,5 


22. Febr. 




Rüdesheim-Oberlahnsteiu 


Nassauische 


56,6 


1. März 


>» 


E ngelsburg- Mülheim - 


Bergisch-Märkische 


29,2 






Ob^rhansen 




l.lCal 


»» 


Mälheim-DiüBbarg 


>» 


«,1 


5. Juni 


}> 


Baflel-Schopflieim 


Badische 


22,2 






<8 Kilon. In dar 8dhw«is) 




2. Juli 


>> 


Halberstadft-Thale 


M«gdeb.-Halberst. 


29,7 
26,8 


6. „ 




Nassaa-Lünbiurg 


Naasanisehe 


4. Aug. 


»» 


Heilbronn-Hall 


Wüittembergische 


53,4 


5. „ 




Carl 8 ruhe -Maxau 


Badiaehe 


9,5 


11. „ 


>» 


Tharandt-Freiberg 


Sachsische 


26,5 


4. Oct 


»» 


Zeche Germania- Langen- 
dreer 


Bergiseh-Markiflche 


6,5 


12. „ 


>» 


Ülm-Memmingen 


Bayer. Staatsbahn 


50,2 



'de« Jalm«. 

Kilom. 



11496,8 
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Tag: der 
Kröfifiiuuf>:. 


BröffnAtA RtrAAlrA 

l 




LSiife 

m 

Kllom. 


14. Oot. 1862 


Limburg- Weilburg 


Nassauische 


29,4 


14. „ 


>f 


Friste witz-Grossenhain 


Le i pz i g-Dresdener 


i8 


23. „ 




Heideiberer- Mosbach 


Badische 


53,1 


4. Dec. 


>t 


Tborn-Otloczja-Busflische 


Prenss. Ostbahn 


14*4 






Grenze 






8. ,, 


it 


Burg-Lesum- Vegesack 


Hannoversche 


6,0 






Biebrich-Station Gurve 


Nassauische 


1,9 






Aus serdem : 






23. Jan. 


Ii 


Geeetemünde-Bremerhaf. 


Hannoversche 


4,0 


6. Nov. 


»» 


ZiehwaldstoUen der Grube 


Saarbrücker 


0,3 






König 










Hennef-Buppichtroth 


Brölthalbahn 


19,7 






Zweigb. in's Swierbaelier 


»» 


2,5 






Thal 






3. tfBSL 1868 


Mains -Fraakfiiit a. M. n. 


Hesa. Ladwigabahn 


26,7 






Sheinbrflcke 




10. „ 


*t 


WeiUmrg-Wet^ 


NasaaniMhe 


22,6 


1. Mars 


»» 


Onndeladorf-Btoekheim 


Bayerieeha Staatab. 


8,5 


o. „ 


»» 


Grefeld-Cleye 


Bheiniaehe 


65,1 


16. 


n 


Angemfinde-Aselam 


Berlin-Btettinar 


104,6 


16. „ 


1» 


Paaewalk-Stettin 




87,0 


16. „ 


n 


Neubenm-OeBtenr. Granse 


OberaohleBiBehe 








bei Oswiecim 






29. Mai 


» 


Pforsheim-Mahlaekar 


Badlaeha 


12,6 


1« Juni 


»» 


Memmingen- Kempten 


Bayerische Staatsb. 


34,9 


1. 


f> 


Yerbindungsb. bei Steele 


Bergisch-Markiache 


1,6 


13. „ 


ti 


Waldshut-Constan« 


Badische 


89,5 


1. Oct. 


♦> 


Irrenlohe- Weiden 


Bayerische Ostbahn 


39,9 


3. 


>» 


Wasseralfingen-Nordiiog. 


Württembergische 


37,1 


1. Nov. 


tt 


Anclam-Stralsund 


Berlin-Stetüner 


64,3 


1. 


»» 


Züssow-Wolgast 




17,7 


1. „ 


»» 


Boss! an -Z erbat 


Berlin-Anhalter 


13,2 


1. Dec. 


M 


Weiden-B ajTeuth 


Bayerische Ostbahn 


59,2 






Ausserdem: 






3. Jan. 


»> 


Nach dem Hafen -Bassin 


Hess. Ladwigsbahn 








auf der (iiistavsburg 






21. Sept. 


»» 


Langendreer-Lär 


Bergisch-Märkische 


3,1 


26.^ Oct. 


»> 


Steele-Dahlhausen 




3,9 


1. Dec. 


»» 


Verbindunursb. b. Düsseid. 


(JÖln-Mindener 


2,5 






Königshütte - Erbreich- 


Oberschlesische 


1,1 






schacht 






I.März 1864 


Herbestnal-liiupen 


Rheinische 


o,o 


14. „ 




Winden-Maximiliansau 


Pfälzische 


16,1 


Ii. „ 


• » 


Speyer-Germersheim 




13,6 


15. „ 


J» 


Lüneburg - Hohnstorf und 


HannoTarieha 


16,3 






Traject 







d0t JftkrM. 

Kilom. 



12048,1 



12650,7 
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T»ff der 
BSröfhnng. 



Eröffnete Strecke. Name der Buhn. 



31. Apr. 1864 
15. Apr. 



1. Jimi 



1. 



1» 



»» 



1. Juli 
15. Aug. „ 
15. Sept 
21. „ 

1. Oct. 

1. 

„ 

1. Nov. 

15. „ 
ö. Dec. 



»» 



Länge jAmSehltM 
in I det Mim. 
KUom. 



1. März „ 
10. 



23. 

3. Mai 
15. 

1. Oct. 
1. Nov. „ 
1. Dec. „ 

1. Mai 1865 




1. Sept. 
11. 

20. „ 
20. „ 
80. „ 



Letmathe-Iserlolin 
NordechleBw. Weiche- 

fiothenknig 
Cobleozer Stadtbahn and 

Bbeüibräeke 
Ehrenbreitenstein • Ober* 

lahnetein 
Ansbach- Worzburg 
Weiden-Mitterteieh 
Aalen-Heidenheim 
ünterboihingen-BTirchh. 
Altenbeeken-Hözter 
Rothenkrag-Woyena 
Düren-Euskirchen 
Rottenburg-Eyach 
G üstro w -N e n brandenbnrg 
Worms-Monaheim 

Ausserdem: 
Kattowitz - Ferdinands- 
grübe 

Büddenstedt - Trendei- 
buach 

Wolo-aster H afenbahn 
Col berger HafVnbahn 
Minden-Weseriiafen 
Erfurt-Ilversgehofen 
Umgangsbahn bei Ruhrort 
Stadtbahnhof Essen -Bor- 
beck 

Cleve-Niederl. Grenze bei 

Elten 
Neustadt-Dürkheim 
Bheinbruoke bei Maxau 
Tikit-Insterbnrg 
Fürth-Bottendorf (Worzb.) 
Starnberg-Tutzing 
Boskirohen-Mediemioh 
Lübeck-Hamburg 
Cleve-Grenze bei Granen- 

bnrg 
Halle-Eisleben 
Pillan-Konigsberg 
Kohlfurt-Beibnitz 
Görlitz-Lauban 
Altona - Hambarger Ver* 

bindongsbahn 



Bergisch- Märkische 
Altona-Kieler 

Rheinische 
»> 

Bayerische Staatsb. 
Bayerische Ostbahn 
WOrttembergische 

Westfälische 
Altona-Kieler 
Bheinische 
Wuttembergische 
Friedrich Franz 
Hess. Lndwigsbahn 

Oberschlesische 

Braanschweigische 

Berlin-Ötettiner 



II 



('öln-Minden 
'J'hüringische 
Göln-Miaden 



»» 



Rheinische 

Pfälzische 
Pfalz, und Badische 
Tilsit-Tnsterburger 
Bayerische Staatsb. 

Bheinische 
Lnbeck-Büchener 
Bkeinische 

Magdeb.-Leipziger 
OstprensB. Südbalm 
NiederschL-MS 
ti 

Altona-Kieler 



5,5 
38,4 

1,6 

6,2 

88,8 
39,5 
22,3 
6^ 
4M 
20,0 
30,4 
12,6 
87,7 
11,5 

1^ 
2,9 

1,2 
0,5 

4,3 

4,1 
3,1 

13,7 

15,5 
0,2 
53,9 
102,1 
11,1 
U,l 
63,7 
1^,7 

37,8 
47,7 
62,9 
25,6 
2,4 



1311M 
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Tapr der 
Eröti'nung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Ii&&ge 
1a 

Kilom. 


2. Oct. 18(35 


Salzbertren - Niedorläiul. 


Niederländ. »Staats- 


1 

21,8 1 








bulin 




10. „ 




Wegelebeii-lieniburg 


Magdeb.-Halberst. 


50,0 


10. 


« • 


uiisten-htassUirt 




0,7 


10. 


•■ 


Höxter-Kreiensen 


Westf. u.Braunschw. 


Öl,8 


!;">. „ 


% ? 


jiiiierieicii-varenze gegen 


x>u^eii8cue uaLuann 




16. 


1 « 


Eg^er 
Tutzing-Penzberg 


oajeriscne otaatsb. 




,^ 


>» 


Greiz-Brunn 


Ana« a An A 


1 i \ 'i 


1. Nov. 


•» 


HerlaBgruQ-Greuze gegen 


rt 


o7,0 






Eger 








»? 


Oberkotzan-Grenze gegen 


üaycrisciie otaatsb. 


22,4 






Eger 








>t 


Dmgliugeii-Lahr 


j>a<uscne 


3,2 


28. Dec. 


»» 


i3K>8siuu-irera 


oaciiBiscoe 


U. 

OifO 






Ausserdem: 






10. Marz 


*> 


vrreiiswaiaer JiareiiDaiui 


HamI«» fi4A44jnA» 

Deruii-otettuier 


1 7 


10. „ 


»» 


oiraisniiaer xiaieiiDaiui 






21. Jani 


t» 


■ ^ ^^Ib. m j> a ii tia.» mB._iiiM._n. m 

iferii]i*UQariotteiiDiirger 


r leraeDaikn 


7,5 


1. Mai 


f> 


xreine-iiBeaer üutte 


xiannoverBCiie 




lo. Aug. 


»♦ 


FneancBsgraDe-LiasiSK 


UDerscnlcAisclie 




1. 0€t. 


1» 


ueofg jujmeimatce<*xiernii- 


xluggeiDftiiii 


4,5 






nengraoe oei usnaDracK 






18. Jan. 


lb66 


u nna-uaiiini 


x>ergiscn- jsLarJKiscne 


1 7 


22 


« » 


x> e ora* n e r s I e 1 u 


ueDra-xi tiiiuuer 


1 J. 

io,'± 






V lersen-KaiaenRirciieii 


B e rglsch-Märk is c h e 


i 7 
1 <,D 


1. Febr. 


>• 


Clieninitz- Annaberg 


oacasisctie btaatso. 


00,4 


1. 




Tutzing-Peiaseuberg 


Bayerische Staats b. 


Ort Q 

J0,o 


I. Marz 


»» 


Deggendort -Plattling 


Bayerische Ostbahn 


8,9 




»t 


Goslar- Vienenburg 


Hannoversche 


lo,l 


1. Mai 


f» 


Hadersleben- VVoyena 


Altona-Kieler 


12,0 


14. „ 


M 


jDorsuorl-ljrrimma 


Leipzig - Dresdener 


ly,o 


31. „ 


t» 


i> euniunsier-rs eusiaut 


Altona* A leier 


02,0 


31. „ 


l> 


iiScneDerg-iviei 


>» 


07 1 

2(,1 


1. Jali 


>■> 


j? reuaäöing-ivi'icüyuüail 


oa^eriäcne oiaaiso. 


14,0 


2. „ 


»> 


OÜ'C'ubur^' - 1 lausach 


Badische 


33,2 


10. „ 


f > 


Eisleben-Nordiiauseu 


Magdeb. -Leipziger 


(>0,o 


16. 


1» 


Hamburg -Altona (Harn- 


Berlin-Hamburger 


4,o 






oui jier 1 neu ) 






20. Aufe-. 


?• 


rveii)niiz-jiir»cüDerg 


j> ieuerscoi.-ju.arK. 


Kl 7 


25. 


>> 


Mos bacli-Osterburkeu 


Badische 


rto rt 

28,2 


1. Hept. 


»» 


Osterath-Essen 


Rheinische 


40,0 


ö. „ 


J» 


Singeu-Kngen 


Badischo 


14,5 


11. 


»» 


Heilbronn- Jagstfeid 


Württembergisclie 


11.1 


18. „ 


>» 


Berlin-Oottbas 


Berlio-Görlitzer 


114,6 


9A> „ 




Königsberg-Bartensteifl 


Ostpreuss. Südbahn 


58,4 



AmSohlaattt 
des Jahm. 

Kilom. 



13889,9 
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Ta^ der 
Erolinimg. 


Sröffnete Streeke. 

• 


Name der BahUa 


Länge 

in 
Kilom. 


A.m8ohiau 
dM JaiUPM 

Kilom. 


1. Oct. 186G 


xierdielu-r uluu 


Bebra-Hananer 


42,6 




1 

»» 


if 


Cüstriu-Gusow 


rreudrfiöcue Ustb. 


19,0 




asw. ff 


»» 


Kaldenkirclien-GreDze ge- 


Bergisch-Märkische 










gen venio 






1 Nov 


" ! 


usterDarKen- Wursburg 


Badiscbe 


77,9 




1 




>\ oyens-tiiiuaaa. vrronso 


Aitona^HLieier 


1 L' O 

lo,J 








arriöj 








10. ff 


»» 


vroidSnore-unuliAeiiii 


Wurtiembergisciie 


30,5 




•V. „ 


» 


racn warscnacKor^jn assei 


jriaiEiscne 








w 




w urc«emiiei^8cue 






Q7 

»f 


»» 


AL011SnvllIl-AlZ6y 


Hess. jjuawigsDann 




147S6,7 






Ausserdem: 








AU« 1? vDr> 


»» 


xierDunengraDe-Kotner 


AUggelbaiin 










■2 A«B<M 








1 


n 


flato ( w aDDe) - Konigs- 


fJoln-Minaaner 


1,0 








}?rul)e 








1. Apr. 


t» 


Gelseiiki rcheo - Oarolinen- 


»» 


IS a 








glück 


* 






1. » 


1» 


IN ücii z<8CQe Hannover 




1,0 




15. Mal 


»1 


St. Johann-saarhaien bei 


oaarbruCKer 


7,5 








iMalstaut 








IG. Aug. 


»» 


Hamburg- >V aadsbeck und 


Hamburger f ferde- 


l,ö 








Zweigbahn 


bahn 






1. Jan. 1867 


rSen.stadt-riW.- VN riezen 


Berlin- Htettiuer 






1. 


»» 


P as e \v al k - Neabranden- 


Berlin - Stottiiier u. 










burj,^ 


Friedrich-Franz 






14. „ 




Borim-Kientzscn 


Sächsische Staatsb. 


0,ö 




25. Febr. 




Mamiheim-Luawigdnatßn 


Pfälzische und Bad. 






1. Apr. 


» 


llentrstei-H olzwickede 


Bergisch- Märkische 






I.Mai 


>» 


\\ achtersbacn- Hanau 


Bebra-Hanauer 






16. „ 


»1 


Dieteudort- Arnstadt 


Thüringische 


10,1 




19. 


»> 


Altona-Blankenese 


Altona-Kieler 


9,8 




1. Juni 


»> 


TT ICliT 1_ i. 

Hassel-öt. Ingbert 


Pfalzische 






26. „ 


j» 


1 inprleti- J onaern 


Altona- Kieler 


26,3 




9. Juli 


>i 


Nordliausen-Areusliausen 


Magdeb. -Leipziger i 69,7 




15. „ 


>» 


Oldenburg-Bremen 


Oldenburger 


44,3 




20. „ 


>» 


iMicioiizeii'OiocKava 


Badische 


17,4 




1. Aug. 


»> 


ijroningen'xkreiisiiauBen 


HanooTersche 


20,1 




16. 


»» 


iiirscuDerg'LPiviersDacii 


Niedersdhlesisehe 


47,2 




15. „ 


» 


LFiiseniMCD- TT uuenDuri^ 


>» 


^8 




3. Sept. 


»» 


ülaenDurg- w unelmsliueti 


Oldenburgiscbe 


52,4 








(Heppens) 








86. n 




Haan-Opladen 


Bergisch-Markiseke 


17,8 






Olüigs-SoUngen 


>» 


5,6 ! 






Berlin-Gusow 


Preussische Ostb. 


68,4 ! 




tt 


Dansig^Neufohrwasser 


>t 


11,3 


1 
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Tag der 

. Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


1 

; 

Name der Bakn. ; 

1 

1 


Länge ; 

in 

Kiloiii i 


Am SohlosB« 
dea Jahns. 

KUom. 


8. Oct. 1867 


Horb^Thalhaiisen 


Württembergiflcke 


36,9 




in 


»» 


Laada-Hochhauseii 


Badische 


12,5 




35Ö. n 


n 


GrimmapLeisniir 


Leipzig'Dresdener 


22,G 




1 Xor 


»» 


BarteiiBteiii-Baateiibuig 


OstprenBs. Sädbahn 


45,1 




1 

*• ♦» 


»» 


Mechemich-Oall 


Bheinisehe 


9,2 








Stjram-Bahrort 


Bergisch-Markiache 


9,6 




Ii. 

1». t* 


»' 


Munoheii*Jiigol8tadt 


Bayerische Staatsb. 


80,8 






»♦ 


Hall-Crallaheim 


Wurttembergische 


33,9 




31. „ 


»» 


Cottbns-Görlits 


Berlia-Görlitaer 


93,3 


15679,4 






Aasserdem: 






8. Jaui 


»« 


Zweigb. nach Barmbeck 


Hamburg. Pferdeb. 


3.4 




i . i) Uli 


»' 


St. Ingbert-KohleDgraben 


Pfälzische 


25 








Duisburg-Rheinhausen 


Bergisch-Märkische 


1.3 




11 Düc 


»» 


Bochum-Königsgrube QDd 
Gussstahlfabrik 


WW 


1.8 






t« 


Nach dem Finowkanale 


Berlin-Stettiuer 


0,5 






♦» 


Von Tilsit nach d. linken 
Memelufer 


TUsit-Insterbnrger 


0,6 






»» 


Nach den Torfstichen von 

K(>ll)ernioor 


Bayerische iStaatsb. 


5,3 




1 .1 >ill 


18G8 


K d se u - VV at t e n s c he i d 


Rheinische 


9,0 




1 


I> 


Keni|)Oii-nr. i't f^eu Veulo 




19,9 




9 


»» 


Zittau-(irosc}iüiiau 


Sächsische 


8,0 1 


T 

• • »♦ 


»? 


Frose-Balleusti'dt 


Magdeb.-Halberst. 


14,0 




R A ni- 
o. ^ pi . 




Opladen-.Mulheiui 


Bergisch-Märkische 


12,1 




•1.0. 1 U 1 




\V a l ( l e 11 b urg- A 1 1 waäser 


Niederschl.-Märk. 


4,2 




•/ Ii III 




Leisiiig-Döbeln 


Leipzig-Dresdener 


13,6 

23,0 




1 1 

11. ,^ 


1f 


Pfürzhoim-Wildbad 


Württembergiöche 






»t 


Engen-Douuuedchingen 


Badidche 


31,9 




IQ 

Ii'. f • 


•t 


Call-Söteiiich 


Rheinische 


1,5 




9'» 


•» 


Meckesluiiu-Ruppenuu 


Badiöche 


28,0 




1 . «Juli 


»» 


Verbiuduugscurve b. Cabel 


Bergisch-Märkische 


1,3 




1 


»« 


Falda-Neuhof 


Bebra-Hanau 


13,3 




1 

!• »» 


»» 


Wächtersbaek-Stelnaii 


*• 


13,3 




1 


>» 


Börflflom-Jerzheim 


Braonsohweigische 


23,5 




«1. »t 


»• 


Thalhansen-Bottweil 


WürttembergiBche 


6,7 




2. Aug. 


» 


Ulm-Blanbenren 




17,1 




1. Sept. 


»1 


BittershauBen-Bemscheid 


BergiBeh*MarkiBche 


17,5 




12. « 


t* 


Bothenkrog- Apenrade 

O fr 


Altona-Kieler 


7.5 




22. „ 


t* 


Landstiilil-Knsel 


PfiUsische 


28.7 


28. „ 


n 


Znffenhaasen-DitBingen 


WfirttembergiBche 


7,5 




15. Oct. 


»» 


HocbbaaBen-Wertheim 


Badische 


18,9 




25. 


n 


Döbeln-Noasen 


Leipsig-Dreadener 


18,8 




15. Not. 


» 


Breslau-YoaaowBka 


Bechte Oderafer 


127,5 




1. Dec. 




Mülheim -BergiBch GHad- 
baoh 


BergiBch-Mttkische 


9,4 





Digitized by Google 
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Tag der 
Erömiang. 



Eröffnete Strecke. Name der Bahn. 



1. Dec. 1868 

1^ »t n 

22, „ ,» 



29. Juli 


ff 


22. Juni 


t* 


f). Sept 


ff 


15. Nov. 


fi 


1. n 


f» 


I.März 1869 


4. 




4. ,. 




15. Aijr. 


ff 


1* Juni 




99 


ff 1 


13. „ 




16. ff 


ff 1 


29. ,1 




1. Juli 




16. „ 


" i 


25. „ 


M ! 


• 26. 


" 1 


1. Aug. 


>• 


1. „ 


>> 


5. ,, 


1 

»j 


16. „ 


>> 


17. 


»» 


26. „ 


>> 


1. Sept 


>» 


27. „ 


t> 


2. Oct 


f> 


2. „ 


»» 


10. 


t) 


10. „ 


»» 


23. „ 


ff 


23. „ 


»> 


27. „ 


f» 


1. Nov. 


») 


1. Dec. 


»» 




»» 


28. „ 


ff 



Northeim-Hersberg 
Bastenburg-Lyck 
Neuhof-Steinau 
Noasen-Meissen 

AnsBerdem: 
StuttgaHrBerg 
Durrenberger Salinenbahn 
Hamburg-Eimsbüttel 
Schürbeck- Uhlenhorst 
Bochum-Zeche Hauuibal 
Nach den Steiubrüchen 

von Vilshofen 
Halberstadt-Yieoeuburg 
Freiburg-Flöha 
Niederwiesa-Hai niclien 
Dannätadt-Gcrndhciiii 
(lernsheim-Ros«'ngartoii 
Ra.stalt-Üernsbach 
Blaub-Hirt-u-Khingeu 
Oldenburg-Leer 
Tübiügen-Hechiugeu 
Cöslin-Stolp 
Rottweil-Tuttliugen 
Saulgau- Waldsee 
Taruowitz-Beuthen 
Herzberg-Nordhaudeu 
Miesbach-Schliersee 
Rappenau- Jagstfeld 
Douaueschingen-Yillingen 
Nordhansen-ErAirt 
Bottweil-Viliingeu 
Neu88*Dflren 
Jagstfeld-Ostoburken 
Treuchtlingen - Günzen- 
hausen 
Treuchtlingett-Pleinfeld 
Biedlingen-Mengen 
Herbertingen-Saulgau 
OraOsheim-Mergentheim 
Königshofen -Mergentheim 
Ehrenbreitenst.-Neuwied 
Hofheim-Bensheim ' 
Ditzingen- Weil der Stadt 
Liegnitz -Lüben 
Steele-Dahlhausen 

(••it 1868 ladustriAlMÜw) 



Länge 

in 
Kilom. 



Hannoversche 
Ostpreuss. Sudbahn 
Bebra-Hanauer 
Leipzig-Dresdener 

I 

Stuttgarter Pferdeb. 
Thunugische 
Hamburg. Pferdeb. 

Bergisch-Märkische 

Bayerische Üstbahn 
M agde b H alberst. 
Sächsische 

Hess. Ludwigsbahuj 

Badische 

Württenibergische 

Oldenburgische 

Württembergische 

Berüu-.Stettiner f 

Württembergische , 

i 

Rechte Üderufer j 
Hannoversche ^ 
Bayerische Staatsb. 
Badische i 



»» 



Nordhaus.-£rfiirter 
Württembergische 
Rheinische 
Württembergtsche 
Bayerische Staatsb. 



Württembergische 



Badische 

Rheinische 

Hess. Ludwigsbahn 

Württenibergische j 

Breslau-Freiburgor 

Bergisch-Märkische 



27^ 
78,3 
29^ 
22,6 

3)8 

M 

6,1 
1,7 
5,9 

3,2 
36,9 
27,3 
17,4 
25,4 
16,3 
14,9 
16,4 
54,8 
24,6 
07,3 
27,5 
29,0 
14,2 
41,8 
8,2 
8,4 
1.3,8 
68,5 
26,1 
43,9 
37,9 
23,5 

18,4 

17,1 
8,2 

S9,5 
7,4 

16,6 

17,5 
18,0 

20,6 

3,9 



AmSohlitMe 

des Jabres. 

KUom. 



16315,9 



Digitized by Google 
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Tag der 
Erömiaiig. 


Eröffnete Sirecke. 


Name der Bahn. 


Länge 
in 


28. Dec. 1869 Dahlhaus.-Heinrichsliütte 


1 

1 Bergisch-Märkische 


5,7 


29. „ 


ii 


: Äiihbank-Liebaa-Oesterr. 

1 Grenze 


1 Nieder8chl.-Märk. 


23,2 




>» 


üjgge beck-öcüles wig-Klo- 

sterkrug 
(daftr ausgeben S7,3 KUmn. 

! alte Strecken.) 


Altoua-Kieler 


24,9 


29. „ 




j Jübeck-Sollbräck 


n 




29. „ 




G iessen-Grünbenr 


Oberhessische 


23,3 


Ä ff 


ff 


Giessen-Hrnigen 

A II flfl<ki>4) Atn • 

U O B V * U V III > 




21,8 




>f 


Jblou igsgraDe-Juemke 


Bergisch-Mäikische 


3,0 


1. Jniii 


ff 


Lagerdorf-Iteehoeer 


r^ieraeoann 






»» 


Beig-Neckarbrocke in 
Canstaptt 


o i u tigarter leruc D . 




1. Aug. 


»» 


Nach der Gnesheimer 
FAbrik 


1 Huiiiiovauii 


1<) 




»» 


Haidhof-Maximilianshatte 


jDajonMcuo \/sifDniui 




6. » 


«» 


M aen a. oaline n. Jsappenau 


isaaiBOiie 




21. Oct 


ff 


Königssteele-DeimelBberg 


j>crgiBCu'>in.arKiBcac 




8. Not. 


ft 


Konigsgrube-Zecne Han- 
nover-wattenBeneid 


i/oin-mnaenw 


37 


11. „ 


•> 


Podbor-Gogolin 


v/ild OvUlcOlWIM? 


3 8 


1. Jan. 1870 


Munster-Haltern- Wanne 


i oiü-Minuener 


Iii ,^ 


1. » 


»» 


1j i ni burg-H adamar 


IN assauiscne 


81 


10. „ 


tt 


Nach dem Localoalmnoi 

Ingolstadt 


i>ayer. QUUiisoaan 




1. Febr. 


»• 


Olaabach-Ouenkirchen 


x>erp^iscn-3iarKiscne 


7 


1. » 


»1 


Beuthen-bcnoppmitz 






3, „ 


»» 


btockach-Messkirch 




91 0 


15. 


•t 


TT \ !• 1 1 TA • 1 

Hochteld-Duiaburg 


x\üeiniocne jDaiin 




15. März 


>' 


ötendal-balzwedel 


iuagueu.-xiaiDersii. 




11. Apr. 


n 


Gotha-Mühlhausen 


i nurmgiscne 




12. 




Ingolstadt- 1 reuchtliugen 


i>ayer. oiaaifioafiD 


OOfKJ 


13. „ 


> • 


Winden-Bergzabern 


X laiziscne 


in 9 


21. „ 




uottbus-Grossenhaiü 


T A « n ! 1 ^ M A n A%\ A *% 

ij6ipzig*i/reBa6n6r 


7Q Q 


1. Mai 




Liubeck-Kleinen 




r.Q u 


1. Juni 




Schwer t e - A r u 8 b e rg 


rsergiscn-MarKiBciie 




1. „ 


>> 


Dietz-Zollhaus 


Nassauischo 


1 1 n 


1. ff 


♦> 


Saarbrücke u -Öaargemü nd 


oaarorucKer 


17 Q 


15. „ 


>> 


Ehingen-Biedlingen 


X3tr li M^4- Am VhAWtfvi A A^^ A 

vv uriteuiDcrgiscue 




94. 


»» 


Schoppinits-Diiedits 


Rechte Oderofer 


48,4 


26, „ 


»» 


Poflen-Frankfiui a./0. 


Miridsch-Poseiier 


174,0 


26. „ 


n 


Bentsehen-Gnben 




96,7 


29. „ 


tt 


BabenhaiifleQ^r. TJmttadt 


Hees. Lndwigsbnhn 


11,2 


29. „ 


tt 


AmiBheim-Bmgen 


II 


26^7 
4 



det Jalura«. 



17214,9 
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Tag der 
Erö&uog. 


Eröffnete Streeke. 


Name der Bahn. 


1 j II VI f9A 

in 

1 Kilom. 


29. Juni 1870 








1. «lull 


»» 


Lranzig-^oppot 


üeriin-oieiiiner 


1 1 Q 


11. „ 


tt 


IN euwieu~L'DerCttS9Gi unu 










iraject nacn iJUDii 


11 






u 




TW UriLclliUt;! g loLlH^ 




27. „ 


n 


ATI Oa Ii 1*1 Q a O 1 ri 1«T 




7 9 


89. „ 


i> 


\jr r u o D c * o I u lu 


1 1 r\ A*« n AOO lO/'inA 




4. Ang- 


»» 


Mauuueiin-vttrisriiii« 


j$aQi8ciie 


AS n 

0<5,U 


12. „ 


»> 


AOveugarwii* w wrniB 


uesB. liuawigsoann 


2,8 


1. Sept. 


f» 


oi)Oip~^oppoL 


ü A«ll ««Q4>a44l MAI. 


1 1Q R 


15. „ 


w 


w ua8ee*ikiBei6gg 


^UVdl eivT^keei v\ a y* ■ o a n a 

w umeiDDergiscue 


1R 




»» 


Aeme^OHUiw i/wmvp 


%^<nii*win€iener 


o,o 


9. Oet. 


» 


JutuuüAiiseii'Lieineieiae 


I üiinngiscae 




lü. „ 


♦» 


xMnDerg^-v^vteroae 




ift 

S* '* 


ly 


Berg. Gladbaeli-Beneberg 


Bergisch-Miridache 






1» 


uooiii'peyOT- w innweiier 


JruUllBOlie 




30. „ 


t> 


jLuieia» uaHier musn 


uDerDeBaiacne 


IQ A 


Qn 

OÜ. „ 


ft 


1^ lUUw'OUUlUKVil 






1. Nov. 


»♦ 




^ FA All <1 Atnf%Aln AI* 

jiiiQiiBufieiiaBii 






ft 


EntCutein - ijrr eimiü 






I it 


tl 


AriualxvlUi'AlaOj 


ness. ijuawigSDaun 


7 7 


13. „ 


>i 


Mengen-Scheer 


v> urtteniD^^^iacne 




16. „ 


n 


(Call) Sötenich-Gtorolstein 


Rheinische 


46,1 


QA 

OU. „ 


»j 


i> uaingen - Ire in n a n seil 


UDernessiscne 


JA U 


ifit. liec. 


t» 


xjrT. urosiadt- w leDeisoacn 


rieSB. liUCIWlgaiMulIl 


Q Q 
0,t7 




fi 


Darmstadt-Ober Ramstadt 


11 


12,2 


31. „ 


tt 


Ju&uterDacn-oaizscüiirt 
Äusseraeni. 


v Der aeas lacae 


A A 

b,o 


16. März 


11 


jöresianoT v erDintiungHD. 


itecnie uueniier 


ö,U 


ou. Apr. 


ff 


vrruuc Jiaria oei xiougeu- 
Märzbrück 


W Af n 1 B a1%a 


f\ A 


551. Mai 


11 


4* 1 A Y n A ^ A ^ 1 k 


j)ergiDCu''M.arKiDCue 




24. Juni 


11 


o #1 n 1 1 1 1 ti VI n^v.ti Vi A 

iNaun ^»roiuiRUgrurn? 


iveciiKe v/aeruier 




24. „ 


11 




w 


1 A 


24 


t« 


1 ICnaU-lYlllini-LjaZloK 


ff 


7 Q 


27. Aug. 


1) 


vjreorg jiarienuUkL6 - xiua* 


xluggelDaiiu 


3,5 


l.Sept. 




Dergrn 








Macü a. MorgeoBterngmoe 


rvecnte Uderuier 




6. „ 


tt 


nuppicQieivui'' w MaDroi 


j>roiuuuoaiui 


iu,y 


laoct. 


tf 




D ergisoQ'AarKiBCDe 


v,\) 


9. Jan. 1871 


Lüben-Nledemrkea 


Brealan-Freiburger 


36,1 


1«. 


tt 


SehneidemäU-Biatoir 


Preuae. Oetbahn 


32,0 


16. 


tt 


OirscluMi-Pr. Stargardt 




24,8 


16. 


tt 


Instorbnrg-GkrcUaeD 


» 


44,8 


1. Febr. 


n 


dp«adm«Gardelegeii 


MagctoK-BUbent. 


124,2 



AmSohlnsM 

Kilom. 



18667,2 



bigitized by Google 



■ 

Tag der 
Eröffnung. ^ 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Länge 

In 
Kilon. 


1. März 1871 ' 


Obereusäel-Troisdorf 


Rheinische 


9,0 






Brealauer-Verbinduug^sb. 

(dafOr die alte aufgebeben, 
8,3 KUom) 


Oberschlesische 


3^ 


lo. „ 


»» 


Müuchen- Grafing-Bosen- 
heim 


Bayer. Staatsbahn 




l.liai 


1» 


Haidhausen-Neuoetting 


»» 


öö,o 


Iß. „ 


t» 


Uber Kamstaat-Keinneim 


Hess. Ladwigsbahn 




16. „ 


»' 


Winnweiler -M.aQ8ter an 

Wtein 


irfaisisciie 


«121,1 


1. Juni 


» 


Neuoetting-Simbach 


Bayer. Staatsbahn 


2C,5 




»» 


Reinheim-Wiebeisbaca 


Hess. Ludwigsbahn 


O ff 

8,5 


15. Juli 


tf 


Berlin-Spandau 


Ma'^deb.-Halberst. 


13,0 


lö. 


♦» 


Gerolstein-Trier 


Rheinische 


70,1 


17. . 


* i 


Berliner Ringbahn 

(dftfur «ufgeg«b«a die alte 


Niederschi.- Biärk. 


24,5 




i 


YtaMaäaagA, t<VB XUom.) 






ai. 


CMUaSCIUlrl-f uioa 






lA An» 


1 

• 


w. oenonaii* W unsdorf 


oaias. acaanHMJin 




1« »61». 




i/oniini-vHiDe& 


UaUe-vPaoener 


e? 7 


1 




Osterode -BadeDhaasen • 
Seesen 


Hannoversche und 
Brannsoliweig. 






» 


j&iiiiBter^uiBoaDnicK 


uoin-Minvieusr 


^yi 0 


in. 




reiDorg-Ait isreisacn 


isaaiscne 




1. uct« 




isresiau-oirenien 


Kj Derscmesiscne 


<Ui 7 


1- f 


w 


JM leaerzarkaii-lylogaii-AO* 
tnenDTirg 


Bresian-JfreiDnrger 




1. « 




uamenz-ivaüeDerg 


oaons» staaisDann 


97 7 






ocnweinnirt-KiSBiiigen 


Bayer. Staatsbahn 




15. , 




Ascnersieoen-uoiuieni 


Magae D.-±laioersL 




15. „ 




oande-tieyer 


U Id e n Durgiscne 




IIS 

16. „ 




Hagen-Oberhagen 


Bergisch-Märkische 




1. Nov. 




LiycK-JrrostKen 


Uftpreiiss. oUduanu 


Ifi 4. 


•% 

1. » 


n 


Gardelepren-Lehrte 


' Mugüeb.-rialberßt. 


ini s 
lUi,o 


10. n 


tt 


Oels-Foln. Wartenoerg 


Breslau-Warsch. 




15. „ 


i> 


t latow-C/Ouiiz 


rreuss. ustoann 


Vi 7 


20. „ 


♦» 


1 norn(MocKer)-JaDionowo 


M 


00,1 


27. „ 




Gerdauen-Rothfliees 






1. Dec. 


TT 


CottbuB-Falkenberg 


TT II et l- ^ 

Halle-Horau-Guben. 


7Q Q 

io,o 


2. „ 




Nürnberg-Neumarkt 


j Bayerische Ostbahn 




18. „ 




Arnsberg-Meschede 


1 Bergisch-Märkische 


IQ 8 


18. „ 


»1 


Mainz-Armöheim 


! Hess. Ludwigsbahn 


35,7 


20. „ 


»j 


Gera-Eichicht 


'l'hüringische 


76,8 


24. }, 


»5 


Wiebelsbach-Erbach 


Hess. Ludwigsbahn 


23,3 


M. » 


»» 


Sagan-Sorau 


Niederschi. Zweigb. 


12,7 




>} 


Elsass-lothring. Bahnen 


kommen an Deutsch- 
iMid 


766,0 



AmSchlaiM 
KUom. 



20960/) 



52 



Tajr der 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bidin. 


t in 


iiiiiijoniiiiiiw 


ErüÜ'uuug. 


1 Kilom, 


Kilom. 






' A u b o t* r 11 Olli . 




1 




10. März 1871 


V erDinuiingäDanu UaCQ 


£v6Cui6 uueruiei 










^Tiociiüei II 








b. Mai 






>» 


! 3,7 




12. Sept. 


»» 




Bayerische Osthaliii 






30. 


» 


»y tJönruu'JT iciUcUttiiii 


' Berliuer Pferdebahn 


1,0 




5. Jan. 


1872 


oioiDerg-ivisuori 


Rheinische 


1 12,7 




o. „ 


»» 


JULUlUclIU tt./Xi)«-i^cU1>Z 


Bergisch-Märkische. 4,2 




1. Febr. 




a/ubdoiu vri~ A. upi c rare n 


w 


85,5 




l.Mm 


>» 


w RneiiDerg-A.einpeit 


Brealan-Warsch. 


20,5 






11 




Halie-Soraa-Qaben. 


22,0 




13. „ 


>» 


jLreiiBiMii8eii''Jn.iuioeii 


Vit* • 

Magdeb.-Leip£iger 


26,5 




1. Apr. 


»» 




Bfaeiniacbe 


3,2 




1. n 


w 


irai*R.1tAnt1iAn 

jDLMi*j>eimieii 


Oberschlesische 


2,8 




8. »1 


1» 


j>oriui-t;JieiniiiHS 


Sachs, Staatsbalm 


56^7 




8. n 


1* 






A fr 

9^ 




8. n 


•t 


Vi HfDU Vri'X^ OUIK 




10,1 




8. „ 


M 


Wittgenadorf-Limbach 


» 


6,5 




13. i> 


W 


Haonoyer-Hameln 


Hannov.-Altenbeck. 


61,0 




t.Mai 


» 


Weetzen-BarsinglumseD 




27,0 




1. «• 


I» 


Falkenberg-Eilenburg 


H al 1 e -S orau-Gniben. 


45,7 








Elm-Gemunden 

Im Laufe des Jahres 

1872 werden vor- 
aussichtlich noch 


Bebra-Hanauer 


46,0 








u il UlUllU>\ U~V_/yLl.M Ulli? 


Freuss. Ostbahn 


1 95 








jv () T n n 1 b s - 1 1 euoieiu 










1 USCH- i noi II 


Oberschlesische 


141 








luon rucia>N *x>i uiiiuui 14 




45 








jÄtesciieae- >^ aruurg 


Bergisch-Märkische 


73 








1^ a4-4- 1 rf "VflilrlAltTk 

l\.eiirr Ig-ixLUtUcml 


»» 


14 








Xj'' /-\ «10 4* U /\i*o 11 

r orsi-i3orau 


Halle-Sorau-Guben. 


37 








fciileuDiirg-iiaiie 


»> 


50 








Keuipeii-v> iineimsorucK 


Bresl. -Warschauer 


10 








v> ii.iciiUcrgü*xjunt? Ulli g 


Berlin- Hamburger 


136 








JlLÄg Q G w u r ^ - Xx t? J U 1 H l U U l 


Berl.-Potsd.-Magd. 


47 








T2i*o 11 n c Ii TX' Iii ct^rAi^l tn 

x>ruun&div\ uig'XAciiustcut 


Braunschweigische 


39 








xiaiie-bonnern 


Magdeb.-Halberst. 


27 










Vi 


9 








Leipzig-Zeitz 


Tbfiiingiache 


45 








Altetibnrg^Zelta 


AHeiibiirg-Zeitier 


25 1 






FriedMi "WüMaisbtttte- 


Rliemisclie 


3,7 






Siegburg 












OberiimMii-Iiuigtabrakia 


II 


21 





Digitized by Google 
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T Tag der 
Jl<roniiung 


Erö-ffhete Strepke. 


Name der Balm. 


iu 


AJnaCIUuDoe 

de« Jabrat. 


1 


KUaai. 






Hainelii-Alteiibecken 


xlannov.-AiteüDecK. 










OiiCUsloOllU 


-II 

XX 


















tt 






• 


Ebersbuch-Tiöban 


n 


Q 






Annaberg -Weipert 


11 


1 Q 


* 




USQaül ucK-rianiDarg 


uüiii- Ji 1 iiueuer 










xieipzig-i/r6ouGuGr 




■ 




JLiauQ&ii'vOrnierBneini 


X laisiBOiie 








JUAnifl8ull~J)IL0IIBn61Ili 


» 


XU 








uiaeaDurgiscne 








o 1 e ge isaori-ij a ugeiusoiiii 


i>ayer. vicinaiDaikD 


0 






ovowauavii-isiraii]^ 




14. 






Schwackenrenth-Pfiilleii- 


Badische 


16 






dorf 










Mesakircli-Mesgeii 




19 






Weil der Stadt-Nagold 


Wfirttombergische 


43 






EisBlegg-Leotkireh 




12 
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TaMe über dia E&twickelung dd 

nach ProTinsei 
Es waren im Betriebe (ezoL Indnstriil 



Umo der Proras. 



1838 
xo. 



1839 

KU. 



1840 



A. Alte Provin 
PreuBsen . 
Brandenburg 
Pommern . 
Posen 
Schlesien . 
Sachsen 
Westfalen 
RheinproTins 



en. 



26,4 



8,6 



Zusammen 

B. Nene Proriuzen. 

Schleswig-Holstein . 
Hannover .... 

I Hessen-Cassel . 
dael. Hontmrg) 
Nassau 
Frankfurt a/M. 
Lauenbnig 
Jahdegebiet ... 
HohensoUern 



33,0 



Zusammen 



36,4 



27,8 

16,8 



1841 



36,4 



8i8 

32,4 



1842 
xa 



1843 



98,2 



116,4 

96,8 



260,8 



40,6 
116,4 



371,0 
48,0 

189,3 

193,0 



69,5 



10,0 
4,7 



138,1 



7,3 



81,0 

4J 



311,4 



96,8 112,4 
5044 758^6 



15,8 15,8 



31,0 

4,7 



8J,0 
4,7 



51,2 



31,0 
4,7 



1844 

KU. 



871,0 
4Bfi 

311,9 

193,0 

141,8 
860,7 



106,1 

57,9 



31,0 
4,7 



14,7 



43,0 



61,5 



51,5 



86^ 



199,7 



Digiiized by Google 



56 

pTBUSSischen EisfflTfflhnu^tzoff 

geordnet. 



>abiien) am Schlosae des Jahres. 



1^ 


1846 


1847 


1848 


1849 


1850 


1851 


1852 


1853 


1854 


1855 




KU. 


KU. 


XU. 




XU. 


KU. 1 


XU. 


XU. 


XU. 


KU. 








• 






1 

33 


223,1 


285,0 


285.0 


285,0 


271,0 


582,3 


616,9 


642 0 


642,9 


642,9 


653,7 


653,7 


653,7 


653,7 


653,7 


48,0 


77,6 


109,5 


109,5 


109,5 


109,5 


109,5 


109,5 


109,5 


109,5 


109,5 








85,1 


85,1 


85,1 


226,7 


249,8 


2493 


219,8 


249,8 


8fi5,0 


5553 


635.9 


6468 


646,8 


6463 


6463 


651,5 


669,4 


669,4 


7U3 


193,0 


892,8 


888,8 


899,0 


6093 


508.O 


5063 


5053 


505,6 


6053 


5063 










•00,1 








^1 A 


AM ft 




180,3 


908,7 


96^1 


2773 


8U4 


891,1 


8993 


8993 


4453 


4463 


4B83 


10^,2 


1742,2 


2146,4 


24263 


25633 


2649,6 


2822,5 


31393 


3319,5 


3320,3 


3482,1 




IAA A 




ICQ ft 




109,0 






XOif,0 






85,6 


110,9 


869,6 


8fi9,6 


8693 


8693 


8593 


8593 


490,4 


6063 


588,7 






10,5 


1141 


195,1 


9913 


991,6 


9913 


2913 


999,g 


2993 


81,0 




87,8 


87,8 


873 


873 


873 


873 


873 


873 


873 




ii,o 


11,0 


16,1 


193 


98,4 


98,4 


28,4 


93,4 


98,4 


98,4 




27,7 


27,7 


27,7 


97,7 


27,7 


773 


773 


783 


783 


783 


275,8 


889,6 


606^4 


715,1 


7993 


8993 


949,5 


949,5 


10113 


12203 


12503 
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TaMe ülier die Entwickelung eis 

nach Provinze} 



Es waren im Betriebe (excl. Iiidusti ic 



Kane der ProYiiu. 


18o6 


18;)7 


18o8 


1859 


1860 


1861 


1862 


18' >o 






KU. i 


KU. 


1 Kfl. 


KU. 


KU. 


KU. 


KU. 


JLI. 


A. Alt e rrovinze u. 


















Preussen 




286,0 


302,5 


302,5 


302,5 


455,6 


1 467,8 


482,2 


482,2 


Brandenburg 




784,7 


784,7 


784. 7 


784,7 


' 784,7 


784. 7 




PommerD 


«... 


109,5 


109,5 


109,0 


281,5 


281,5 


281,5 


281,5 




Posen 


« • • • 


351,1 


385,2 


385,2 


3a'3,2 


385,2 


422,9 


422,9 




Schlesien 


• • • • 


897,2 


944,4 


1018,5 


1056,5 


1056,5 


.1056,5 


1056,5 


10.5^^,6 


Sachsen 


« • * • 


520,1 


548,G 


548,6 


685,3 


685,3 


685,3 


715,0 


710,0 


Westfalen 


558,4 


i 553,4 


553,4 


574,5 


606,9 


700,3 


726,1 


72^,1 


Bheinprovinz . 


585/) 


585,0 


685,7 


840,4 


944^5 


979,1 


1064^2 


1116,8 




Zusamiueu 




42ia,3 i4388,l 

t 




5200,2 5378,1 






B. Neue Provinzen. 


















gchleswig^'Holstein . 


274.5 


290,9 


295,7 


295 7 


295,7 


295,7 


2957 


2957 


Hannover .... 


716^ 


716,9 


716,9 


716,9 


716,9 


716,9 


773,4 


778.4 




Hessen-Gassel . 


310,4 


310,4 


310,4 


310,4 


314,4 


314,4 


814,4 


314^4 


Hessen- 


1 (ind. Hoabarg) 


















Nassau 1 


iNaasan 


63,4 


68,7 


81,5 


81,5 


98,4 


98,4 


234,9 


240,0 




^Frankfurt a. M. 


23,4 


28,4 


28,4 


CIA O 

29,3 


34,9 


34^9 


84,9 


MAU 


Laaenborg 


78,5 


78,5 


78,5 


78,5 


78,5 


7^,5 


78,5 


78,5 


Jahdegebiet . . 


















Hohenzollern . 




















Zusammen 


1467,1 


1488,8 


1506,4 


1512,3 


1538,8 


1538,8 


1731,8 


1746,6 


Königreich Prenssen zn- 


















sammen • . • 
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geordnet. 



bahnen) am Schlasse des Jahres» 



um 

KiL 


tm 

XU. 


1866 

KU. 


1867 

KU. 


1868 

XU. 


1869 

KU. 


1870 

Kfl. 


1871 

Xil. 


Flächenin- 
halt i.geogr. 


Auf i nm, 

kommeB an 
Eisenbahn. 

Sil. 


482,2 
854,0 
435,8 
4S2,9 

1058,6 
716,0 
774,6 

1157,5 


1 

581,8^ 
854,0 
435,8 
422,9 
1147,1 

' m,i 

779,9 
1198,0 


640,2 
987,6 
485,8 
422,9 

1157,8 
888,2 
797,5 

1257,3 


1125,5 
443,0 
422,9 

12746 
909,7 
815,9 

1299,0 


• I 

774,9 
1125,5 
443,6 
^,9 
1406,8 
916,5 
820,6 
1365,0 


774,9 
1125,5 

510,3 

422,9 
14648 
1008,3 

830,2 
1425,5 


836,2 
1328,7 

580,1 

529,4 
1551,3 
1112,6 

947,7 
1590,4 


1110,3 
1527,8 
680,1 
541,4 
17247 
1282,6 
1004,9 
1669,5 


1 

1179 
724 
576 
526 
732 
468 
367 


0,9 
2,1 
1,0 
1.0 

V 
2,8 

3,4 


5800,6 


6197,2 


6537,3 


6987,2 


7274,7 


7561,9 


8476,4 


9391,3 






364^1 
789,7 
314,4 

242,8 
44,6 
78,5 


401,8 
811,5 
314,4 

242,8 

44,6 
78,5 


522,6 

822,3 

1 657,8 
) 

78,5 


558,7 
840,6 

690,6 

78,5 
0,4 
7,5 


566,2 
867,8 

746,4 

78,5 
0,4 
7,5 


559,9 
908,3 

746,4 

78,5 
0,4 

12,0 


559,9 
921,1 

773,1 

78,5 

0,4 
12,0 


9 ^ A A 

569,9 

1002,9 

793,3 

78,5 
0,4 

12,0 


321 
699 

283 

21 

0,25 
21 


1,7 

M 

2,8 

3,7 

1,6 
0,6 


1824,1 


1896,6 


2081,2 


2176,3 


2266^ 


2305,5 


2345,0 


2447,0 










8618,5 


9163,5 

• 


9541,5 


9867,4 


1 

10821,4 ,11838,3 
1 


6396 


1,8 
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Tabells Über di» E&t 




nach Sil 

Lttoge (in Küom.) der im Beiriebe befindlichen 



Vtat des 8lialei. 



1885 



1887 



1838 



1889 



1840 



1841 



18^ 



Preussen 

Die 1866 en Preoee. 
gekommen. Staa- 
Üp eiehe eioseln 
in der vorigen Ta- 
belle 

Kdnigr. Saehsen . 
Seolis.-Weimar*Si8. 
Saehe.-Kob.-Gotlia 
Saobeen-Altenbnrg 

Sachsen-Meiningen 
Anhalt . 
Braunschweig 
Oldenburg 
Mecklenb. -Schwerin 
Mecklenb.-Strelitz . 
Schwarzbarg-tiond. 
Schaumburg-Lippe 
Benee altere Linie 
Benee Jüngere Linie 
Hamborg 
Lübeck . 



Bremen . 

Heeeen-BamiBtadt 

Baden 

Württemberg . 
Bayern . . 

Deatsohiand 



tbfi 



96,0 



183,1 



86^6 



U,7 
116^ 



4Sfi 
1374 



— - 11,9 11,9 



6^ 



6,0 
6,0 



6,0 
21,0 



6,0 28,0 



44,2 

29,5 



8,0 
19,0 



189,5 



288,6 



65,0 



8U,4 



61,6 
1274 



öOi^l 



I 

6Xöf 
167,di 



i 



9,0 1 



71,9 71,9 

29,5 29,5 



8,0 
19,0 



16,7 



8,0, 4 

19,0: n 



65,0 65,0 «äj 



688,4 
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das Doutschen Eisenlialmnetaes 

geordnet 

(excl. Industrie- und Pferdebahnen) am Schlüsse des Jahres. 



im 



1815 



Vm I 1847 



1848 i 1849 i 1850 



18al 



1852 



1853 



1854 



1855 



860,7 lom 91464 



161,8 218,6 



33,1 m,l 33,1 

- I - f 0,2 

71,9 7l,9j 92,1 

84,0 84,0 84,0 



889,6 606,4| 715,1 

277,0 316,2 412,0 

29,1 54,2 54,2 

— I 42,6 42,6 

33,l| 33,1 

0,2! 0,2 

92,ll 92,1 

84,0' 84,0 



8563,8 



799^ 

412,0 
71,4 
42,6 
33,1 
0.2 
92,1 
84,0 



2649,6, 2822.5 



3189,8 



899.9: 
436,1 

71.4, 
42,6| 

33,1 
0,2 
92,1 

84,0 



949.5 

476,3 
71.4 

42,6 
33,1 
0,2 
92.1 
84,0 



8819,5 



.8 



8488,1 



918,5 


1011.5 


1220,3 


516,0 


516.0 


516.0 


71,4 


71.4 


71.4 


42,6 


42.6 


42.6 


33,1 


33.1 


33,1 


0.2 


0,2 


0,2 


92,1 


92.1 


92,1 


84,0 


84,0 


96,6 


226,2 


226,2 


226,2 



1250.2 
529,6 
71.4 
42,6 

33,1 
0.2 
92.1 
96,6 



81,1 108,9 



141,3 141,3 226,2 226,2 226,2 



— I 24,7 



24,7 24,7 



24^7 24,7 2i7 



24^7 



24,7 is4^7 



15^7 



8,0 
157,0 



15,7 



8.0 



17,0 



59.9 



17,0 17,0 



223,2 252,6 
10,3 37,0 



6.1 
59,9 
287,6 



63,1 
302,6 



93,41 12:1,1 



160,0 160,o; 236,0| 333,5| 451,9 



17,0 17,0 



63,1 
302,6 



0,1 
110,6 
302.6 



180,3, 250,0 
608,8 610,2 



17,0 17,0 

9.6 9,6 

6,1 G.l 

118,7' 1-28,3 

308,6 308,6 

250,0 2riO,0 

610,2| 707,2 



17,01 17,0 17,0 

9,6| 9.6 9,6 

6.11 6.1 6,1 

175,7 175,71 175,7 

330,6 330,6i 333,6 

282,9 283,9 283 0 

897,6| 1104,9j 1151,7 



1751,9 



2142,8 3280,9 



4306,3 



4989,4 



5443,0 5856,4 

i 



6142,8 



6605,9 



7140,8 



7571,3 



7826,4 
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Taballs tlasc .die Entwickal\ 

nach Staa^ 
Läoge in Jfcülom. der im Betriebe befindlichen 



Hui» dM 8lMitet. 


1 

im 


1857 


1858 


1859 


1860 


1861 


1868 




i ^ ri»! 1 W CltTl 


3955 0 


I 




4A10 6 




^a78 1 






1)10 IHßK ILM F^rpiisM. 




1 
1 










































- 








in (lf>r voriff (in ^i^A« 


















hello 


1167 1 






1512 3 






i I Ol," 














Oöi/,0 




f ifiUyO 


741 




71 4 


714 




8Aik 












4.9 ß 










09,0 






HAoliSAiivAltenbiinr 


83.1 


88.1 


881 


84.1 


34.1 


84.1 


341 




»MMiO «II* Jmi 1 lilUgV U 




09 




<IQ9 




9<)9 


<M 2 






991 


111.9 


III 9 


11 1 2 


III 2 


1112 


III 2 


IIB 




198 8 


128 8 


150 7 


150 7 


ISO 7 


150 7 


150 7 




Olilttnhnfcr 
wiuuiiijur^ • » . 








0,1 










\1i*PkIi>mI) -i^f ' Ii w i> t*i n 




226 '2 






92fi 2 


92fi 2 


92fi 2 


Jl 


\4 <<i*tf tonl) -Mfrolifv 
iTj ^ i. n 1 1 M 1 II» i'i " 1 1 1 #i 


















Hf'li wii r7,htiriT«Snml 
















4 


nr niiiittiliiiru'-I liiiTio 


ä4 7 


24 7 


24.7 


94 7 


247 


24 7 


94 7 




lt.A)iiMu ulfil>*n T*liiio 
iVvuoo nitvil xjiiiif 
















j 


Keuas Jüngere Linie 








11,1 


11,1 


IM 


11,1 




Hamburg • • 


17,0 


17,0 


17,0 


17,0 


17,0 


' 17,0 


17,0 




Lübeck • 


9,6 


9,6 


9,6 


9,6 


9,6 


9,6 


9,6 




Brenien • 


6^1 


^1 


6,1 




6,1 


6,1 


17,1 


i " 


HeMen-Dmistadt 


176,7 


175,7 




374^4 


874,4 


874^4 


880,0 




Baden • 


885,6 


885,6 


885,6 


4oai 


400,1 


415,5 


497,3 




Württemberg . 


988,9 


888,9 


888,9 


81^1 


818,1 


417,5 


470,9 


i % 


Bajyem 


1151,7 


1295,7 


1340,7 


1623,6 


1769,2 


1884^ 


1934,4 




BUM8*Lotliringen . 


















DentsohUnd 


8617,4 


8990,5 


9660,4 


10598,9 


11069,1 


U496|8 


19048^1 


UM 

J 
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des Deutschen Eisenbahnnetzes 

geordnet 



[excl. Industrie- uud Pferdebalinen) aui Schlüsse des Jahres. 



1864 


I 

1 1865 


! 

1866 


1 1867 


1868 


1869 


i 

1 1870 


1871 


PlÄchenin- 
Ihalttgeogr. 
1 Qmdr.-Ml. 


AuflQMl. 
konunenaii 

Kisenbaha. 

Kil. 


&ä00,6 


6197,2 

4 

1 


8618,5 


9163,5 


9541,5 


9867,4 


10821,4 


11888,3 


6896 




1884^1 
720,6 
88,9 
89,3 
34,1 
U9,2 
124,4 1 
150,7 
:30,9 
306,9 
7,0 

24,7 

11,1 
17,0 
9,6 
17,1 
308,5 
564,4 
551,7 
2233,6 


807,6 
88,9 

89,3 
65,1 
99,2 
156,2 
197,2 
30,9 
306,9 
7,0 

24,7 
10,3 
14,9 
21,7 
20,3 
17,1 
308,5 
567,8 
551,7 
2420,8 


888,8 
88,9 

89,3 
65,1 
99,2 
156,2 
199,5 
30,9 
306,9 
7,0 

24,7 
10,3 
14,9 
26,2 
20,3 
17,1 
326,9 
697,1 
601,4 
2ö03,5 


912,2 
88,9 

96,9 
65,1 
99,2 
156,2 
199,5 
122,9 
30G,9 
35,6 
2,5 
24,7 
10,3 
14,9 
26,2 
20,3 
21,4 
326,9 
728,2 
664,7 
2592,4 


975,2 
88,9 

96,9 
65,1 
99,2 
164,9 
221,5 
122,9 
306,9 
35,6 
2,5 
24,7 
10,3 
14,9 
26,2 
20,3 
21,4 
326,9 
813,0 
716,0 
2621,1 


1019,9 
8^9 
96,9 

66,1 

99,2 
164,9 
221,5 
159,5 
306,9 
35,6 
35,6 
24,7 
10,3 
14,9 
26,2 
20,3 
21,4 
431,2 
860,9 
972,4 
2671,2 


1040,8 
88,9 
116,9 
65,1 
99,2 
164,9 
221,5 
159,5 
362,2 
35,6 
35,6 
24,7 
10,3 
14,9 

f 

26,2 
24,3 
21,4 
597,8 
951,4 
1028,2 
2706,4 


1070,7 
138,9 
116,9 
66,1 
116,0 
179,3 
245,1 
172,5 
362,2 
35,6 
45,6 
24,7 
10,3 
19,9 
26,2 
24,3 
21,4 
672,8 
973,9 
1028,2 
3031,1 
766,0 


272 
66 
86 
24 
45 
42 
67 
116 
2U 
49 
15 
8 
5 
15 
7 
5 
5 
1:19 
278 
354 
1378 
274 


8,9 
2,0 

2,6 

4,2 

3,6 
l/> 

0,7 
3,0 
3,1 
2,0 
1.3 
3,7 
4,8 
4,3 
4,8 
3,5 
2,9 
2,2 
2,8 


13114,4 


13899,9 


14786,7 


15679,4 


16315,9 


17214,9 


18667,2 


20980,0 


9901 


2,1 
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Tabelle über die Entwickelung der, 

Betriebslttnge in Balometen 



Vaae der Baku* 


Jahr 
derCon- 


1840 


1812 


1844 


1846 


1848 


1850 


1. LodwigBbahn 


1834 


6 


6 


6 


6 


1 6 


6 


2. Leipzig-DresdeiitM 


1835 


115 


115 


115 


115 


115 


115 


3. Berlin-Pot9d.-Mag"deb. 


1845 


26 


26 


26 


144 


147 


147 


4. Brnunschweigischo 


1837 


37 


45 


118 


118 


118 


118 


0. Düsseldorf-Elberfeld. 


1837 




26 


26 


26 


26 


26 


C. Magdeburg- Leipziger 


1837 


119 


119 


119 


119 


119 


119 


7. Rheinische . 


1837 


14 


70 


86 


86 


86 


86 


8. Bayerische Staatsbabu 


1840 


59 


59 


154 


230 


345 


477 


9. Taunusbahn 


1838 


44 


44 


44 


50 


50 


50 


10. Berlin-Anhalter . 


1839 


21 


153 


153 


153 


233 


233 


11. Badische 


1838 


19 


19 


157 


223 


273 


273 


12. Berlin-Hamburger 


1845 




16 


16 


286 


286 


286 


18. Oberschlesische . 


1841 


— 


41 


82 


198 


198 


199 


14. Berlin-Stettincr . 


1840 


— 


71 


134 


169 


184 


134 


15. Sächsisch-Bayerische 


1842 


— 


39 


68 


105 






16. Niederschles.-Märk. . 


1843 


— 


81 


144 


380 


389 


400 


17. Magdeburg-Ualberst. 


1842 


— . 




58 


58 


58 


58 


18. Hannoversche 


18U 






42 


95 


889 


388 


19. Breslau - Schweidnitz- 
















Freibiiiig«r 


1841 


— 




67 


67 


67 


67 


20. Köln-Bonner 


1841 


— 




29 


29 


29 


29 


21. Altona-Kieler . 


1842 


— 




106 


188 


188 


188 


22. Glückst.-Elmshorner . 


1844 


— 






17 


17 


17 


23. Württembergische 


1843 


— 






87 


128 


250 


24. Sächsisch-Schleaische 


1843 


— > 


mm. 




78 


102 


102 


25. Köln-Mindener . 


1843 








.62 


276 


276 


26. Wilhelmsbalm . 


1844 








82 


67 


57 


37. Thüringiaehe 


1844 








87 


169 


199 


98. Hain-KeGkar 


1848 


— 





— 


88 


92 


96 


29. Göthen-Bernbarger 


1844 








20 


20 


20 


80. Niederadües. Zweigb. 


1844 








71 


71 


71 


81. Keeklanburgiaohe 


1846 










60 


145 


88. Ffilaiflclie . 


1888 










89 


116 


88. Brieg-Keisser . 


1846 










44 


44 


84. Staigard-Posener 


1846 










205 


206 


86. Sächsische Staatsbahn 


1842 










281 


266 
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Deutschen Eisenbahn -GesellschaftexL 

am Sohlasse des Jahres. 

■ — 



m 


1854 


1856 


1858 


1860 


1862 


• 1 

1864 l 1866 


1868 


1870 


1871 


6 


6 


6 




6 




6 


6 


6 


6 


6 


115 


115 


115 


115 


124 


129 


129 


149 


227 


387 


387 


147 


147 


147 


147 


147 


147 


147 


147 


147 


147 


147 


118 


118 


179 


200 


200 


200 


203 


261 


284 


284 


:300 


26 


26 


26 










243" 








U9 


119 


119 


144 


144 


144 


144 


312 


312 


312 


86 


86 


86 


177 


293 


293 


402 


ÖÜ4 


Ö44 


702 


781 


574 


937 


937 


1034 


1150 


1239 


13bb 


1 RAA 


1673 


1780 


1987 


50 


50 


50 


50 


50 


50 


50 


50 


50 


52 


52 


233 


233 


233 


258 


357 


357 


370 


370 


370 


370 


370 


279 


279 


341 


341 


356 


456 


c c o 

558 


71ü 


828 


957 


979 


298 


299 


299 


299 


299 


299 


299 


299 


299 


304 


304 


211 


211 


380 


707 


718 


721 


728 




728 


959 


1000 


134 


134 


134 


134 


341 


841 


667 




625 


824 


824 


400 


400 


400 


- 

400 


400 


40O 


400 


499 


555 


574 


585 


58 


58 


58 


58 


58 


88 


225 


282 


296 


390 


657 


389 


661 


801 


803 


803 


874 


890 


OHO 

898 


806 


860 


868 


67 


85 


151 


173 


178 


178 


178 


178 


178 


198 


998 


89 


29 


43 


















138 


188 


141 


141 


141 


141 


141 


937 


947 


477 


477 


17 


17 


17 


88 


38 


88 


83 


00 
08 


88 


88 


38 


260 


805 


305 


805 


889 


499 


570 


iMkA 
O2IO 


745 


1078 


1078 


275 


975 


836 


836 


407 


519 


599 


589 


589 


616 




57 


57 


156 


178 


178 


178 


178 


187 


187 






198 


198 


995 


875 


456 


455 


460 


460 


471 


588 


615 


96 


96 


96 


96 


96 


96 


96 


96 


96 


96 


96 


90 


90 


90 


99 


99 


99 












71 


71 


71 


71 


71 


71 


71 


71 


71 


71 


84 


146 


145 


145 


145 


145 


145 


145 


145 


145 






116 


184 


181 


199 


199 


199 


921. 


951 


990 


290 


829 


44 


44 


44 


44 


44 


44 


44 


44 


44 






448 


448 


448 


569 


594 


691 


691 


888 


m 


921 


950 
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TaMe über die Entwickelimg der 



BrtriebsIäDge in Eilometenii 



Name der Bahn. | 


Stäu der 

vOu 06881011. 


1H48 

1 


1850 


1852 


1854 


3tj. Bciiiisch-Märkische . . 1 


1844 


r>8 


58 i 


58 1 


58 


37. Prinz Willu?lnisbalin . . 


1845 


32 


32 


32 1 


32 


38. Kurfürst Friedr. AVilhelms- 












Nordbahii . . • 


1844 


91 


145 


149 i 


149 


3^^. Münster-Hammer 


1846 


35 


35 


35 


3.^) 


40. Frankfurt-Hauauer 

■ 


1843 


17 


17 


17 


42 


41. Magdeburg-Witteaberger . 


1845 




104 


107 


107 


42. Main-Weser . ' . 


1845 


— 


181 


199 


199 


43. Ruhrort-Crefelder -. . 


1846 




84 


42 


42 


44. Westfälisclie 


1849 




76 


76 


130 


45. SaarbrAcker • • 


1847 




14 


48 


48 


46. PreuBBiscIie Ostbalm . 


1847 






593 


655 


47. Lübeok-Büchener 


1850 






47 


47 


48. AaGben-Dusseldorfer . 


1846 






48 


. 88 


49. HeMische Lndwigsbabn 


1845 








47 


60. Aaeben-Mastricbter 


1846 








86 


51. Sckleswiflncbe 


1858 








112 


68. Albertsbahn 


1864 




... 






63. Naasaniflche 


1868 










64. ODueln-Tarnowiteer 


1866 










66w Bhein-Nahebahn . 


1866 










56. Bayerische Ostbabn . . 


1866 




... 






57. Homburcrer .... 


1888 










58. Friediiok-Fransbahn . 


1861 










SO. Tilsit-Insterburger 


1862 










60. Ostpreussische Sfidbahn . 


1868 










61. Bebra-Hanauer . 


1868 


— • 








62. Berlin- Görlitzer . 


1864 


— 


— 




— 


63. Oldenburger 


1864 










64. Oberbessische 


1868 










65. Nordhausen-Erfurter . 


1867 










66. Crefeld Kreis Kempeuer . 


1868 










67. MarkiRch-rosener 


1864 










68. Halle -Sorauer 


1868 










69. Breslau- Warschauer . 


1870 











. j _ . y Google 



Schlüsse des Jahres. 









iseo 


1802 


1864 


1866 


1868 


1870 


1871 


12 


id9 




197 


316 


493 


588 


781 


865 


887 


S2 


32 




! 32 


32 












49 


149 




149 

1 


149 


149 


149 








42 


42 




' 48 


48 


48 


48 


48 


48 


48 


07 


107 




107 


107 








i 




99 


199 

A V V 




i 19^ 

1 Xvif 


199 


199 


199 


199 


199 


Ida 


42 


42 




1 ^ 42 


42 






"~ 






HM 


204 




' 204 


204 


246 


253 


393 


393 




4ö 


87 




137 


145 


145 


147 


147 


165 




»55 


602 




755 


824 


824 


843 


917 


917 


1187 


47 


47 




47 


47 


47 


III 


III 


III 


III 


88 


88 




88 


88 












47 


122 




154 


154 


194 


212 


212 


335 


410 


65 


93 


1 98 


98 


93 


93 








m 


117 




117 


117 


175 


207 


241 






88 


38 




38 


38 


38 


38 








26 


44 




52 


166 


189 


189 


189 


206 


208 




76 




76 


76 


76 


76 


204 


299 

M V V 


303 




15 




121 


121 


121 


121 


121 


121 


121 




75 




385 


453 


592 


6^22 


622 


625 


661 








18 


18 


18 


18 


18 


18 


18 












88 


88 


116 


321 


321 














54 


54 


54 


54 














104 


227 


227 


244 














56 


145 


14Ä 




- 








— 


— 


115 


208 


208 


208 










1 






97 


151 


164 


















159 


176 






! 












68 


68 






■ 












31 


31 






1 












273 


273 






t 














U6 






1 












1 


25 



5 
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BemcrkiiMgett zu v#rüt«liettd«r Tabelle. 



Zu Nr. 2. Incl. Cottbns-Gfoaaeiihain. 

Zu Nr. 3. Die Berlin -Potodftmer Bahu (conc. 1837) worde 1845 mit 

der BerliD-l'utstlam-Magdcburger vereinigt. 

Zu Nr. 5. 1857 mit der Bergisch-Märkischen Bahn vereinigt. 

Zu Nr. 8. Die Augsburg -Münchener Bahn (conc. 1837) wurde 1844 
SUatsbahn. 

Zu Nr. 12. Incl. der Hamburg-Bergedorfer Bahn. 

Zu Nr. 15. 1847 Staatsbahn. 

Zu Nr. 16. Incl. der Berlin-Frankfurter Bahn, couc. 1841. 

Zu Nr. 20. 1857 mit der Rheinischen Bahn vereinigt. 

Zu Nr. 21. ItusL Bendsborg-Nenmunster. 

Zu Nr. 24, 1851 Staatsbabn. 

Zn Nr. 26. 1870 mit der Oberachlesisclien Bahn vereinigt. 

Zu Nr. 87. IneL der Werrabaho. 

Zu Nr. 29. 1864 mit der Magdeborg-Halbentadter Bahn vereinigt« 

Zu Nr. 31. 1870 mit der Fried rich-Franz-Babn vereinigt. 

Zu Nr. 33. 1870 au die Oberschlesische Bahn, 

Zn Nr. 34. 1851 ao die Preasaische Oatbahn, 1857 ao die Ober- 
achlesische Bahn. 

Zu Nr. 37. 1863 an die Bergi.sch-Märkische Bahn. 

Zu Nr. 38. 1868 au die Berginch-Märkische Bahn. 

Zu Nr. 39. 1855 au die Westfälische Bahn. 

Zu Nr. 41. 1863 un die Ma«^del»urg-Hall)orhtädter Bahu. 

Zu Nr. 43. 186-1 an die BergKsch-Märkiachc Bahn. 

Zu Nr. 48. 1864 an die Bergisch-Märkische Bahu. 

Zu Nr. 60. 1887 an den Orand Central Beige. 

Za Nr. 51. 1870 an die Altona-Kieler Bahn. 

Zu Nr. 52. 1868 an die B&ehaisohe Staatabahn. 

Zn Nr. 54. Seit 1868 Beehte Odemfer-Eiaenbahn. 
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<h$stenreielL 



Wenn gleich Oesterreicli von allen Staaten dea Continents aioli der 
ersten Eiaenbalm rfihmen kann, nämlich der besonders durch die Bemühungen 
des Bitters Frans von Gerstner in's Leben gerufenen Pferdebahn von 
Linz nach Budweis, erbaut 18S5~188S, und wenn anch dieser bald einige 
ahnliche Pferdebahnen von Prag nach Lnna, von Lins nach Gmnnden, 
auch Locomotivbahnstrecken der Kaiser- Ferdinands-Nordbahn und der 
Wien*Gloggnitser Bahn folgten, so erlangte das osterreiehisehe Eisenbahn- 
wesen eine bedentendefe und systematische Ausdehnung doch erst dann, 
als im Jahre 1811 die Anlage von Bisenbahnen auf Staatskosten angeordnet 
und deren Hauptlichtungen vorgezeichnet wurden. 

Der Bau der Staatsbahnen wurde so eifrig betrieben, dass bereits in 
den Jahren 18i4 und 45 die Strecken Hursiuschlag-Gras und Olmfits- 
Prag dem Betriebe übergeben werden konnten. Wahrend des weiteren 
Ausbaues der nördlicheu Linie bis zur sächsischen Grenze und der süd- 
lichen bis Tri est erfahr das Institut der Stautribahncn noch dadurch eine 
weitere Ausdehnung, dap« einigte Privatbnluicn in das Eij^enthum des Staates 
überginf^en , ein Umstand, dei- durch die unpriinstigc Lug«; der Privatbahnen 
nach dt'iii Jitlir»! 1818 vcranluBSSt wnrdc. AuC diese Weise übernahm der 
Staat im Jahre 1850 die K rakau - O be rscii les i sehe, die Mailand-Co- 
moei- und die ungurische Centraibahn, 1852 die lombardisch- vene- 
tianische Ferdi uandsbahn, 1853 die Wien-Gloggnitzer, 1854 die 
Neustadt-Oede nburger Bahn. Insut'ern die vorstehenden Bahnen noch 
nicht vollendet waren, wurden dieselben vom Staate ausgebaut, welcher 
damals auch den Uebergang ü])er den S^'inmering bewerkstelligte (18r>l) und 
den Bau der Tyroler und der südustliciu n Staatsbahn energisch betrieb. 
Zu gleicher Zeit wurden mit den Nachljui Hiiuiteu Bayern, Sachsen, Sardinien 
und dem Kirchenstaate Vertrage wegen des Kiseiilmhnanachlusses geschlossen. 

Aus finanziellen Gründen wurde später, unter gleichzeitiger Aufgabe 
des bisherigen Systems, die Privatthutigkeit zum Ausbau deg Eisenbahn- 
netzes wieder herangezogen und ihre Betlieiligung durch Gewährung um- 
fassender Begünstigungen angeregt. Dies geschah einerseits durch den 
£atschluss der Begierung, die Staatsbahnen an Frivatgesellsohaften sn 

B*. 
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Überlassen uiul andererseits darch das neue Conceseionsgesetz vom Jahre 
1854, mit welch(Mn zugleich ein vollständiges Eisenbahnnetz, welches die 
zu bauenden Linien enthielt, veröffentlicht wurde. Von den .Staatsl)ahneii 
gingen die nördliche und südöstliche im Jahre 1855 au die österreichische 
Staats-Eisenbahngesellächaft, die östliche 1858 theils an die Kaiser Fer- 
dinands Nordbahn, theils an die galizische Carl Lud wi<rs))ahü, die 
südliche ebenfalls 1858 an die vereinigte süd österreichische , lombardische 
und ceutralitalienische Eisenbahngesellschaft über, welche letztere sich in 
Folge des Friedens von Villafranca in zwei grosse Sectionen theilte, von 
denen die eine das österreichische, die andere das italienische Bahnnets 
mnfasst. 

Begünstigt von dem Zaflosse ao^landischen Capitals entstand nun 
innerhalb weniger Jahre ausser den genannten eine ganse Beihe von Unter» 
aehinnngen, weldie eine namhafte Anyi^M der in dem vorher erwähnten G«- 
setie aafjgeföhrtett Bahnlinien bauten. Bald aber trat durch Handelskrisen, 
dnreh die gedrückten politischen TeriiiltniBse und die allgemeine Finansnoth 
eine beinahe totale Stockong in der Entwickelong des österreichischen Bisen- 
bahnnetses ein, die bis zum Jahre 1866 andauerte. Seitdem ist für die 
Bnreitemng nnd den Ansban des österreichischen Bahnnetaes eine neue 
Aera angebrochen, namentlich sind die beiden letsten Jahre hervorsnheben« 
da im Jahre J870 1574 Oom. and 1871 gar 8137 Eilom. Eisenbahnen dem 
Verkehr iä>ergeben worden, Lüogen, wie sie kaum ein anderes Land anf- 
weiaen kann. Am Schlasse des Jahres 1871 waren in der österreichischen 
Monarchie 11869 Kilom. f9r den allgemeinea Teikehr und 418 Kilom. Pferde- 
nnd Industriebahnen im Betriebe. 



' Das österreichische Eisenbahnnetz iimfasste zu Anfang des Jahres 
1872 folgende Bahnen (excl. Industrie- und Pferdebahnen): 





• 


Oeiterr. Ml. 




Jahr d«r 






ii 7686 M. 


Kilom. 




1. 


Alfoeld-Finnianer Bahn. 










Grosswardciii-Szegedin-£«i8egg . 


45,49 
0,62 


345,1 


1869—71 




Verbinduugsbabn bei Szegedln . 


3,9 


70 






f),84 


44,3 


70 




Arad-Temesvarer Balm. 

im Betriebe der Xheissbalm (siehe 
diese). 








8. 


Anssig^Teplitser Bahn, 










Ane'.sif-Komotau . . . « • 


8^1 


64^ 


58-*70 


4. 


Böhmische Nordbaha« 












12/>4 


91^ 


67-0 
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Kreibitz-Neudoeiiel-WarDöUorl 
Bodenbach- Taimenberg 

Im Bau: 
Benaen-BÖlim. Leips . 
Bnmbnrg-ScUnckettaa-GroDze 
Bnmbnrgp-Gtoorgswalde . 
5. BStariselie WmUmIiu 

Prag-bayer. Grenze bei Taus» 
Bayer. Greiize*Fmfh (gepachtet) 
GhnkBt-Badnits 

Bnscht^hrader Bahn. 



V 



sieche Grenze 
Bierzanow-Wieliczka 
Podl^ce-Niepolomice 
Krazne-Brody 
Zu bauen: 
Brody-Ru88. Grenze gegen ßadziwiluw 

10» €li«i-K5flMdMr Balm« 

Graz-Eoeflach , \ , 

Projectirt: 
Lieboch-Schwanberg mit Abzweigung 
nach Stainz 

HoliMiBtadt-ZdptMMr Baluk 

(siehe Staats-Eiflenbahngeflellsehaft). 
11« Kaiser FerdiiiMiMliwidMnu > 

Wieu-Krakan 



25,37 
0,G1 
0,64 
5,62 

0,96 
5,24 

6,0 



192,5 

4,9 
42,6 



Pra2:-LaDa-Komotau .... 


16,53 


125,4 


63—71 






26,0 


55—57 


Prager Verbindungsbahn 


0,25 


1,9 


68 


Priesen-Carlsbad-Eger .... 


14,65 


111,1 


70—71 


Tirschnitz-Franzensbad 


0,5 


3,8 


71 


Im Bau; 








7,70 


58,4 




Hostiwic-SmidlOW «... 


2,77 


21,0 




Konuytan-BnmnerBdorf .... 


c. 1,5 


11,4 


• 


Pnx-Bodenbacher Bahn, 










6,7 


50,8 


71 


Im Bau: 








Ossegg-Komotau 




34,9 




fünfklrchen-Barcser Bahn. 








Fünfkirchen-Barcs . . y » 


8,93 


67,7 


68 


GaliliBelie Carl LodwigBlialiii. 










45,04 


341,7 


56-61 


Lemberg-Tamopol-Podwolszyaka-BoB- 













9iiat d«r 


Meli. 


Kilom. 


Eröfbnjig. 


1,49 


11,3 


69 


5,12 


38,9 


69 


2,7 ! 


20,4 




1,71 : 


12,9 




1,0 


7,6 





24,27 
0,88 
1,31 



184,1 
6,7 
9,9 



61—62 

62 

68 



7,3 
39,8 : 60 



69—71 
57 
58 
69 



I 



54,10 



45,5 



410,4 i 8a-56 
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1 


! 1 

1 


Jahr der 




M«U. 


Küom. 


ir^röfEauog. 


ff In ■inilni'f TixHitiTTin 

f lvnBVivn*«Poaiwvvv . . > • 


AU 

0,14 


M 


41 


l3rwk86rnQOrl'JUroilog|t . . • • 


O JA 




48 


u ■■ijMiiifcWtmiii—BCiiii im 

JUQaaeUDuig'JDruiiii • . . • 


7,94 




39 






OQ A 


41 


OCfiODDruDIl' iTOppWu . . • « 


<j,7e 




&5 


n«SA<11tA«'RiAllt« 




11 o 


55 


A rBvDUlUI'^varolIso UVI üLjroiVvv tv«' • 






47 




0,23 


1,8 


47 


ozczaRowft'vrraiiUHi .... 


0JS4 






Oderberg-prenss. Ghrense bei Annaberg 






48 


(verpachtet) 


0,45 


3,3 


Brünn-Olinütz-Sterüberg . l 


. 15,17 


115,1 


69—70 


Nezamislitz-Prei-RU .... 


' 3,50 


26,6 


69 




' 4,37 


33,2 


71 



12» Kaiser fnau iMefli-BalDi. 

Wien-Badweiss-Pilsen . 
Gmfliid-Prag 

Im Bau: 
Verbindungsbfthneu in Frag 

Filsen-Kger 

Absdorf-Krems .... 
Budweifi'Wessely .... 

lg» Kaiserin EllMbbefli-Balm« 

Wien-Lins^SalEbiirg 
Salsburg-bayer. Grense (verpachtet) 
FensiDg-Hetsendorf . * 
Wels-bayer. Grenze bei Passau . 

Grenze-Passuu (gepachtet) . 
Ijambach-Gmanden 
Ijinz-Budweig .... 
N c u in arkt-Braunan 
Salzbarg-Hallein .... 

Im Bau: 
AVartberg-St. Valentiu . 
Uetzendorf-Donanlände bei Albern 

18, KasduHi-Oderberger Baluu 

EABchau-AbOB .... 
Abos-Eperies .... 
Oderberg-Iglo .... 

Im Bau: 
Igio-Abos ... 

16« Srwiipfiiii Badelli^iBalDi. 

' St Valentin -Weyer 
Bottenmann-Villach 
St. Miehael-Leoben 



41,38 
0,70 

0,78 
10,24 
0,21 
3,79 
16,5 
7,71 
2,40 



313,5 
5,3 

5,9 
77,8 

1,5 
28,7 
125.2 
58,5 
18,2 



46,01 ' 


349,0 


68—70 


24,43 1 


186,3 j 


71 


0.80 ' 




28. 1. 72 


13,82 


104,8 


10. 1. 72 


4,2 , 


31,9 




4,9 


37,2 





2,69 


20,4 




2,52 


19,1 




2,10 


15,9 


70 


2,15 


16,3 


70 


35,09 


266,2 


63-71 


8,98 


68,0 


18.3.72 


8,21 


62,3 


68-9 


80,88 


290,5 


68--9 


1,47 


11,1 


«8 



58—60 

60 
60 
61 
61 

35-6 (55) 

SS— 32 
umgebaut Yl 

70 

71 
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18. 





Heu. 


■ Küom. 


Jahr dor 
Erdffnang. 


&t, Veit-Klasrenftirt .... 


2.86 




69 


Ijftiiiifldorf-Mösel'Mätteiibflnf 


391 


29.6 


69^70 


Tarvifl-Laibach 


1366 


1036 


70 


Im Bau: 








Weyer-Bottenmaim .... 


114 


84,2 




Kleinre i fling- Amstetten 


6,1 


46,3 




Villach-Tarvig 


C. 3,0 


22,7 




Hiefliia-Eiseiiers . . , . . 


c.2,0 


15,2 




LMilMigk<k«noivtfi^aBaj-Balm^ 








Lemberg-Oaeniowite .... 


85,09 


266,2 


66 


UzeniowitB-DaGEawa .... 


11,86 


90,0 


69 


Mohacs-Fflnfkircbener Eiseubalm. 








Mohacs-Fünfkirchen .... 


8,02 


60,9 


öi~7 


Oesterreichische Nordwestbahu. 








.rpdlpr^pp-Stofikpran -.Tu nflrbnnzla.il 




.^47 8 




D pii t s ch bro d - Pardubitz 






71 


Pardubitz-Rossitz 


0 37 




71 


DrnHfl W^ORRpIr-Pfl.rflphnif.K 


17 01 




70-. 1 


T*plsdorf-Hoheiielbe 




44. 


71 


Wostromiersch-Jitschin . . ? 


2.28 


17 3 


71 


Tranteuau-Freiheit .... 


1,29 


9,8 


71 


Im Bau: 








Wien-Jedlersee 


0,7 


5,3 




Zellerndorf-Siegmuiid8herl)er^ 


2,61 


19,8 




Oesterr. Stmits-EiHenbahiigesellHckift. 









Wieu-Strelitz (-Bninu) . 
Brünn-Rossitz-SegeD-GottPS 
Brüniier Verbindungabalm 
GrasBbach-Znaim . 
Brünn-Praip-Bodenbach 
Bodenbadh-Bacbs. Grenze (verpacbbJt) 
' t)Imfits-Böhm. Trfiban . 
Stadlan-Marchegg . 
Marchegg-Pest-BaEias . 
JasBenova-OraTieza 
Oraviflsa-Steyerdorf 
Valkaqy-Peijamos . 

Wien-Baab-Nea Saöny 

Hobenstadt-Zöptan 
SO. Oestomldiliehe SfldI»«!»* 
— Wien-Triest . ... 

MÖdling-Lazenbiirg 
— Wiener Nemtadt-Oedenbiirg 

Wiener NenBtadt-Grammat-Nensiedl 
r-Tillaeh .... 



1H,81 
3,16 
0,12 
3,31 

50,61 
1,50 

10,76 
4,62 

86,18 
4,95 
4^ 
5,70 

20,70 
2,90 

76,11 
0,62 
4,22 
4^49 

91,71 



142,7 
23,0 
0,0 
25,1 

384,0 
11,0 
81,G 
35,1 

663,8 
37,6 
33,0 
43,2 

157,0 
22,0 

577,4 
4,7 
32,0 
34^1 



70 
56 
70 
70 

15-51 
51 
45 
70 

46-58 
56 

63(69) 
70 

45-6 
71 

41-57 
45 
47 
71 
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Steinbrfiok-SiMek 

Agrun-GaristMlt 

Bruok-Iieoben 

KabTeBina-HBlien. Oronze bei Cormons 

Pragerbof-Ofen . , . , • 
Stuhlweiesenburg-Neu äzöuy 
Oedenburg-GroBB Kanissa . 
Keresztnr-Barcs . . . , . 
Innsbruck-Kufatein .... 
Kufstein-bayer. Grenze (verpachtet) . 
Insbruck-italien. Grenze bei Ala 
Villach-FranzensveBte .... 
Im Bau: 

St. Peter-Fiume 

•L Erste Siebenblligmr Bahn« 

Arad-CarlBborg 

Piflki-FetroaBeiiy 

82« Ostnra-Frieflinder Bafam. 

Im Betriebe der Kaiser Ferdinands- 

Nordbahn. * 

Sa* Salsbnrgr-HaUeiner Bahn. 

Im Betriebe der Kaiserin Eüsabetb- 
Bahn 

SSi. Sttd-Norddentsche YerbindiuigBbalui« 

Pardubitz-Reichenberg .... 
Josefstadt -prenss. Grenze bei Liebun 
•Preuss. Grenze-Liebau (gepachtet) 

Projectirt: 
Reichenberg-Greuze l)ei äeideuberg . 
Eisenbrod-Taimwald .... 

86« Xkeissbabn. 

GBegled-Kasoban 

Szolnok-Arad . . • . . 
Pnespoek-Ladtoy-GroBBwardein . 
Arad-Temesvar 

t6» Tanum-Knaiip-FMirer Bahn. 

Tarnau-Kralup ♦ . . 
Im Bau: 

Neratowitz-Prag 

87« Ungarische Nordostbahn* 

Debreczin-Szathmar .... 
Szerencs-Satoraya-Ujhely . 



MeU. 



1^ 

6^ 
2^ 

6,55 
43.52 
10,50 
21,79 
9,36 
9,66 
0,29 
29,99 
27,78 

7,27 

27,80 
10,42 



21,16 
8,42 
0,58 

c.3^ 
c.2 



Süom. 



Jahr der 
ErÖfEnang. 



1 



4»fll 
18,79 

8,96 
7,54 

11,44 
4,58 



13,92 ! 
6,99 I 



17,1 

49,7 
330,1 

79,7 
165,3 

71,0 

73,3 
2,2 
227,5 
210,7 

öö,l 

210,9 
79,1 



160,4 
63,9 
4,4 

26,5 
15,2 

871,8 
142,6 

68,0 
57,2 

b6,Ö 
34,8 

105,6 
45,5 



66 
68 
60 

60^1 

60 
65 
68 
58 
58 

59^7 
71 



68 
70 



57—59 
59-69 
69 



47-60 
66 

58 
71 

65 



71 
71 
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1 


Jahr df> 




Mail. 1 


XUOIB. 




fm Bau: 








SsäthiiuHr-Ssigeth 


15,20 


115,3 




Kfnljhaaa-KaseluNi .... 


95,90 


191^ 




Ba^-MoDcacs 


3,34 


25,3 




Nyiregyliua-Csap-UngTir . 


13,60 


95,6 












ßrnflftwArdAin*KlAiiMtibiirif ... 






70 




14.76 


1120 


71 


Im Ban : 












45,5 






88,67 


855,4 




KL Koepisdi-HeniiaimBtedt 


5,78 


48,8 






1,18 


8^ 

F 




39« Ungarische Staatsbahn« 








Ppst-TjOsonrz- Alf Pohl . * 


28,13 


213,4 


67—7] 


tTfi.t vftn-\fiHkf>ln7. 


15,14 


114,9 


70 


Vnmna ßvrtprlf-ftvoftncrvopi 


1,45 


-IIA 

11,0 


70 


Miakolcz-Banr^ve u. V^erbindunsrsbahii 


6,0 


• 45,0 


71 




ld|68 


102,6 


70 


Iqi Bau: 












98,6 




vanBfwiv*c luiii« • • • • • 


23,9 


178,7 




jfiiiea AJooiDj'mtun . • . , 


2,2 


16,7 




JnawrWI'lSSOlQOK • • • • . 


9,07 


68,8 




A 1iaAli1.TUAiiMli1 


9,6 


19,7 




Pftit-Oftntir Verbindiiiunlnliii 


125 


9i^ 




Theissholcz-Ronitz .... 




87,2 




Theissliolcz-Yaahegy .... 


5,1 


38,7 






0,5 


3,8 




Mudcolcs-Dioagyoer .... 


1,0 


7/J 












Baab-Steinamanger .... 


15,48 


117,0 


71 


Im Bau: 








Steinamanger-Graa .... 


17,87 


184,6 




StQiilweiMeiiiniig''KlaiD Z«il 


•in. AK. 

10,00 ' 


114,2 




n« £r8te Ungansen-Cfalizlscne Balm* 








Legenye-Mihaljri-Homoima . 


8,50 


64,5 


71 


Im Bau: 








MiOmQlmmrMrTmwDiJmi . • • ^ 


«o,oo 


20^3 




it. WIcMT ir«iitadt»Ctanuttmit HtisMter 








Im Betriebe der Sadbahn. 
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t Jalur dar 





MmJ. { Kitom. 


BiouBma 


33« Wiener VerbiudiuiRsbahn. 








(den 6 in Wien muudeudeu Buhnen 








gehörig.) 








Sfidbfllinhof-VroFclbalHihof 

1 


063 




57-9 


Von aiwlindischen Bahnen liegen in 




; 




Oeetomioh: 1 
Tes ier Zittot-Bctetwibetger Behn« 




\ 




• 


Beie1ieiibetg-iae]i8. Oreiue . 




21iJ 


56 


S^ehKiHche Staatsbahn. 








Eger-säche. Grenze gegen Voiterareuth 


1,94 


14 ß 




Bajerisohe Staatsbahn. 








Kger-bayerische Grenze gegen Hof . 




32,3 


65 


Bajerisehe Osttwhn. 








Bg^r-bayer. Grenze gegen Mitlerteich 


1,02 


7,7 


65 


ObersefelesiMke Baluu 








vBwifwun * preoBsucne vrenBe gegen 












Si> 


68 


Im Bau begriffene oder dazu vor- 








bereitete Bahnen: 

JUWniMi* ff osinviiwvK^vir jnhhi • • • • 




16,9 




MuraMUMsewenBoBe ueHmuiuB* 








Olmfiti-Jafpemdorf-Or« bei LeohselintK 


11 Oft 


90,7 




JasEerndorf-TropiiMi «... 


O IIS 


94,0 




•fäfrprndurf-Grenze ireiPBii NfiiAAA 




8D,b 




Kriegsdorf- RÖraerstadt . . , , 








Frendenthal-Wurbenthal 




22^ 




Vesttflbeideir BaliBt 








Bludena-Feldldreh-BregettB-bajerische 








Grenze 


8,16 


61,9 




Lautrach-St. Margaiethen • . 


1,22 


9,1 






8,84 


17,7 












PllMA-FrieaeiMr Balm. 


















6,8 


51,6 




ObemitahBrfiz 


0,8 


6,1 






1^0 


186,5 




Bialathalbahn. 










4,23 


1 32,1 




Elbebahu nnd Kiederlipka-Wildensehwert. 








Nimburg-TetscJien , , . 


1 17,74 


134,6 
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ftluf dwr 




■MI. 1 






Hlinsko -Wildeosohwert- Niederlipka- 










12,9 


97,9 




Lisa-Prag 


3,90 


30,3 




Ghlumetz-Geiersberg .... 
GMBiMnr Bahnen. 


11,60 


88,0 










6^ 


47 ,o 




Banreve-Dobachau .... 


<V 


fi7 ^ 






6,1 


i6,3 




llillF0Te*llMlM 


3,7 


28.0- 




1HniMi*9nrabAluu 








Z£lcAnv-D6i!nliovär'BAttiiflzek 


33,0 

w 


166,9 




ITnirar^spho 1VAi*i1iPAB't']kAll1l. 
l>U|{cU. xsvuc 11 vrnTTPPiiwmiii» 


20,8 






1?^nmnm-Nrßiiliii.iiRß1-7rAIlCSiD . . 

XX ^Ul\J J 11 \3 Utl€»UO\^l * Wlpw.il il • " 


164,0 






50 


37^1 




jrOPM?lMCiy*AiVMWMMB*lilvWvlillM • . • 


18.5 


140^} 




Jliil0ster"isaiin* 










14,1 


1UI,U 




BesUd-Biüuu (Albrechtsb.) 








Lemberg-SüTi-Beflkid ) 


38,7 


205,6 




Stryi-Stanislaw ) ' ' 







Oesterreichs Pferde- und Industriebabüen. 





MaiL 


Kilom. 


Jalur dm 
Brftfbiuiig. 


Pressbarg-Tyrnaner Bahn. 








Pressburg-Tyrnaa-äzered . • 


8,33 


63,2 


40-6 


Wtaer Tramway. 






• 


Schottenring-Dornbach 


0,97 


7,3 


65—6 


Schottenring-Burgring- Aapernbräcke . 


0,45 


3,4 


68 


Schottenring - Fraua- Josefs-Qnay- As- 


0,27 


2^ 


69 


pernbriicke 








Aspernbrücke-Praterstern-Bäder . 


0,29 


2,2 


68 


Schott enring-Nussdorfer Linie-Döbliug 


0,43 


3,3 


69—20 


Burgriug-Mariahilf-Penziug . 


0,70 


5,3 


69—70 


Feater Tranway. 








Heaplatz-Neu-7'e?ter Hafendamm 


1,29 


9,8 


66 


Kerepeser btrasse-Stadtwäldchen 


0,48 


3,6 


68 


Zriny-Nordbahnhof-Steinbruch 


1,03 


7,8 


68 


Uelloer Strasse-Öteinbruch . 


0,45 


3,4 


69 
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Ofimer Timw^r* 

KettenbrfiölEdiikopf-Altofen 
Auwinkel Linie . . . . . 

IMuier Tnymnqr* 

EioBk-EjnrtbauB 

KioBk-StadtbAlmbof .... . . 

EioBk-Altbrann . . . . . 

Zeil-Obrowits 

Altbrünn-Schreibwald . . . . 
Bahnriog-BoBBitser Bahnhof 

Tcneswer TnuBwi^* 

Linie Fabrik nnd Josefittadt 

Inder Tramway. 

8 Strecken 

iMig-Teplitzer Bahn. 

33 Kobleubahnea 

Bttlunlsche Westbahn. 

Bokitzan-Miröschaa . . . . 

NiiPrschan-Wilkischen 
Nuerschau-Fankraz-Grube . , 
Nuerschan-llumbolds-Schacht . . 

Naerschan-Littits 

Htaab-Mantau . . ' , 

Zum Lazaimsschachte . . . . 

BoBOhtehrader Bahn. 

Laua-Fiüie 

Kladno-Nucic mit Abzweigungen nach 
dem Amalienechachte und nach 

Taclilowic 

Luzna-RakoDic 

€^rai«Koeflacher Bahn. 

5 Kohlenbahnen 

Kaiser Ferdinands-Xordbahn. 

Ostrau-MichalkoNvitz aud Zweigbahnen 
Szczakowa-Dabrowu . . . . 
Szczakowa-Jaworziio . . , , 
30 andere PrivatanschlüBBe 
Kaiserin Elisabeth-Bahn. 

Wolfsegg-ßreitenschützing . 
Thomaaroith-Attnang . . . , 

Oeaterr. Staatd-Elsenbahn-Oesellscliaft. 

Segen Gottes - Simsonschacht mit drei 
Zweigbahnen 



MeU. 


1 

1 

{ Xüom. 


Jahr der 

KFftflFnnn j- 




6,1 


68 




6,8 


69L 






69 

w 


0,15 


1,1 


69 


0,66 




69 


0,19 




70 


0.47 


8,6 


70 


0,82 




70 


0,87 


t 

6.6 


69 


1^ 


10,5 


69—70 


2,85 


21,6 




1 9H 


96 


69 


1 87 

J.^OI 


14 2 


61 


0,56 


4,3 


61 


0,27 


2,1 


66 


1,04 


7,9 


67 


0,44 


3,3 


66 


0,08 


0,6 


68 


1,72 


13,1 






350 


57 


0,81 


6,2 


71 




3,9 




2,64 


20,0 


62 


0,51 


3,9 


58 


1,0 


7,6 


56 


1,19 


9,0 




1-6 


12 1 




1,65 


12,6 




0^ 


4,4 


62 
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Mail. 


] 

Kllom. j 


Naoh der Kleioschwechater Brauerei . 


0,44 


3,8 


Tot Megjer-Zackerfabrik in Snrany . 


1,25 


9,5 


26 andere PrirstanBclilässe . 


1,Ö8 












0,75 


6.7 


ETrastnigger EoUenbalui . . 


0,60 


8,8 


Sagorer KoUenlialin .... 


0,86 


6,7 


Matsleiosdorfer Zweigbahn . 


0,27 


2,0 


Bnkk-Cseperegher Zuckerfabrik . 


0,6 


4,5 


Andere PriTataoecliIiiflfle 


0,88 


2^ 


SMiiorddeitMhe TMbliidiBgsbalDi. 






16 PriTatanadiliiaa^Gteleiae . 


1,6 


1^,1 



Juhr der 
ErOft'uung. 

67 
67 



67 
68 



Ge&ehichtstafel der Oesterreichischen Eisenbahnefl, 



1 

Tat? der 
EröfTüuug. 






Länge 


Am SchlusM 


Eröffnete Strecke. 


Käme der Bahn. 


in 


deg J«hfM. 
Kilom. 


Sept. 1828 


Budweis-Kerschbaum 


Elisabethbahn 


64,5 


64,5 


21.0et. 1880 


Frag-Lan»*Pinie 
OlMh Mm Mb.) 


Boseht^hrader 


56,9 


121,4-- 


1. Aug. 1832 


Kersühbaom-Lina 


Sliaabetilibahn 


66,4 


187,8 - 


Oct. 1834 


Linz-Maxlhaid 


n 


23,0 


210,8 


1. App. 1885 


Maxlhaid-Wels 


M 


^ 5,0 




l.Aug. „ 


Wels-Lambach 


$» 


11,0 


226,8 


I.Mai 1836 


Lambach-Gmunden 


»» 


28,7 


255,5 


23. Nov. 1837 


Florisdorf-Dt. Wagram 


Kais. Ferd.-Nordb. 


13,1 


268,6 


G.Jan. 1838 


Wien-PIorisdorf 




4,5 




16, Apr. ,, 


Dt. Wagram-Gänseradorf 




12,8 


285,9 


9. Mai 1839 


Gänserndorf-Dürnkrut 




18,7 




6. J uui „ 


Dürukrut-Luudeuburg 




83,4 




7.jQli ,1 


Lundeubarg-BrÜQü 




60,2 


396,2 


17. Aq^. 1840 


Mailand-Monsa 


Sftdbahn 


18,0 
16,2 




27. Sept. „ 


Pressbui^-St. Georgen 


Pre88b.-Tymaner 


426^ 


l.Mai 1841 


Lnndenbnrg-Hradiseh 


Kais. Ferd.-Kordb. 


56,1 




1^ f» «f 


Baden-Wiener Neustadt 


Sfidbahn 


22,0 






Mödliog-baden 


II 


11,0 




20.JaDi „ 


Wien-Mödliiic: 


»» 


15,0 




30. t, „ 


St. Georgeu-Bösing 


Pressb.- Tyrnauer 


5,0 




26. Juli „ 


Flonsdorf-Stockeran 


Kais. Ferd.-Nordb. 

1871: XO,Sösterr. 
BovdiPMttaliik) 


21,4 




1. Sept» M 


Hradisch-Preran 


Kais. Ferd.-Nordb. 


45,8 
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Tap der 

li^ f/i tT n 11 it 

Jiiruuliuiig. 




Name der Bahn. 


1 Lknge 


Am9«klaMi 


Eröffnete Strecke. 

1 


m 

t Kilon). 


des JabMS 

, Kiloin. 


17 ifii.1 

Ai. VC«* 109bl 


Preran-OImtts 


Kais. Ferd.-Nordb. 


i 15^! 640,2 


QÄ 


Wien. Neiist.-NeiiiikiroheB 


Sndbahn 


9. jnai AOws 


Nennkircheii-Gloggnits 


1» 


11 A 


i 


Iß Anip 


Preran-Leipnik 


Kais. Feid.-Nordb. 


11% 1 
' 10,1 




i^. uec. 1) 


Padna-Mestre i Südbahn 




(K»; )^.^ 




Murzzuschlag'Gnus 








Ä*. Aug. 10»l> 


Olm ütz- Prag 


ätaatseiseab.'Ges. 




! 




Mödliug-Laxenburg 


Südbahn 


A 7 






Bösinjr-O'ziffer 


Preasb.- Tyruauer 


1 1 1 1 1 
Ii' ' ' 


iuoo,u 


1 U To« 1 AAR 


V'enodi^-Mestre 


Südbahn 


W A 

o,U 






Viceiiza-Padua 


ti 


OU,U 




lo. r cur. 


Mailand-Treviglio 


II 




1 
1 


1. Juni „ 


Cziffer-Tyrnau 


Preaab.-Tymener 


9,0 




o 


Graz-Cilly 


S&dbahn 


127,0 




1f« TnlS 


Pest-Waitzen 


Staatselsenbahn 


84,1 
41,8 


1 

1 


Im, CWpX* ft 


Wien-Brack 




1 

1 


1 Vaw 

1* BiOV, n 


Tyrnaii'Siered 


PreB8b.-Tymaner 


15,0 


136i4 


A. JBJtt lu4 i 


Leipnik-Oderberg 


Kais. Ferd.-Nordb. 


77,9 




Äf. Aug, tt 


Wiener Nenst-Oedenbargj Südbahn 


32,0 




A. SiepV* it 


Pest-Czegled 


Staatseiseubahn 


75,9 




!» »» 


Czepktl-Szolnok 


Theiasbahn 


28,0 




13. Uct. » 


Krakan-Trzebinia-Preuss.l Kaifl. Ferd.-Nordb. 


68,8 j 168^0 




Grenze bei Myslowitz 




1 A t-vi. 1 RAfi 

1 . Apr. low 


Szczakowa-Granica 








9il A 1-1 rr 


Gänaerndort-Pressborg 


Ferd.-Nordb. unU 
ätaatseisenbahu 


37,2 




1 Spnt 


Oderberg-Preuöti. Grenze 


Kais. F6rd.-Kordb. 


3,3 


1674,a 


1 Jan IftiQ 


Brünn-Böhm. Trübau 


Staatseiaenbalin 


90,3 




9 T«1i 


Terona-Vicensa 


Sfldbahn 


48,0 






Cilly-Laibach 


tt 


85,0 






Camnago-Monsa 


tt 


16,0 




19. MOv. n 


Oncciago-Cainnago 


n 


9,0 






Oaeciago-Gamerlata 


>» 


7,0 


1939,6 


1. Jani 1850 


Prag-Lobositz 


StaatseisenbaJm 


86,6 




1. UQt. ), 


Lobositz- Aussig 


n 


19,0 






Gran-AV'aitzen 


n 


41,7 




In. Dec. „ 


Pressburg'Gran 


n 




2214^ 


U. ^pr> Av9A 


Aoss ig-B 0 d e n b acU-Sächs. 

Grenze 


*» 


33,7 




7 


Verona-Mantua 


Sud bahn 


39,0 




11 Hot 


Treviso-Mestre 


n 


18,0 


2304,9 


.i. Sept. 1853 


Czegled-Felegyhaza 


Staataeisenbahn 


49,3 


2354,2 


4. Apr. 1854 


FelegyhaaapSzegedtn 




64,5 






Verona-Ooccaglio 


SAdbahn i 


88,0 




ITiJnli „ 


Gloggniti-MtanflcMag 


II 


56,0 






Ffiii(kiroben-l7eMoeg 


Hok-FAnlkifehan 


7,6 





Digitized by Google 



TO 



Tap der 

Eröffnung:. 


1 

1 Brftffnete fltreeke. 


1 Name der Bahn. 


. Lange 
1 


1 


Kilon,' 


30. Apr. 


lööö 


Treviso-Pordenone 


LJ J 1. _ 1. . 


K'7 A 

! r)7,0 


15. Oct. 


» 


Pordenone-Casarsa 


ff 


Jo,0 


8. Nov. 


»» 


Kladno-Kralup 


BuBchtdhrader 


Ol T 

21,7 


17. Dec. 




OderberjT-Dzieditz 


TT" TS 1 -IL 

Kaia. Ferd.-Nordb. 


4<,8 


17. 




Dzieditz-Bielitz 


if 


11,2 


17. .. 


*1 


Schöiibrunn-Troppau 


»» 


28,5 


24. „ 


»» 


Brack-Baab v 


Staatoeiseobahti 


77,1 


2. Jau. 18r)6, BrüDD-Segen Gottes 




OO A 


25. Febv. 


»• 


Krakau-Dembiea 


Gaus. Uarl Lndw. 


112,d 


1. März 


'» 


DsieditB-Tnebinia 


iLaia. FeHi.''r<iordD. 


4o,o 


11. Aog. 


»» 


Baab*Nea Ssoony 


Staataeuenbakn 


88,6 


1. Nov. 


»J 


Jaasenova-Oravioia 


M 


87,6 




»» 


JaBBenovs-BaAuweh \^ 


>» 


28,8 




»» 


Laibach-AdelBbeig v 


Bädbatan 


A 




AnsBerdem: 










Szcsakowa- J aworzno 


KaiB. Ferd.-Nordb. 


7,6 


26. Jan. 1857 


Biersanow-Wielioska 


Ualiz. Larl Liudw. 


A ß 


2. Mai 


>' 


Ueazoeg-Mohacs 


Moh.-F unfkirckenor 


t>0,0 


Ii. 


t» 


Szolnok-Debreczia \^ 


Theisababn 


120,0 1 


-22. Juli 


»• 


Adelaberg-lriest v 


»adbakn 


QA ;! ^ 

80,4 


l.'J. Oct. 


»» 


Treviglio-Coccaglio 




50,0' 


15. 


• f 


Südbahnhof -HauptzoUanit 


Vv lener Verbindgsb. 


O A ' 

6,0 


4. Nov. 




Pardubitz-Josefstadt 


Südnord (1. Torb. 


39,1 


16. .. 




Szegedin-Temesvar r 


Staatseisenbahn 


114,4 


1. Dec. 


»• 


W^jhybka-Kladno 

Ausserdem: 


Jo uBcotenraaer 


4,a 


1. Dec. 


>» 


Kladno-Nucic und Ab- 
zweigungen 


Prager Eiseuin- 
dustne-Geaellsch. 


Q^i A 

oO,U 1 

1 

t 


22. Apr. 1858| 


Puespoek - Ladanj - UrosB- 


Tlieisabahu 


68,0 






wardeiii 






20. Mai 


Jf 


Aussig-Teplitz 


Autibig-'l'eplitzer 


20,0 


1. Juni 




Josefstadt-Falgendorf 


Südnorddeutache 


DA A 1 


20. Jnli 


• ♦ 


Temeavar-JasBeuova 


btaatseisenbami 


AJ O 1 

94,8 1 


& Aug. 


•» 


Knfeteiii-Bayer. Grenee«^ 


Bayer. Staatabahn 


2,2 1 


ie.8ept. 


»» 


Podl^ze-Niepolomiee 


Galis. Oarl Lndw. 




18. Oct. 


»» 


Mailand»Mag«aita 


Sädbabn 


27,0 


25. 


>f 


Siolnok*Azad 


TkeisBbabn 


142,6 


4. Nov. 


n 


Dembiea-BieBsow • 


Galis. Carl Lndw. 


äff iF 

45,6 


21. „ 


n 


Wien-Linz \ 


KalBer. Bliaabethb. 


189,0 
78,8 


21 „ 


n 


InnBbriiek-KvfBteio ^ 


Sfidbahn 


1. Dec. 


»» 


Falgendorf-Tnrnau - i SüdnorddeatBoke 


48,8 






AuBserdem: | 








! 


Szczakowa-Dabrowa ! 


Kaia. EercL-Nordb.' 


3,9 


23. Marx 186^1 


Verona-Trient 


Südbahn 


87,0 


1. Apr. 




Turnau-Reicheuberg ^ ! 


Südaordd«ut8cke , 


39,0 


LMia 


:| 


JoBofatadt-Sohwadowits i 

1 


1 

»' 1 


86,0 j 



AmSohlusBe 
d«B Jahns. 



2828,6 



8176,4 



3644,5 



4894,1 



Digitized by Google 
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Tae der 
Eröfinang. 



Eröffnete Strecke, j Name der Baku. 



Länge 

in 
Kilom. 



Am Schill ase 
des Jahres. 

Kilom. 



16. Mai 1869 
24. „ „ 
1. Juli 

!• »» »> 
15. Nov. „ 
1. Dec. 



1. März 1860 
1. Apr. „ 

1. Juai 



21. Juli 
1. Aug. 
16. 

16. „ 
1.0et 
4. Nov. 

90. Dee. 



»> 
» 

»» 



20. März 1861 
1. Apr. „ 
1. Sept. M 



15. Oct. 



5. Nov. „ 



1. Oct. 
1. 

16. » »j 
15. Juli 1862 

1. Oct. „ 

10. Aug. „ 

15. Dec. „ 

16. März 1863 

2. Apr. 
1. Juni 
1. Nov. „ 



Botaen-Trient 

Debreczin-Miskolca v 

Linz-Lambach 

HaaptsoUamt-Nordbahuh. 

Rzeszow-Przeworsk 
Reichcnberg-Säcbs. Gr. 

An Italien abgetreten: 
Peschiera - Mailand - Ma- 
genta und Camerlata 

Ausserdem Kohlenb. der 
Lambacli-Frankenmarkt-\. 
Pragerhof-Kanizaa 
Graz-Koeflach 
Stuhlweissenburg-Neu v 

Szoeny 
Casarsa-Udine ^ 
Fraukenmarkt-Salsbnrg \j 
Salzburg-Bayer. Orense 
Ifiakolcs-Kasolum V 
Nabresina-Üdiiie 
Pnewonk-Pnernysl v 
Penaig-Hetaendorf 
Induatriebalin Karbita- 

Herbitz 
Kanizsa-Stuhlweissenburg 
Ötuhlweisßpn^nror-Ofen ~- 
Wels- Bayerische Grenze 

bei Passau 
Skurnian - Bayerische Gr. 

gegen Furth 
Praemysl-Lemberg 

Ausserdem: 

Nürschan-Wilkischen 
Dombraka Bahn 
Pancrazb. nach NiirechaD 
Prag-Skurnian 
Steinbrück-Si33ek 

Ausserdem! 

Segen Gottes -Oslawaner 

Simsonschacht 
Gstrau-Michalkowitz 
Üswiecini-Preuss. Grenze 
Chrast-Raduitz 
Marburg-Klagenfiirt-t» 
Prag-Wejhybka 



Südbahn 
Theissbahn 
Kaiser. Elisabethb. 
Wiener Verbindgsb. 
Galiz. Carl Ludw. 
Zittaa-Reichenberg. 



Aussig-Teplitzer 
Kaiser. Elisabethb. 
Süd bahn 
Graz-Koeflacher 
Südbahn 



Eaiaer. Bliaabethb. 
Bayer. Staatababü 
TheiBBbahn - 
Siidbahtk 

Galla. Carl Ludw. 

Elisabethbahn 
Aaaaig-TepUtcer 

Sadbabn 

»> 

Kaiser. Elisabethb. 
Böhmische Westb. 
Galiz. Carl Kudw. 

Böhmische Westb. 
f» 



Südbahn 



54,5 
136,0 
37,5 

1,8 
34,1 
21,8 



216 

2,0 
42,0 
110,5 
39,8 
79,7 

34,0 
45,0 
5^ 
87^ 
70,7 
53,1 
5,9 
2,0 

150,6 
69,0 
77,8 

71,1 

96,7 

10,6 
3,0 
4,3 

113,0 
125,6 



Brönn-BoBsitaer 


4,4 


Kais. Ferd.-Nordb. 


20,0 


Oberschlesische 


2,0 


Bohmiaeh« Wettb. 


9,9 


SOdbahn 


187,0 


Busohttbrader 


i44> 



4586,» 



V 



5160,6 



5625,8 
5864,4 



eooM 



Digitized by Gc) 



Tag der 
£röffauQg. 



1. Not. 1863 

da.Mai 1864 
-1. Juni 1865 
SLSept „ 
15. Oet. „ 

15. n 



L Nwr. 



1. 



»» 



>» 



Eröffnete Strecke. 



Name der Bahn. 



1. Sept. 1866 



96. Apr. jf 
1. Aug. 



1. Jan. 

ae. oct. 



n 



7) 



n 



2. Apr. 1867 
19. Mai 
15. Juli „ 
24. Aug. „ 
14. Nov. „ 



l.Mai 



27. Apr. 1868 

16. Mai 

1. Aug. 
15. „ 

1. Sept. 

1. » 



Au8se rdem: 
Oravicza-Anina <^ 
Eohlenbalinen der 
Klagenlnrt-Yillach 
Agram-Oarlatadt 
Oedenbnrg-Gross Kanissa 
Tnmaii'Eralap 
Eger-Bayer. Grense gegen 

Mitterteich 
Eger-Bayer. Grense gegen 

Oberkotzaa 
Eger-Sächs. Grense gegen 

Herlaagrün 
Ausserdem: 
Schottenring-Hernais 
Kohlenbahnen der 
Leniberg-Czernowifz 

Abgetreten an Italien: 
die yenetianieelien Bahnen 

Ausserdem: 
Hernals-Dombaeh 
Henplats-Neapester Ha- 
fendamm 
Staab-Mantau 
Närschaii • Hombold- 

schacht 
Pest-Hatvan 
Hatvun-Salgo Taiwan 
Teplitz-Üux 
lunsbruck-Botzen - 
Bakov-Böhni. Leipa 
Ausse rdem: 
Nürechan-Littitz 
Kohtenbahnen der 
Nach der Kleinschwe- 

chater Brauerei 
Tot Megyer-Znekeffabrik 

in Snrany 
Matdeinsdorfer Zweigb. 
Prag (Sandthor) - Prag 

(Staatsbahnhof) 
Fünfkircheu-Barcs 
Schwade w itz -Kön igshain 
St. Valentin-Steyer 
Keresztur-Barcs 
Bruck-Leoben 



Staataeisenbahn 

Anssig-Teplitser 

Südbahn 



1» 



Taman-Kraluper 
Bayerische Ostbahn 

Bayer. Staatsbahn 

öächs. Staatabahn 



Wiener Tramway 

Aussig-Teplitzer 

Leraberg-Czernow. 



Wiener Tramway 
Fester Pferdebahn 

Böhm. Westbahn 

»t 

Ungar. Staatsbahn 

?» 

Aussig-Teplitzer 
SüdbÄhn 

Böhm. Nordbahn 

Böhm. Westbahn 
Anssig-Teplitzer 
Staatseisenbahn 



Bosehtdhrader 

Füiifkirch.-Barcser 
Sndnorddeutscho 
Kronpr. Eadolfsb. 
Sttdbaha 

n 



82 



Tttff der 

Eröininng. 



Eröffnete Strecke. Name der Bahn. 



1. Sept. 1868 
10. Oet, „ 

1. Dec. 
22. Dec. 

30. Juni ,. 



'5 



9. Mai 

1. Juli 

17. Mai 
lö. Nov. 

18. Mai 
l.Sept. „ 



Länge 

in 
KUom. 



AmSchlWHM 
des JahrM. 

Kilom. 



16. Jan. 1869 
16. 



16. .. 

1. Febr. 
14. Apr. 

22. .. 
12. Juli 
12. 

30. Aug. 
11. Sept. 
29: „ 
30 
7. Oct. 
20. „ 

•:>s. 

1. Nov. 
0. Dec. 
5». „ 



«» 
»• 
•> 
»» 



18. Au^. 

Ii. „ 
8. Jnli 

24. Oct. 

17. Aug. 
1. Oct. 



» 
»» 

II 



Badweis-PÜsen 
St. IGchael-Villach 

St. Michael-Leoben 
Arad-Garlsborg 

Ausserdem: 
Schott (? nring - PraterBÄm- 

Bäder 

KerepeBer Strasse -Stadt- 

wäldcheii 
Zriny-Steiubruch 
Kettenbrücke-AUot'en 
Auwiakel Linie 
Zum Laaarasschachte 
Bfiek-OseperegherZncker 

fabrik 
Koblenbahnen der 
Böhm. Leipa-Rambnrg 
Ereibita - Neadörfel- 

Warn.sdorf 
Bodenbach-Tamteuberg 
Oderberg-Teschen 
St. Veit-Klagenfurt 
Weihvka-Lana 
Lemberff-Zloczow 
Kra-ni-Bro(ly 
Brüuii-rrerau 
Zombor-Szegedui 
Bottenmann-St Michael 
Lannadorf-Mösel 
Steyer-Weyer 
Oravieia-Amna 
Czeruowits^Sncsawa 
Budweis-Eggenbnrg 
Kolin- Goltscl\jenikmi 
Köttigshaiu-Prenss. Gr. 

bei Lieban 

A n .s 8 e r d p m : 
Schotlenring- Nussdorfer 

Liuie 
Mariuliiir-Pcazing 
üelloer Str. -Steinbruch 
Fabrik-Joäephätadt 
Arader Strasaenbabn 
Kiosk-Earthaiu 
Kiosk-Stadthof 
Kioak-AlfbrfinD 



Franz Josefsbahn 
Bndolfsbahn 



186,0 
175,2 

11,1 

I. Siebenbürgische 210^ 



Wiener Tramway 



Pester Pferdebahn 3,6 



Ofener Pferde baiiu 



II 



Bölunisehe Westb. 
Sfidbalin 

AuBsig-TepUtser 
Böhmische Nordb. 

»I 



Kaschau-Oderberg. 
Kaiser Rudolfsbahn 
Buschtehrader 
Galiz. Carl Ludw. 

Ferdinauds-Nurdb. 

Alfoeldbahn 

Bndolfsbahn 

ff 
»f 

Staateeisenbahn 

Lemberg-Czernow. 
Franz Josefebahu 
Oeatcrr. Nordwestb, 
Sttdnorddentsche 



Wiener Tramway 
•I 

Pester Pferdebahn 
Temesvar. FCerdeb. 
Arader Pferdebahn 
Bränner Tramway 
it 

n 



7,8 

6,1 
6,8 
0,6 
4^ 

2,4 
46,8 
11,3 

38,9 
30,9 
17,9 
13,1 
75,5 
42,6 
87,8 

100,3 
55,3 
24^7 
^,0 
38,0 
90,0 

132,8 
31,9 
1,0 



2,1 

3,7 
3,4 
6,6 
3,6 
3,9 

M 
i2 



7311,1 



8187,4 



D 



igitized by Google 
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Tapr der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 

■ 

1 


LBnge lAiiiSelihHM 
in des Jabm. 

^^^^'\ Küo«. 


19. Mai ■ 


18G9 


Rokitzun-Mh oschau | 


Bohmiscke Westb. 


9,6 




.31. Aug. 


>i 


Karbitz-Austria-Zeche u. 
andere Zweigbahnen 


Aassig-Teplitser 


8,0 




1. Nov. 


>t 


Salgo Tarjan -Koblen- 


Ungar. Staatsbahn 








werke 




1 


1. Jan. 1870 


Brfinner Verbindangsbahn 


Staatseisenbahn 


0,9 i 


A 

*• »» 


ft 


Zakany- Agram 


Ungar. Staatsbahn 


1 

102 6 




Q 


n 


Hatvan-MiBkolcB 






10. Marz 


>l 


Yamos Gyoeck-Gyoen- 1 


ft 


114 9 

11 0 




aS. Jnni 


»» 


Wien-Bggenbuig 


Franz Josefsbahn 


80 2 




1. Jali 


t» 


NezamisUtB - OlmiLtz- 


Ferdinands-Nordb. 










Stemberff 




65.6 




16. „ 


>» 


Gsaba-Yasarkely 


Alfoeldbahu 




2o. Aug-. 




Pisky-Petrozseny 


1. Siebenbürgische 


70 1 




1. Sept. 


?» 


Ka8chan*£peries 


Kaschau-Oderberg. 






«. »1 


»» 


Grossward.-Klausenboig 


Ün«:ari9che Ostbahn 


152 3 




15. „ 


»? 


Grussbach-Strelita 


StaatBeiaenbahu 






15. „ 


»» 


Grussbach-Znaini 




9', 1 




Ib. „ 




Valkanv-Szt. Miklos 


« • 






IQ 

1». „ 


» 


C arl s]) ad-E co r 


Buschtehrader 


i)2 7 




1. uct. 




Mösel-Hütteuberg 


Rudolfsbahn 


4 9 








Dux-Komotuu 


Aussig-Teplitzer 


34,6 




16. Juui 


» 


Szt Miklos-Perianios 


Staataeisenbahn 


18,2 






ft 


Traute uau-Puräcliuitz 


1 Oesterr.Nordwestb. 


4 2 




„ ^7 

AI . 


»J 


Koliu-Jungbunzlau 


! 

t) 






16. Nov. 


»» 


Vasarholv- Szo^edin und 
Vcrbiiiduu^dbaiui 


Alfoeldbahu 


28,4 




je*- ». 




Wien-Grussbach 


Staatseisenbahn 


92 6 




>» 


Stadlau-Marcliegg 


tt 


35 1 




U Tin« 

1«. Uec. 


tt 


Laibaoh-Tarvis 


Badolfobahn 


las 6 






t» 


Nenmarkt-Brannaa 


Elisabethbahn 






20 


tt 


Zombor-Eseegg 


Alfoeldbahn 


66,2 




20. 


ff 


Esseec-ViUanv 


ff 


44,3 




-21. „ 


tt 


Dentflcbbrod • Gtolta^e* 


Oesterr. Nordwestb. 


43,2 








nikaa 




49,0 




21. » 


f.f 


GfOBs Wofisek-Wostro- 
mieiteh 


H 

rm 




a. „ 


♦t 


Trantenaa Pelsdorf 




27,6 




22. 


ff 


Zloozow-TamoDol 

Ausserdem: 


Galis. Carl Ludw. 


64,0 


9761,6 


20. Mai 


* » 


\ Nussdorfer Ijiuie-Döbling 


Wiener Tramwajr 


1 




2. Jani 


tf 


Burgring-Mariahilf 


)) 






B. „ 


II 


Zeil-Obrowitz 


Brüuner Tramway 


lA 




19. Juli 


*l 


Altbrünn-Schreibwald 


r» 


3,6 




lä. Oct. 


If 


Bahuring'BoaaitaerBahnh. 


n 


6» - 





Digitized by Google 
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Taff der 

Eröimiiiig. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Linge 

in 
KUom. 


23. Aug. I87C 


1 

1 MichalkowitsS'Dombra 


Ferdinauda-Nordb. 


! 2,0 






Pester Strassenbahn- Er- 


i Pester Tramway 








gänzungsstrecken 


1 








Arader Strassenbahu 


1 Arader Tramway 


6,9 






Kohlenbahnen der 


Aussig-Teplitzer 


0,7 


l.Jan. 1871 


Ostrau-Friedland 


Ferdinnnds-Nordb. 


33,2 : 


8. ,t 


i> 


Teschen-Sillein 


Kaschau-Oderberg 


69,8; 


S6. „ 


M 


Iglau-Deutschbrod 


1 Oe8terr.Nordwe.stb. 


25,0 i 


4. Febr. 


)> 


Lana-Komotau 


Boschtehrader 


83,8 


6. Apr. 


II 


Arad*Teme8m 


Theissbaiin 


07,91 


18. „ 


)l 


PardabitB-Bo08it2 


Oeaterr. Nordwestb. 


23 


20/ „ 


n 


BndweiB-Zaruesdorf 

(dftftir die PferdebtUDI aw|e- 

geban 55 KU.) 


Elisabetilbalm 


49|0 


23. „ 


• 1 


Iglau-Züaim 


Oeaterr. Nordwestb. 


98^6 


4. Mai 


tl 


Salgö Tarjau-LosoDCZ 


Ungar. Staatsbahn 


37^ 


LJnni 


«} 


Denteclibiod-Pardiibits 


Oesterr.Nordwestb. 


92,4 


1. 




Wostromer-Peladorf 


1» 


483 


18. „ 




Mtskolcs-Bftnr^Te u. Ver- 


Ungar. Staatsbalm 


453 






bindnngebtliii 




18. „ 




Losonei- Altsohl 


tt 


53,0 


25. „ 




Debreczin-Nagy K^oly 


Ungar. Nordostb. 


69,6 


15. Juli 


• y 


Salzburg-Hailein 


Elisabethbabn 


18,2 


1. Sept. 




Wiener Neust. -Grammat 

Neusiedl 


Südbabn 


34^1 


3. „ 




Greinünd-Cercau Pisely 


Franz Josefsbahn 


143,41 


U. „ 


* • 


Grosswardein-Csaba 


Alfoeldbahn 


88,5 


25. 




Nagy Käroly-Szathmar 


Ungar. Nord(»stb. 


36,0 


28. 




Hohenstadt-Zöptau 


Staatseisenbaliii 


22,0 


1. Od. 




Raab-Steinamauger 


Ungar. Westbahn 


117,0 


1. M 




Felsdüif-Hohenelbe 


Oest. Nordwedtbahn 


4,4 




ff 


Dox-Bodenbaeh 


Dnz-Bodenbacher 


50,8 


4. ti 


4« 

7f 


Tamopol^Podwoloczyska- 
BossiBcbe Orenie 


OaUa. Carl Ludw. 


53,0 


26. „ 




SserenoB^atoraQa Ujhely 


Ungar. Nordostb. 


453 


1. Nov. 


n 


Znaim-Stockeraa 


Oest Nordwestb. 


743 


20. „ 




Villach-Franzensveste 


Südbahn 


210,7 


20. „ 


ff 

i 


Karlsburg'Haros Vasar- 

hely 


Ungar. Ostbahn 

• 


1123 


8. Dec. 




Sillein-Poprad 


Kasehau-Oderberg. 1 


139,0 




»» 


Priesen-Carlsbad 


Baschtehrader i 


58,4 


9. „ 




Tirschnitz-Frauzensbad 


! 

?• 


3,8 


12. „ 


• » 


Poprad-Iglo 


Kasehau-Oderberg. 


26,5 


U. „ 


1 


Cercaii Pisely-Prag 


Franz JoHcfsbalin 


41,9 


17. „ 




Trautonau-Freiheit 


Oesterr. Nordwestb.. 


b,8 


25. „ 


II 


Wostrom iersch-J itschiu 


i 


17,3 






Legenye Mihalyi-Homonna 


Ungarisch-Oalis. 1 


643 



dM Jahre«. 
Kllom. 



1188^ 
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Tag der 
Eröflhong. 




l>aum U6r x>aUli. 

- ' ' ■ 


KUom 




'•<> — ■ ■ — — — — - 
Au88ertlem: 






1. März 1871 


Luziui-Kiikonit/> 


Biischlehratler 




»» t» 


Schwatzer Zweif^bahn u. a. 


Aussig-Teplitzer 






Zeltweg'-Fohusdorf 


Ruclolfsbahn 


8/2 


7. Jan. 1872 


Satoralja Ujhely-Milialyi 


Ungar. Nordüfclb. 


15,9 


10. „ „ 


Abedorf-Krems 


Franz Josefsbahn 


3J,9 


28» » ?♦ 


Pilsen-Eger 


Ii 


104,8 


lo. Harz „ 


IglO-ADOS 


Jvascuaa-UfterDerg. 


Ot),U 


1 Mfti 


PonsiiMr.'EaiflfirelMradorf 


Klisabethbahn 

Ava*9ww vaswaBM 


17.7 


^* It f> 


ToeTiB*MediMcIi 


Ungar. Ostbahn 


0.60 




Komotan-Weipert 


BusohUbrader 


68,4 




Im Laufe des Jahres 








15^79 gnilpn nnoli 








erolinet werden: 




1 




Böhm. Leipa-Bcnsen 


Böhm. Nordbahn 


20 




KomotHii- Brunnersdorf 


Buschtöhrader 


n 




8micho\v-I lostiwic 




21 ' 




8umin<Mau-8t, V^aleatiii 


Kaiser. Kliäabethb. 


56 ' 




Liuz-Uaiäberg 




28 




Weycr-Rotteumann 


Kronpr. Budolfsb. 


84 1 




Klein Beifiing-Amstetten 


»1 


46 1 




Neratowite-Prag 


Taman-Eralnper 


85 1 




Prssernysl-Homoniia 


Ungariscfa-Gallz. 


m ! 




Szathmor-Szigeth 


Ungar. Nordostb. 


115 . 




Kiralyhaza-Kaschan 




191 




Batyu-Muncacs 


»> 


25 




Kluiisenburg-Thorda 


Ungar. Oatbahn 


76 




Mediaäch-Kroustadt 


>i 


162 




Altsohl-Ruttek 


Ungar, ätaatsbahu 


98 




Hatvaii-Szolnuk 


»» 


69 i 




Neuhiiusel-Neutra 


Uagar. Nordwestb. 


j 

45 j 




ätuhlweis.st'nburg-KI. Zell 


Ungar. Westbahu 


114 1 




Steinainunj^er-Graz 




135 1 


1 


.St. Peter-Fiuuie 


Südbahn 


55 




Bludenz - Laiblach uud 


Vorarlberger 


89 




Zweigbahn 








Leoben •Yorderaberg 


Leoben-Vordemb. 


16 : 



KUom. 
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Tabelle über die Entwickelung 

Betriebslänge in Kilome; 



Haae der Bahn. 


Jahr ; 
dcrCon- ' 

f<MUliMi. 1 


40MA 

1840 




lo4i 


1846 1 1848 


i 


KU. 


Bat. 


Kit 


mi. > 


KU. 


1. Kais.-Ferdinands-Nordbahn 


1836 


1-13 


304 1 


304 


304 1 


400 


3. MailaDd-Gonioer 


1839 


13 


13 


13 


13 1 


13 


8. Wien-Ologgnttser 


1838 


— 


74 , 


74 


120 ! 




4. Lombard.-Yenet Ferd.-Bahn 


1837 


— 


28 i 


29 


99 


9» 


5. Südliche Staatsbahn 


1841 


— 


— 


92 






6. Nördliche Btaat^^ha . 

7. üngarHU^ha Oeäri^lbahn 


1841 


— 


— 




247 


247 


1844 


— 


' — 


— 


34 


lol 


8L Oestliehe Staatsbahn . 


1844 


— 


— 


— 




Dl 


9. Buscbtehrader 


1853 


— 


— 


— 




- 


10. Staatseisenbahn-Gesellschaft. 


1855 












11, Mohacs-Füüfkirchener . 


1858 




— 


— 






12. K. Elisabetbbahn 


1856 






— 






13. Theissbahr^ .... 


1856 






— 






14. Südnorddeutche Verbind. -13. 


1856 


— 


— 








15 Galizische Carl-Ludw.-Baha 


1857 


— 


— 


— 




— 


16. Aui:8ig-Teplitzer . 


1856 


— 


— 








17. Oesterr. Südbahn . 


1858 


— 


— 


— 






18. Graz-Köflacher . , 


1855 


— 


— 


— 






19. Böhmische Westbahn . 


1859 


— 


— 


— 






20. Tanian*Kralnper . 
• 


1863 


— 


— 


— 






21. Lemberg-Caemowitzer 


1864 












22. Ungarische Staatsbahn 


1862 


— 


— 


— 






28. Böhmische Nordbahn . 


1865 


— 




— 






24. Kronprina-Bndolfsbahn 


1866 


— 


— 








25. Kaiser-Franz-Josefsbahn . 


1865 












26. Fiinfkirchen-Barcser 


1867 












27. Erste Siebenbürger Bahn . 


1866 


— 




— 






28. Kascliau-Oderberger . 


1865 


— 


_ 


— 






^U, jcVllUlU-JJttUll .... 


1867 












30. Oesterr. Nordwestbalin 


1868 












31. Ungarische üstbaliii 


1868 












32. l^ngarische Nordostbahu 


1868 












33. Ungarische Westbahn . 


1869 












34. Ungar.-Galiz.-Verb.-Bahn 


1868 












85. Dnx-Bodenbacher 


1869 




1 









N 



üiQiiized by Google 



87 



Oesterreichischen EisenLalmgesellscliafteii. 

am iDchlusdc dca Jahres 



W)2 


! 1854 


IS56 


1858 


1860 


1862 . 


J86I 


18G6 


1H68 


1S70 1871 


KU. 


, £11. 


Kil. 


1 Kü. 


Kil. 1 


Kü. 1 


Kü. 


KU. 1 


Kil. 


Kil. . Kii.. 



400 



400 



510 603 I 603 



623 



623 I 6:>3 



7(;5 



778 



152 



553 
466 
336 
67 



808 
466 
450 
67 
67 



682 



775 



205 
79 



— I 1133 
8 



89 
1814 

61 
388 
858 
121 
167 

20 



89 


89 1 89 
1314 * 1347 


89 


1314 


1347 


61 


61 


61 


61 


479 


568 


568 


568 


582 


582 


582 


682 


196 


196 


196 


196 


254 


351 


351 


351 


24 


24 


27 


29 


1804 


1739 


J903 


1756 


40 


40 


40 


40 




195 


205 


210 



87 
2Gti 



75 
1347 
61 

558 I 
582 I 

223 i 
351 

4:3 
19G7 

40 
219 

87 
266 
123 

44 
207 
136 

68 
211 



141 
1622 
Gl 
617 

582 
229 

533 

80 
liM;7 

•K) 
•22S 

87 
531 
352 
III 
455 
349 

68 
2*)0 

63 
^05 
210 
152 



I 



293 
1644 
61 
629 
640 
229 
586 

2212 
40 
228 
87 
575 
487 
III 
463 
534 
(;8 
2<M) 
298 
393 

m 

264 
161 
117 
64 
61 
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Benerkingei n T«rstekei«ler Tabelle« 



1 

i 



Zu Nr. 1. Incl. der Ostrau- Friedländer Bahn. Im Jahre 1858 über- 
nahm die K Ferdinands -Nordbahn die fertigen Strecken der östlichen 
' Staatsbahii bis Krakuu. 

Zu Nr. 2. 1851 wurde die Mailaad - Comoer Bahn von der südlichen 
Staatsbahn übernommeQ. 

Za Nr. 8. 1863 ging die Gloggnitser Btlm an die südliche Staatsbahn 

Aber. 

Za Kr. 4. 1852 wurde die Ferdinandsbalm von der südlichen Staate- 
balm ftberoommen. 

Za Nr. 6. 1859 ging die sfldliclie Staatsbahn in den Besitz der 
österreichischen Südbahngesellschaft über. 

Za Nr. 6. 1855 ging die nördliche Staatsbahn in den Besits der 
Staateeisenbahn-Gesellschaft über. 

Zu Nr. 7. 1850 ginjr die nngari^che Centralbahu in den Besitz der 
südöstlichen Staatsbahn nnd mit dieser 1856 in den Besitz der Ötaats-Eisen'- 
bahngesellscliaft über. 

Zu Nr. 8. Die Krakau -Obeidclilosische Balm wurde 185') von der 
östlichen Staatsbahn übernommen und ginir mit dieser 1857 tlieils au die 
Ferdinands-Nordbahu, tlieils an die Galizische Carl Ludwigsbahn über. 

Zu Nr. 9. I>ie Buschtehrador Bahn übernahm 1853 die seit 18^K) be- 
stehende Pferdebahn der Prag^Filsener Gesellschaft. 

Za Nr. 10. 1865 ging die Wien-Baaber Bahn nnd 1870 die Brunn- 
Bossitzer Bahn in den Besits der Staata-Eisenbahngesellschaft äber. 

. Za Nr. 13. 1857 wurde von der Kaiserin Elisabethbahn die seit 18S8 
bestehende Badweis-Linz-Gmondener Pferdebahn übernommen. 

Za Nr. 15. Die galizische Carl Ludwigsbahn übernahm 1858 die 
fertigen Strecken der östlichen Staatsbahn von Krakau bis Dembica mit der 
Zweigbahn nach Wieliczka. 

Zu Nr. 17. Incl. der Bahn Wiener Neustadt-Grammat Nensiedl. 

Zu Nr. 21. 1868 wurde die Firma der Gesellschaft in Leinberg^Czer- 
nowitz-Jassy-Eisenbaliii umgeändert. 

Zu Nr. 22. 18BH ging die ungarische Nordbahn in den Besitz der 
Begierung über; 1869 wurde die Firma derselben in Königlich Ungarische 
Staatsbahn umgeändert. 
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GrossbritaimieiL 



Der 15. September 1830, der ErofifhoDgatag der fiicienbalui von 
Liiyerpool naeh MaDChester, beBeicbnet den Beginn der Eisenbahnaera. 
Doch Btiees aaoh dieser Fortschritt auf Tielea Widersprach und mnsste sich 
Beinen Weg durch eine grosse Opposition hindurch erkämpfen. Die Inhaber 
der in Kanälen nnd Wegen angelegten Kapitalien, die Grandbesitser, die 
eine Benachtheilipung ihres Besitzes fürchteten und die grosse Masse des 
Publikums waren heftij»- dagegen eingeuumiiuni. Deshalb folgten anfänglich 
der ersten Bahn nur langsam einige andere, zunächst die Grand Junction 
von Liverpool nach Birmingham, die London - Birmingliam, die 
London-Southhampton-Bahu, sowie die Bahnen von London nach 
Bristol und nach Nor wich. 

Der Erfolg zeigte indessen bald, das.s die bestehenden Eisenbahnen 
gut rentirten; es wurden deren bald mehr gebaut, und im Jahre 1845 besass 
England schon 2586 englische Mcib n Kifienl)ahnen , deren Rentabilität sich 
bis auf 10 bis 15 Frocent gehoben liatte. Nun brach auf einmal eine form* 
liehe Eisenbahnmanie in England aus. In den Jahren 1845 bis 1846 wurden 
nicht weniger als 8590 engl. Meilen Eisenbahnen concessionirt. Nach dem 
natfirlichen Laufe der Dinge folgte der Ueberspekolation alsbald der unver- 
meidliche Backschlag, zeitweise Entwerthung der Aktien, Auflösung vieler 
Qesellschaften, und dann erst, seit dem Jahre 1848, die Periode einer ruhigeren 
nnd stetigeren Entwickelung, die sich besonders dadurch charakterisirt, dass 
eine Menge kleiner Gesellschaften sich zu einer Anzahl grösserer, etwa zwölf, 
fusionirten, welche den grösseren 'VhvW de;? Landes unter sichtheilten. Diese 
groöseu Gesellbcliuften . denen noch jetzt zwei Drittheile aller englischen 
Bahnen gehören, machten sich liHCtige ( 'oncuirenz um den Besitz des Landes 
und beschafften durch Veröchnielzung, Pachtuü;;en und Garantien das Kapital 
zu vielen Linien, welciie sonst nicht hätten unternommen werden können. 
So schritt der Eiseubahnbau, welchem die Begierung weder Unterstützung 
gewährte, noch irgend eine Beschränkung, ausser den im öffentlichen Interesse 
gebotenen, auferlegte, in den Jahren 1850 bis 1858 jährlich um beinahe 
500 englischen Meilen fort, und Ende tQ6S waren sdion 9542 Meilen im 
Betriebe. 
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Da jetst jedoeb die ftrosf en Compagnien ibre Fonds und ibren Bifer 
eracb&pfb batten and der Bnbe bedurften, bo scbien die Ansdebnuug des 

englischen Eisenbahnnetzes wieder mit Unterbrechuug bedroht. Aber die 
zwanzig Jahre der P^isenbaliDhautcii hatten viele grosse Unternehmer heran- 
gebildet, die ein (reschaft daraus machten, für Bahnen, die ihnen vortheilhaft 
erschienen, das Kapital aufzubrinffen und sie auszuluhren. Dieses System 
bildete sich allmäliir n\\8 , uiit< i stiitzt durch das Steigen des Ertrages der 
Bahnen; der Bau wurde in beschleunigter Weise fortgesetzt und am Schlüsse 
des Jahres 1871 besass (irossbrilanuieu 1528b englische Meilen Eisenbahnen, 
wovon 10882 Meilen anf England und Wales, ^13 Meilen auf Schottland 
und 1993 Meilen anf Irland kamen. 

Die Gesammtanlagekosten dieses groBsartigen Eisenbahnnetzes betrugen 
Ende 1B70 über 500 Millionen Pfnnd Sterling, es veikebrten auf denselben 
9108 Looomotiven, 20653 Personenwagen und 2il876 Oflterwagen; ea worden 
330 Millionen Passagiere und 2600 Millionen Centner Güter befördert ond 
die Gesammteinnabmen betragen nber 48 Millionen Pfond Sterling. 

Besonders grossartig ist der Eisenbabnyerkebr in London, dessen viel 
▼eraweigte Eisenbabnlinien in den Kreozongspiuikken tnittmter dreifach dber- 
einander liegen. Die Metropolitanbabn allein beförderte im Jabre 1870 gegen 
37 Millionen Passagiere, nnd die Zahl der Londoner Ijocalzüge betragt 
taglich gegen 3600, während 340 Züge von entfernteren Stationen ankommen 
oder dahin abgihon. 

Im Allgemeinen haben die englischen Eisenbahnen, wie ein Blick auf 
eine Eisenbahnkarte zeigt, die Richtung nach der Metropole; London ist 
das Centrum. nach dem fast alle Hauptbahnen convergiren. Ausserdem aber 
ist jede andere grosse Stadt Englands wieder ein ähnliches Ceutrura, und 
so strahlen zahlreiche Linien von Manchester, Birmingham, Liverpool 
ond den andern Sitzen der Industrie nnd des Verkehrs aus. Die Zahl der 
Eisenbalm- Gesellschaften in den vereinigten Königreichen betrug im Jahre 
1870 699 nnd awar 43i in England, 80 in Schottland und 85 in Irland, von 
denen aber die meisten im Betriebe der grossen Eisenbahn -Gesellschaften 
stehen. Dem Verkehr gegenttber ist durch das Railway Clearing Honse in 
London, in welchem die Abrechnungen der verschiedenen GesellscbafteD 
besorgt werden, ein Zustand geschaffen, als ob alle Bahnen in einer einsigen 
Hand sich befänden. 

Es folgen nun die Läuge'naugaben der im Betriebe stehenden Bisen- 
bahnen Grossbritanniene am Schlüsse der einzelnen Jahre in englischen 
Meilen; die Längenangabeu in Kilometern sind in der Tabelle am Schlüsse 
des Buches zu finden. 

Es standen im Betriebe am Schlüsse des Jahres: 



1825 38 Meilen, 



1835 157 Meilen, 



1841 12G1 Meilen, 



1830 86 

1831 100 „ 

1832 116 „ 
1894 151 „ 



1837 184 „ 

1838 541 
18:39 619 „ 
1840 838 



1842 1616 „ 

1843 2036 „ 

1844 2240 „ 
18i& 2636 „ 
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Es standen im Betriebe am ScMasse des Jahres: 



1846 


3142 Meilen, 


1855 


8335 Meilen, 


loo4 


12789 Meilen, 


1847 


O.MO 


f» 


looo 




»t 


18bO 




n 


1848 




»» 


1857 




»» 


1866 




ft 


1849 


6032 


M 


< OK o 

18oö 


9542 


»t 


loo7 


14247 


*» 


1850 


6621 


n 


1859 


10002 


ti 


1868 


14625 


« 


1851 


6890 


1» 


1860 


10433 


»t 


1869 


14938 


»» 


185S 


7836 


>» 


1861 


10866 


}) 


1870 


15145 


»» 


1863 


7688 


>t 


1863 


11661 


f> 


1871 


16S88 


»t 


1864 


8064 


II 


1863 


13822 


»* 









Im Folgenden wird eine detaillirte Darstellung dieses amfangreichen 

Eisenbahnnetzes gegeben, wobei wir, mn in die grosse Menge einige Ueber- 
• . sichtlichkeit zu bringen, mit den von London ausgehenden Bahnen beginnen, 
and zwar zuerst die Westbahn und dann die nach Süden, Osten and Norden 
ausstrahlenden Bahnen auführeu. 



A. Eisenbahnen in England. 

♦ • 


Engl. MeÜ. 


i 


Jahr der 


* 1609 Met. 


Kilom. 




ff volX/Xll» 








ivOiiuou «iuunigton;-x>risioi . • 


1 1Q 


1 Ort 

lyu 




Readiiifif-Weyiiiüuth-Portland . . 


12u 


19o 


AT 

4/ 


i^Hicui jjiriuiiigUttiii'i^ucSicr . . 


lou 




*fc — OU 


I 1 V 1 rkl'H — AA/^rif/iö t"— AAT*"*! Vj'tA fli n lYi t\f Oll 
V/AlUl U- VV UI V/tJOLt' l " * f Ul V ci UulII UIUU • 


Ort 








oo 




Ol — Ol 


Swindon«New Milford 


20fi 




45-^2 


Leominster-Kiugton .... 


13 


21 


67 


8oathall>BreDtford .... 


4 


7 


89 


West Drsyton-Üzbridge 


2 


3 




Slough-Windsor ..... 


8 


6 


1 43 


Maideuhead-Oxford . . ... 


44 


71 


62-64 


Twyford-Heuley 


5 


8 




Reading-Basingstoke .... 


16 


26 


48 


Monlsford-Wallii)frford .... 


9 


14 


66 


üffinErton-Faringdüu , , , . 


3 


5 




Swiudüü-Glüucester .... 


37 


60 


45 


Chippenham-Oalne . . . 


5 




63 


Bath-Trowbridge .... 


8 


13 




Bristol-Portskewet .... 


13 


21 


63 


SaTemake'Marlborough 


6 


9 


63 


ICelkshain-OMppenham .... 


6 


10 


63 


Westbnry-Salisboiy .... 


24 


38 




Witliam-Wells 


U 


22 


68 


Yeovil-Diirston Jnnction 


19 


31 




Maiden Newton-Bridport 


9 


16 


67 


Culham-Abingdon .... 


2 


3 


66 


Princes Risbro-Ayl^sbury , 


9 


14 




Hatton-fioneyboome . ' . 




26 


69 
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J»lur der 




M«U. 


Kilom. 


jsranniiDy* 


■D.flin"T™'"^"' "' *"" "' '"o" • « • 


12 


19 




Swfin Villaffe-Düdlev .... 


8 


13 




. iShifnal-fynalbrookdAle 


. 10 


16 


62 


WelHncrton-Cravön Arma 




40 




T^nildwft^i-Brid "north . . . ' . 


10 


16 






30 


48 


63—67 


Slirewshtirv-Herttord .... 


51 


82 


64 


Slirpwöburv-WelshDüol 


20 


32 




T^nAVion-Dolp^pll v-Rarmotith 


.50 


80 


48—68 




8 


13 


61 


ChiDDinsr Noiton Zweia:bahll . 


4 


6 












Woter 


w 


10 


62 


Hartlebnnr-ShrBWBbiirT 


85 


64 


62 


StonrHridtfA-BiTiniiicfliAlli . * . 


19 


19 


67 


TTArAfAril-r^mncrp ßoiiH; . « « 


SO 


37 


55 


"Pnnfvnnnl Road-M omnontll 




29 


57 


Pontypool Boad'Swansea * . 


40 


64 


51 


Minety-Circncester .... 


4 


6 




Gloiu'oster-Cheltenham 


7 


11 


45 


Laudore-Swausea .... 


5 


8 




Johnstou-Milford . • . . 


4 


6 


63 


Bristol-Exeter 


* o 


121 


44 


Vntf nn-f Üpvpflftii . 




6 




Yatton-Wells 


18 


29 


69—70 


Westou Ju.-Weston Super Mare 


2 


3 




Taunton-AVatcliet .... 


15 


24 


62 




15 


24 




Ti verton Zweigbahu .... 


5 


o 
O 


48 


West Somerset Mineral. 








Vi UlfdltyL* wl/UlUt? AUW • » • • 


IQ 




vx 


iroTon ■IUI tsomerseT, 








^ X HUUMfJl* TT 1 WU9vUIUinJ • . . 


& 
9 


14 


71 


llMla*Al.1*iiivMaKAMil 


10 


lo 


67 


Bristol, Port uud Pier. 








Avonmoutli-Cliftüii .... 


6 


10 


65 


South Devon. Comwall u« West ComwiüL 












•212 


FiO 


Npwton-Dartiiiouth .... 


15 


24 


59^64 

VV w 


Newton-Moretonhampstead 


12 


19 




IMvniouth-Lauiictistüii . . . . 


. 35 


56 


59—62 




12 


19 


63 


Ohurston-Brizham .... 


3 


5 






14 


22 
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9* Bast und West Jnnction. 
Kineton-Fenny Compton 

10* Jf MkBMf Mold nnil Gonnah's <)«ij« 
Wrexhaan-Bockley 

11. Wooltot(ni<l!6ii1»ii7«Beirite7 • 

12. ßhjmiiey. 

Cardiff-Nantybwch 

Ift« Llynvi und Osrmore. 

Bridgend-Maesteg . - . " . 
Tonda Ja.-Porth Cawl 

14» MonnioiliHildM* 

Newport-Kaatyglo 
* Aberbeeg^Ebbw Yale . 
Newpori-BlaenaTQn 

U. SwiwM Tale. 

SwanBea-Bfynaiiuttan 
Upper Bank-Morriston 
1€. Heatli-Breeoii 

17. Swansea-Mnmbles (Oystermouth) . 
IS. Cowbridgre-Llantrissant . 

19, Pembroke-Tenby-Whltland • 

20, Oannartlieii und CardIgMi. 

CannartheiioLlandyssil 

IbuiflliMter md MOfi^rd, 

Carmarflieii-Abrystwyth 

22. Taff Yale. 

Cardiff-Merthyr .... 
Trefürest-Llantri8sant . 
Pontypridd-Trelierbert 
Aberdare Zweip . . • 

SS. London und South Western. 

London-Southhampton-Weymouth 
Basiugstoke-Exeter-Bidefort 
Woking-Poitsmouth • 
London-Readin^j: .... 
Kensington-Ricliuiond 
Kensiugtou-Kew-Hüüüälow 
Wimbledon-Twickenliam 
Wimbledon-Croydon-Crystal Palace 
Wimbkdoii-Ijeatherhead 
Surbitou-llamptoü Court 
Weybridge- Virginia Water 
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12 


19 




Notfli Dean-Halifax «... 


8 


5 




BrighouBe-Heltbam .... 


8 


13 




Mirfield-Bradford . , ... 


6 


10 


48 


Thornhill-Dewsbury .... 


4 


6 




Thornhill-Heckmondwike . . . 


3 


5 




Horbury-Dewsbnry . , . , 


3 


5 




Wakefield-Barnaley .... 


13 


21 


50 


Waketield-Hull 


55 


88 


48 


Wakefield-I^eeds . . , , , 


10 
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Wakofipld-Doncasfer .... 


20 


32 


51 


(Jliliüii-AccrinLrton .... 


18 


29 




Boltoa-Cliatburn 
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42 


48—50 


Horwieh Jo.-Wigan .... 


6 
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Horwlch JiL-Horwich .... 
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Preston-LiTerpool 
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ProBton-Longridge .... 


10 
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Eirkham-LTtliam 
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6 
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FonltoQ-BlackDool • . 


4 


6 




Wigau-Blackburn 


15 


24 




Wigan-Preston ..... 


15 


24 


49 


Wigan-Southport 


18 


29 




Rainford-8t, Helens .... 


3 


5 




Baiuford-Ormskirk .... 


10 


16 




Bury-Bolton 


6 


10 




Bury-ßochdale 


8 


13 




Ranisbottom-Bacup .... 


8 


13 


46 


Accrington-Preston .... 


15 


24 


46 


Rose Grove-Todmordeu 


10 


18 




Manchester, Sheffield u. LiucolnMhire* 








Manchester-8heffield-Hull 


107 
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43-49 


Guide Bridge-Stalybridge 


3 


5 


46 




3 


5 1 


45 ' 
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Hyde Jik-Stodcport 

Hyde-Hayfield 

Hyde Jii.-Maccle8field . 

Stockport- Altriucham-He Uhy 
Gtodley-Stockport-Lirerpool . 

Dintiiig-Glosöop 
Penistone-Holmfirth ♦ 
Penistonp-Hull , 
Sheftield-Barnsley . 
Sheffield-Rotherham 
Sheffield-Doncaster 
Wüodhüuse Ju.-Eckingtuii . 
Betford-Lincolu 
Barnetby-Lmcoln . 
nice by-Cleethorpee 
New Holland-BartOQ . 

ü», North Staffordshire. 

Macclesßeld-Uttoxeter-Derby 

Macclesfield-Stoke-Oolwieh . 

Bocester-Asliboiinie 

Uttoxeter-Stoke . 

Tatbury-Burto» . 

Gongleton-Stoke . 

Stoke-Leek .... 

Kidsgrove-Crewe . 

Stoke-Market Drayton . 

Stone-Staflford 

Blyth Bridge-Haüley . 
70. Nortb Eastern. 

Nonnanton -York -Berwick . 

Leeds-East ITartlepool 

Saltburti-Beiifieldside . 

Darliugton-Tobay . 

York-Scarboiougli 

Leeds-Hornsea . 

Hull-Withernsea . 

Newcastle-Carlisle 

Cknroli Fenton-Pateley Bridge 

York*Harrogate . 

Yoik-Hnll 

Tork-Selby-Doncaster . 
Pillmoor-BoroQghbridge 

Pillmoor-Drif&eld 
Northallerton-Leybnni 
Dalton-Richmond . 
Feiry Hill-Bpennymoor 
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Kilom. 
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70 
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7 


IL 
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9ß 
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91 


OV 


10 


16 


68 


1 9 


14 




17 


27 


69 


9 


u 


48 
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10 
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' 75 


191 
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1 fU) 
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IF. 17 
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OO 






OU 


AA 


l!9 


1A 


94 


17 


i,Q 


DO 
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40 


11/ 


Q 
f> 






15 


72 




18 


29 


56 


10 


16 




4 


i 6 
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Ferryhill-Hartlepool 
Castle Eden-Hendon . 
Hetton-Shincliffp 
Leamside-Bishop Auckland 
Pensher-Sanderland 
Pelaw-Monkwpnrmouth 
Gateshead-Durliam 
Newcastle-Tynemouth . 
Bilton-Alnwick 
Berwick'Eelso • 
Arthington-IIkley . 
Helberly-NorthaUerton . 
Spriogwell-Jarrow 
NeweftStle-Soath ShielcU 
Pieton-Wliitby 
Nort/)ii .Tn.-Coxhoe 
Biilingham Jn.-Port (jlarence 
Middlesboronph-Cfuisborough 
Binhop Auckland-Biirnnrd Castle 
Bishop Auckland-Sunderlaud 
Witton-Stunhope . 
Barnard Castle-Middleton in Teesdale 
Kirkby Stephen-Penrith 
Billingtou-Whitby . 
Seamer-Hnll .... 
Selby-Beverley 
StMldletiiorpe-Doncaster 
Scottswood-DorluHii 
flaltwhisile-Alatoii 

72* Hexham nnd AUcndale. 

Hexham-Cutton Road . 

73. Blyth und Tyne. 

NpwcaBtle-Morpeth 
Backworth-Shields-Tynemouth 

New8ham-Blyth . u 
Bcdlintrton-North Seaton 

74« Northumberland Central, 
äcota Gap-Roiherbury . 



Jahr dar 



MeU. 



B. Eisenbalmen in Schottland. 

75. North British. 

Berwick-Kdinbnrgh . . , 
Edinbargh-Falkirk-Glasgow . 



17 
8 
4 

15 

8 
10 
15 
10 

6 

23 
10 
12 

3 
10 
40 

10 

6 
12 
12 
26 
12 

8 

20 
31 
30 
30 



15 
13 

6 
13 

29 
5 
8 
6 

13 



57 
47 



Küom. 

27 
13 

6 
24 
13 
16 
24 
16 
10 
37 
16 
19 

5 
16 
64 
16 
10 
19 
19 
42 
19 
13 
32 
50 
48 
48 
36 
24 
21 

10 
21 

47 
8 
10 
10 

21 



68 



64 

50 

65 

46 
54 

44 
62 



46 
64 



62 



67—68 

67 
60 

71 



92 
76 



46 
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77. 
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M«il. j KUom. 




Oarlisle-Bdiiibiirgh-DiiDdee . 


148 


288 


62 


NewcAsUe-BiceartoD Jo. . . . 


68 


101 


62 


Sfirling-Thoniton Jd 


85 


56 


50 


AUoa-Ltdybank 


86 


56 


71 


BestOD-Boswells 


80 


48 




Drem-North Berwick .... 


5 


8 




Longniddry-Haddington 


5 


8 




Portobello-Soath Leith ... 


8 


5 




PortobeUo-Musselboroiign a. Dalkeith 


6 


8 


92 


Inveresk-Dalke ith-PoltOD 


6 


10 




Ratlio-Morningside .... 


25 


40 




Bathgate-Coatbndge .... 


17 


27 




Ratho-South QneensfeiTy . 


4 






Airdrie-Bo'ness 


21 


34 




Blackston Jn.-Batbgate 


4 






PoImoDt Ju.-Grangemoath . 


6 


10 




Lenzie-Killearn 


U 


22 




Cowlairs-Bulloch . . ^ . . 


21 


34 


58 


Dumbarton-HelensburgU 


7 


11 


58 


Maryhill-Millngavie .... 


3 


5 


63 


Carlisle-Silloth 


23 


37 


56 


Dninihurgh-Port ( arlislo 


3 


5 


54 


Lougtown-Gretna Green 


3 


5 


62 


Riddingä Jn.-Langholm 


7 


11 


62 


St. Boswella-Kelöo .... 


11 


18 




lioxburgh Jü.-Jedburgli 


11 


18 


56 


GralaBhiels-Selkirk 


6 


10 


56 


EskbaDk-Galashicls .... 


87 


60 


55 


Leadbuni-Dolphintoo .... 


21 


84 


64 


Thornton Jn.-Ati8trQther 


19 


31 


64—67 


Tnnity-Polton 


4 


6 




Triuity-North Leith .... 


4 


6 




luarkirch-Leshe 


8 


5 




Cowdenbeath-Kinross .... 


8 


13 


66 


Ladybank-Perth 


18 


21 




Lenehara-St. Andrews .... 


5 


8 


52 


Reedamonth-Morpeth .... 


27 


44 


65 


Gambna-Alva 


3 


5 




Eskbank-Spriugfiobl .... 


3 


e 
O 


66 


Monklaud Zweigbahn .... 


5 


Q 
O 


62 


ForCh «nd Clyd« Jmiettoii. | 

Stirling^Balloch ! 80 






48 




CaledoniaEB; 








GarUsle-Perth-Aberdeeo . . 1 2il 


888 


40-60 


Bdinbnrgh-GlaBgow .... 


47 


76 


69 


Castle BoQglas-Pott Patrick 


61 


98 


62 
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Dabton-Montroso-Bervie 
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Anehengray-WilsoDtown 
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Olaflgow-Kübride 
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Damfries-Castle Douglas 
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Xilwiimiiig-Ardrossaa .... 
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Imne-Eilmarnock .... 
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85 
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79, (rlasg^ow niid Paisley Joint 
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11 




Ibrox-Govan 
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Aberdeen-Lossiemonth - . . , 
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OZ — Oä 


Aberaeen-JtJaiiater (i/eesiai^j , , 
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Grange-Banff 
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26 
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Tillynautrht Jn.-Portst)y 
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59 


Cruig«'llaciiie-Boat of Garten 
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30 


48 


58 


Bailinluig-Aberteluy .... 
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64 


Diugwall-Strome Fcrry 


53 


85 


71 


ÄIV US-XJlirgllUiUl ..... 


1 


11 
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5 


60 


C. Irische Eisenbahnen. 








82« Dublin uiid Drogheda. 








Dubliu-Drugheda-Oldcaatle . 


72 


116 


44-63 


FTowth Zw<Mirbalm .... 


4 


6 


46 


88, Dnbliu und Belfast JunetiOB. 








Örogheda-Portudown .... 


56 


90 


50 — 52 


WVOTB WW9 VU« JI^WUWA KMKv .... 
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34 


61 


85. Newrj-Warrenpoint-Rostrevor . , 
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86. Ulster. 








Belfast-Armagh-Oloaes 
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Lisburu-Banbridge .... 
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PortadowQ-Omagh .... 
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88. Belliut umi Coutgr Doim. 

Belfast-Oownpatrick-Neweastle 
Comber-DoDaghadee 
Ballynahiiieh Zweigbahn 

89. Belfast uud Northern Countiei». 

Belfast-LoiuloiideiTy 
Carrickfergus Jn.-Larne 
Oookstovn-Randalstown 
GoIerame-PortniBh 
Newtown'Newtownlimavady 

> 90» Irish North Western. 

Dundalk-Londonderry . 
Ballybay-Cuotehill 
Clones-Cavan 
Bundoran Zweigbahn . 
Fintona Zweigbahn 
Strabane-Stranoi lai 

91* Londonderry und Loogh Swllly* 

Londonderry-Buncrana . 
Londonderry-Fsrland . 

92. HI4]iiLd erat Western« 

Dublin-Galway 

CloQsilla-Navaü 

Eilmesflan-Athboy 

Glasnevin-Liffey River . 

Mnllingar-SUgo 

CaTan-Mnltyfamham 

Streamstown-Clara 

Athlone-Westport 

Hanidla Jn.-Fozford 

93. Athenry-Euni8 .... 

94. Athenry-Xnain .... 

96* Chreüfh Sinthern imdl Westeni» 
J)iiblio-Corh .... 
Eildare Jn.-EUkenny . 
PortarIington*Athlone . 
Boserea-Portnmna 
Ballybrophy-Nenagh 
Oharleville-Limerick 
MaUow'Fermoy 
Mallow-Tralee 
Cork-Youghal 
Qneenetown Zweigbahn 
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Tal» A^m 
«IAHT flOT 
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204 
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55-68 
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39 
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58 


69 
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82 


48-SO 


89 


63 


56-69 


34 


56 
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31 


63 


26 


42 
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60 


68 
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54-59 


97 


43 


59 
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10 


59 
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Kilom. j 


Eröffnung. 


M. Cork-Blaekroek-PASsare . 


• 


6 


10 


50 


97. CttriL-Bnulon. 




20 


32 


49-51 


Kinsale Zweigbahn 


• 


11 


lo 


Do 


jsancton-iiiuimauwfty • • . 


• 


18 


29 








SD 


40 


66 






25 


40 


59 


100« Iiim«riek-Fajii«u 




26 


42 


59 


Ballingrane Jii.-HewcaBile . 


• 


10 


16 


67 


\9U Umerlek, CtMb CwnOl «. Kflldo«. 












SS 


31 




Bird-HiU-Eillaloe 


• 


3 


5 


62 


102. Waterford-Limerick 


• 


77 
< < 


194 




m. Wftterf oril-Xmmoie 


• 


8 


la 




104» Wafterfordy Central Muid wMl 


KU- 








kenny Junction. 










Waterford-Maryboroug:h 


• 


60 


97 


52 


106. Waterford New Ross u. Wexford 


Jn. 








Bagerialstown-Mackmine 


• 


35 


56 


58-71 


106* ]hibli% Wieklow vuA IVexford. 










Dnblin-EiuiiBCorthy 


• 


78 


125 


03 


I>iibliii-Kmg8town-Bray 


• 


13 


21 


34-56 


Woodenbridge-Shiilelagh 


• 


17 


27. 


65 



. Gesdiiditstatel dar firossbritMuiscIic» Giseibahneii. 

(Die Eröffnungsdaten konnten namentlich für die ersten Jahre des Kiseu- 
bahnbaues nicht vollständig angegeben werden.) 



Tag der 
Kröffnung. 



Eröffnete Strecke. 



27. Sept. 1825 

15. Sept. 1830 
1832 

17.Dec. 1834 
l.JuU 1835 
6. Juli 1837 
i Juni 1838 

20. Sept. 



Stocktou-Witton Park (Darlington) 

Liverpool-Manchester 

Edinburgh-Dulkeith 

Dublin-Kingstown 

Von 1 Tartiepool nach dem Dock 

Birmiughaui-Liverpool 

London-Maideuhead 

London-Birmingham 



Name der Bahn. 



North Eastern ^ 
Lond. North West. 
North British 
Dubl. Wieklow. 
North Eastern 
Lond. North West. 
Great Western 
Lond. North West. 



Lttng« 

in 
KUom. 

41 

51 

19 

10 

25 



125 
38 
181 
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Tag der 
Eröä'uung. 


1 

Bröffnete Streeke. 

1 


Name der Bahn. 


1 

i Lftng« 
in 

1 Kilon. 


1. JiiU 


1839 


ifLuiueiiiieuu- l wj loru 


^1-. ITT J. 

Gr. West. 


■ 18 


Aug. 


)> 


oeiiast-i^iSDuru 


TT 1 A 

Ulster 


12 


29. Sept. 


ti 


X urK'iUJJioro 


N. lijastern 


1 2o 


1. Apr. 1840 


i/«iiiaee*AxDroaw 


Laled. 


27 


11. Mai 


*» 


jüouaoD-isoatiiaiiiptoo 


London S. West. 


120 


30. Jiun 


t» 


i^anoaster-x reston 


London N. West. 


OA 

38 


1. Jiüi 


f» 


Jiiiii-*oeiDy 


N. Bastera 


! 50 




>» 


1 wyioro-jMafliDg 


ia*flv 

Or. West. 


. 12 


30. Jan. 1841 




ff 


ISS 


Mai 




rÜA'mlSff'.lkfAvf'liiri» 
v/ttiuui'JHvriiiiTr 


AMI T HtV 


UA 




isb 


jui0Diini*iroruuiowB 


TTlaftA* 

uiawr 




Aug-. 




Maneiiosiiei^urewc 


LiOlMlQll n. WOBt. 


50 


12. Aug. 1843 


u-iasgow-Ayr 


iTiaagow Gl. TT est. 


04 






Lionuon-uamDricige 


17 r. iiiasterii 


92 






an 0 Ii e s t e r-iüOBSOp 


Manen, ooenield 


24 


6. Febr. 


1844 


LiOndon-Dn vcr 


t>. hiastern 


148 


29. März 




KingfSTown-uaiKey 


rill Kl 1V7'!a1v1:<v» 


Q 
O 


15. Apr. 


» 


i^uriiuiii-ounueriaiiu 


IN . jitasucni 


Z4 


SO. „ 


»» 


x armouin-iN orwicü 


Irr. iiiastern 


1 27 


1. Mai 


1» 


DriBLOi-rvAeier 


niiSToi riXeter 


1 Ol 

Iii 


24. „ 


i> 


I 'nnim-nrogneua 


Dublin Drojfheda 


Ol 


27. „ 


»» 


i\eiisaii ijrreeii-ijLeii8iU|^^)U 


W^est London 


b 


12. Juui 


ff 


^xiorii-jjiacoi 


vrr. w est. 


lo 


18. M 




i^ai iiiig,ion-iN ewcastiö 


IN. rjaBtern 


41 


6. .) nli 


* « 




vjrl . V> 081. 


W 


■ Au}j:. 


* . 


^-»1/%dJaili 'VA'^ ^ Vi rt « ^ 

vxiuooop- v\ oouneaQ 


Maucu. oueiüela 


1 o 


24. Sept. 




1 aouock Yv ood-iviaiasione 


o. iiiastern 


Ib 


1. Oct. 


>« 


iVi auciiehtei -rs orniaiiiOD 


Lancash. Yorksh. l 


dO 


Nov. 


»» 


Maryport-uariiaie 


Maryport Carlisle 


04i! 


16. Dee. 


»f 


Uoventry- W arwicK 


London N. West. 


lo 


1» 


ff 


W llOall68li'^DII0II16III 


Manen, bnemeld 


dO . 


4. Jau. 1846 


ursvesQaa*AOi/iw»wr 


D. Jiiaatera 


1A 
XU 


26. Apr. 


ff 


TT oKitig-uriiinora 


jLtonaon o. Wen* 


A 

9 


S.Mai 






vr. west. 


- Ii 


12. • 


« 


Glonn Jli^wm iZLlAlni AAO^AV. 


ff 


OU 


2a „ 


ff 


oriuainpiiou*!; eieruoroiigii 


i4Qnaon M. West. 


90 
I« 


2. jQoi 




W ll90IlM>Wn*\/01liIleBB 


r>alAil 




10. „ 


» 


vrlOBBOp ^W61g 


Manen, oiiefneld 


A 

o 


7. Juli 


ff 


NAi*ofi AlialtninH An 
VA wivii xvnuiuvii 


vrr. AaBiem 


Dl 


11. « 


»» 


X orK'f9«arDvrougii 


AaBcern 


AH 


28. 


f* 




vrr. jDiasverP 




30. „ 


>» 


Wymondliani-Dereliaiii 




18 


15. Sept. 


ff 


Tunbridge Zweig 


S. Eastern 


6 


21. 


fi 


Fareham-Gosport * • 


London S. West. 


ö 


lö. Nov. 


" 


W orthing-Shoreham 


London Brighton 


8 


21- „ 


- 1 


Haccleäfield Zweig ^ 


London N. West. 


16 



Digitized by Google 



III 



Tag- der | 

Kröffnuiiti- 


Bröffnete Streeke. 


Käme der Bahn. 


T^il n 0 A 

In 
Kilon. 


20. Dec. 1846 


1 

Ashton Zweier — 


iviancn. oiieineia 


4 


29. Dec. 




Maryport-AVhitehaven 


i^oiiuon iM. Vf esT. 


90 


März 1846 


Liskeard-Caradon . ' 


tycriiwaii 


14 


15. Juui 




Colchester-Ipswicli • 


Irr. rjUelf J 11 


29 


*t 


»» 


Canterbury-Ramsgate ^ 


S. Eastern 


or; 

Ol 


n 


>» 


Exeter-Teignuiouth • j 


ö. JJevou 


»• 


»» 


Haywards Heath-Lewes \ 


LiOncioD criguiüii 


90 


*» 


»> 


\V orthmg-uaicnester | 


ff 




>» 


»> 


i>lSCKD1[ni*lrreSvOD 


LiancMA. X om. 




»t 


>» 


Miadl^sDorougii-lteaear 


N. EwStera 






1» 


BevwiCK-liaiDDargn 


N. Britisb 


qo 


ff 


» 




Midland 


Xfcr 


if 


»» 




London Brighton 


S5 


ao. jui! 


I« 


DabUii-Howtb 


DnDlin Drogn. 


a 

V 


21. Sept. 


ff 


liMiOMitftP-Kepdal 


jLionaon jn. vvefli» 




Ä. ff 


ff 


ManODestAV^Bawteiistall 


uanc. xoricsh. 






ff 


iiiiii'>J>n(iii]i|fCon 


M. jfiMieni 


12 


«. » 


ff 


MSiiCB«n6r*>!7 toty un ugt; 


Manen, oneineia 


26 


12. , 


» 


uiftr6iiC€-iiarU6pooi «iii. 






26. „ 


ff 


Lynn-DowDham 


Gr. Eaetem 


1 K 


26. 


ff 


Lynn-Narborough 


»» 


1 4 


25. Nov. 


ff 


Tunbridge AVells Zwei^ 


S. JSeatem 




1. Dec. 


ff 


Margate Zweig 


* » 




16. „ 


ff 


i/arlisle-Kendal 


Liondon West. 


K( 1 


23. „ 


ff 


ipswicn-xJury or. HiUmuDus 


Irr. liiaBterii 


43 


31. „ 


ff 


'reigiinioutli-Newtou 


8. Devon 


w 


f> 


ff 


Bediord-Bletcliley 


London N. vVest. 




»» 


>> 


r>airüw--Ua!ton und JvirKDy 


r nrnPRS 




27. Jan. 1847 


Bishopstoke-Salisbury 


London .S. v\ eyt. 




1. März 


ff 


Newcastle-Morpoth 


N. Lastern 




20. Apr. 


ff 


uxeiiiioiniG-niitiiwiuu* — 


liOQaon vv eäi. 




28. „ 


t» 


Cockermoutii-WorkiogftOü 


»« 


1 Q 


22, Mai 


»1 


Dundee-Perlh 


Uaieaonian 




5. Juni 


» 


Liverpool -Biikeiiliead 


Louaon N. VVest. 


0 


26. „ 


»> 


Rugby- Tamw Orth 


M 




28. „ 


5» 


jJUDiin-MaryDorougü - • 


ur. ooatn. u. W est. 


OS 


» .. 


>J 


Dablin-Eiuleici 


Mial. Gr. West. 


43s 


tJvti 


>» 


Morpeui-iierwiCK 


M. juunem 


1 f 


». . 


n 


Loweaton-Beeanaiii 


fsrr. ifiaatBem 


IQ 


t » 


»» 


Uaaleign-neiiuey 


ff 


11 




ff 


M]ll0t6r*liWl 


o. Aasiom 


lO 


U. Ort. 


If 


BridliBBtOQ*Searboroofrh 


N. Baatera 


24 


*• » 


ff 


Ely-]>ownbam 


Gr. Baatera 


25 


l.Dec. 


f» 


ChMter-Bugor' 


London N. Waat. 


96 


20. „ 


n 


Beadiog-Huigerford 


Or. West 


40 


«. „ 


H 


HailPOgiiito-OlinTeli Fenton 


N. Baatem 


80 



Digitizeo by LiOü^te 



H2 



TaK der 
ErdsniiDg. 


1 

Eröffnete Strecke. 

1 


Name der Balm. 


in 

1 KUom. 




1847 


jjouiio]uierry*0iraDaiie 


Insh North Weat. 


24 




ft 


ADeraare~xiiiB ueinc 


Taff Tale 


12 


1. Fbr. 1848 


ATiivvaui'f oTiar 


Ualedoniait 


24 


1. Mar« 


ft 


urreori uruiuDy-XiOiiui 


ureat North. 


84 


1. „ 

ff 


ff 


i vrUKIO WU** ATIUilgll 


Ulster 


*• 


11. Apr. 


ft 


jDeiia8ft-i>auy]iieDa . 


BeifiMt North. 


58 


11. „ 

ff 


tf 


vüraftuotowii~^arriciuQi^uB 




6 


17. „ 


m 

TV 




Mortb stalrorai 


24 


I.Mal 


ff 


DaUfi^oT-ii. oiy aeaQ 


Belfiwt Bang. 


11 




ft 


f ftlKirK-l eiTU 


Galedomaa 


78 


1. Juni 


ff 


ixipoij- X uirsK 


North Eastem 


20 

18 




«■ 


Ambergate-Rowsley - 


Midland. 


ff 


ff 


TV aK6IlClQ-ljr0üIft 


Lancash. Yorksh« 


43 


12. „ 


ff 


AIVcrLUll /iWCIgUttllU 


Bristol Exet. 


8 


12. 

ff 


tf 


DOlton-oiacKDurn 


Lancaah. Yorkah. 


22 


12. „ 


Jf 


Mirfield-LiOw Moor 


II 


15 


22. Juli 




v> uierioo-öOuiiipoii 


}> 


20 


22. „ 




\y LI III IHK. h.*AUCUlUicUK. ^ 


1 _ ^ Q ^. 1.1. TIT J. 

wasg. South West. 


30 


22. „ 




"Vf^ II I »"L" 1 1 ' A 11 o Vki n 1 
lilUi I KI 1 K-^UUIllUil^Clk 


n 


18 


■-'4. „ 


) ? 


\-\ 1 1 i'l ( d i i*f1 _ n iLf 1 ] 1 k O 

J J. LU U Ui U-I> t?W JTlllUa 




8 






ttl lüW-X>a.^IiU,lalO WD - 


Great Öouth. West. 


16 


2. Auff. 




JDcllaai'XlOiywOOCl 


Belfast Bang. 


10 


7. „ 


)> 


vitoiicturj /iweigDauu«^ 


Caledoman 


10 


it 




i^oBuuui-jD ttreaaiu - 


Loüd. öouth West. 


8 


3. Sept. 






'VT xl 

weat North. 


19 


U. „ 


» 




Caledoman 


52 


1. Oct 


»» 


ir muyjMMnuii «ID. 


. "VT i 1 

Ureat North. 


24 


17. 


» 


T .injtAln.^^A^'AWkAl.rk 1-1 rr Vi 

lJUiwoiii'A eierooru u g u 


»» 


100 








t arness 


10 


2a Nov. 


»» 


T.ivoi'nAAla1tm>v 


Lancash. Yorksb. 


51 




» 


RAftdinff^'RafliniM^lrA 


-A. 

vreat weiteni 


86 


la Dec 


>» 


T 1 1 ffiAAl na¥1 n 11 


Manen, oneir. 


78 


1. Febr. 1849 




liOnd. Sonth Weat. 


'S 


>> 


>> 




um North Weat» 




äO. März 


f> 




Glasgow Paisley 


5 


28. Mai 


>» 


x^cwrj' »Y oirieiipuuii« 


Newry Bostr. 


10 


Juni 


>1 


ouruDBiiirc u iiiuu 


Lond. Nona West 


47 


2. Juli 


>» 


xiaugiuey -uiiristoii 


Great Eastem 


28 


la » 


ff 


jueeuH- L lurBK 


^.^r ja. - - . X _ 

North Eastem 


AA 

00 


17. 


tt 


oiiciuciU'vjraiuouuruugu 


Manchester Sheff* 


oO 


II 


♦» 


'XJtriii^Ali OTT An -T^ OTranjvl Ana 

w niii6ativ6n~xvUrVciiguHi8 


Forness 


AJ 

24 


1. Aug. 




KonH aii.Rq Hin Vio aoirr 
X> clUUUU~X>aililD llaoS 1 g 


Uorfc-Bandon 


16 


1. „ 


» 


Maiichester-Huddersfield 


Lond. North West. 


70 


q 


J» 


Slougk-Windsor 


Great Westem 


5 


12. Dec 


t» 


Burston-Norwich 


Great Eastern 


27 


»1 


tt 


Liverpool-Prestou 


Lancash. Yorkab. 


46 



Digitized by Google 



US 



Tag der 
Erönoimg. 

Dec. 1849 

5. März 1850 

6. Mai 
8. Jani 

2a. „ 

1. Juli 

2. Sept 
21. Oct. 
28. 

U. Nov. 



>» 
»» 
II 
tt 
tt 
tt 
1» 
tt 
tt 
tt 
tt 

n 
tt 

ty 
•» 

>» 
1> 
f> 
l> 
9t 
»I 
1} 
tt 
tt 
tt 
tt 
tt 



1. Aug. 1851 
9. Oct. „ 
8. Dec ,, 



»1 
♦> 
»t 
tt 

n 
1* 
tt 
tt 
tt 
»» 



LJoU 1852 





• (Irr OUJIU. 


in 




KUom. 


Preaton-Clitheroe 


Laue. York. 


40 


1 ßritaiinia Brücke 


'London N. West. 


1 


j 

1 Belfast-Newtouards 


Belfast ( onuty 1). 


20 


Cork-Passage 


Cork Pa.s3age 


10 


Blackbnro-Chatburn 


Lanc. York. 


20 


Httddersfield-Sheffield 


>t 


24 


Dnmferline-AUoa 


N. Brit. 


27 


Hitchin-Royston 


Gr. North. 


20 


Comnock'C^retna 


Glasgow S. West. 


43 


Bagnalstowii-Kilkenny 


Gr. S. West. 


24 


Ravenglass-Ulverstone 


Fiirness 


80 


Colwich-Grautham 


Gr. North. 


38 


ehest er- Warrington 


London N. West. 


31 


Biete hh^y-Islip 




80 


8udbury-H alstead 


Gr. Lastern 


12 


Bow-Camden Town 


North London 


10 


Liverpool-Tithburne Str. 


LoudoD N. West. 


6 


Maudlands-Longridge 


»? 


6 


Loudou-Peterborough 


Gr. North. 


128 


Oxford-Bau bury 


Gr. West. 


39 


Westbary-Frome 


tt 


9 


liiTerpool-Waterloo 


Lancash. York. 


5 


Leverton-Lineoln 


Manchester Sheff. 


18 


Wamngtoii-MUntliorpe 


London N. West. 


16 


Worcester Zweig 


Midland 


6 


1 Barnaley-Wakefield 


Lancash. York. 


21 


1 Ghepstow-Swansea 


Gr. West. 


120 


1 Bowling Bay-Loch Lomoud 


N. British 


14 


1 Aberdeen Zweijj; 


Caledoniau 


20 


1 Sterlingshire-Midluud lu. 


Caledouiau 


8 


j Dundalk-Wellingtou^ . 


Dublin Belfast 


17 


' Drogheda-Navan 


Dubliu Drogheda 


28 


i Royston-Shcpretli 


Gr. North. 


8 


1 Cambridge-Newmarket 


; Gr. Easteru 


16 


Oork-Balliuhassig 


Gork-Baudon 


16 


Trow8e>Dereiiham 


Great Bastern 


25 


Bzeter-Orediton 


Lond. South. West 


9 


GloBceater-Graiige Conrfc 


Great Western 


19 


MnUingar-Galway 


Midi Great West. 


122 


Aaltford-Haatings 


South Eastem 


44 


Tnnbridge Wells-Bobertabridge 




24 


' Oranfire Ootirt^Ohenfllow 




QQ 
29 


j Doncaster-Barusley 


Lancash. Yorkah. 


13 


' Alloa-Tillicoultry 


North British • 


5 


Neath-Aberdarc 


Great Western 


30 


Widneas-GaratoB 


Lond. North West. 





8 



Digitized by Google 



114 



Tmt der 



Brömumg. 



Eröffnete Strecke. 



LJall 1862 
1<K Aug. • 



27. Not. 



w 
»» 
» 
n 
n 
»I 

79 

f» 
it 

»» 

>» 
» 

» 
}> 
»> 
n 
» 
» 
n 
)f 
11 



aS€ptl8&3 



1. Apr. 1854 

25. „ 
22. Mai 



27. Juiii 
10. Juli 
13. „ 
2Ö.Aug. 
Nov. 



11 

n 
11 
n 
11 
11 
f> 
>» 



1. Juni 1855 
4. Juli 

9. n 



11 



l. Aug. „ 



Milton Jn.-St. Andrews 

Stottfield-Elgin 

Manchester-Matlock 

Willesden-Kew 

Bangor-Carnurvon 

Poterltorough-Retford 

Bir!n!n<rliam-Oxford 

Birmiugham-Stour Valley 

Alon Zvvei^bahu 

Leeds-Stockton 

Newport-Pontyi)ool 

Rocester-Ashijunrne 

Evesham-Stourbi'idge 

Stüke-Üroitwich 

Stourbridge-Dudley 

Bobertsbridge-Battle Hastings 

Swaosea^Oarmartben 

Shrewslmpy-Ludlow 

Hayle-Pensance 

Redmth-Traro 

Norwich-Trowee 

AHoa-Stirling 
Armaghroad'Portadown 

Wellington-Newry 
Strabane-Kewtown Stewart 

Newtown Stewart-Omagh 
Londonderry-Newtown Limavady 
Jerpoint-Du nkitt 
Tipporary-Clonmell 
Aberdeen-Banchory 
Lindal-Halfway Bridge 
Newmarket-Bury 
Middlpsboro'-Guisborough 
Carliale-Fort Carliflle 
Mallow-Killarney 
HuU-Withernsea 
Dubliu-Bray-Dalkey 
I Thoruton Jn.-Burüinill 
[ Highbridge-Glastoubury 
I Forfar-Kirriomuir 
Halfway Bridge-Ulverston 
Grange Court-Hereford 
Eskbank-Peeblea 
Three Bridges-Eaat Grinstead 
Oldham-Greenfield 
Bradford-Drigblington 



Name der nann. 


in 
Kilom. 


1 

North British 


8 


Gr. North Scot. 


10 


Lond. N. West. 


19 


»f 


8 


11 


16 


Great Northern 


95 


Great WeHlerii , 


89 


I.ond. North West. 


91 


Loud. South Weat.' 


14 


North Eastern | 


46 


BConmonth. 


32 


North Stafford. 


11 


Great Western 


58 


Midland 


6 


Gteat Western 


9 


Soatli Eastern 


19 


Great Western - 


49 


Shrewsb. Hereford 


45 


W. Comwall 


12 


ff 


14 


Great Eastern 


3 


North British 


11 


Ulster 


27 


Dublin Belfast 


9 


Irish North West 


16 




16 


Belfast North. C. 


30 


Waterford Kilk. 


26 


Waterford Lim. 


40 


Great Nort Scot. 


27 


Purness 


4 


Great Eastern 


29 


North Eastern 


19 


North British 


19 


Great South. West. 


66 


North Eastern 


; 30 


Dublin Wickl. 


j 27 


North British 


1 10 


Somerset u. D. 


22 


Oaledoaiau 


6 


FurnesB 


16 


Great Western 


Ol 


North British 


90 


Lond. Bright. 


11 


Lond. North West 


6 


Great Norfhern 


10 



Digitized by Google 
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Tag der 
Erölmaiig. 


£röffaete Strecke. 


Name der Bahu. 


in 

AlHHn* 


Aug. 1866 Blairgowrie-Coupar Angas 


Caledoniau 


7 


u. 




K irkstoud-] lorncastle 


Cireat Northern 


13 


14. 




C'aätlcblaxf 1) v-Nf wbliaa 

^ Tt^ «7 ^ TT IL/ A LO0 


Irish North VV est. 


16 


22. üct. 




Winibledon-Croydon 


Loiid. Houth West. 


9 


30. 




B ray - W i ckl ü w 


Dublin Wickl. 


26 


2. Nov. 




Freminsrton Pill-Bideford 


Lond. S(m(h West. 


10 


5. „ 


>1 


rnvenipss-^airii 


Higlilaiid 


24 


7. „ 




Ballvmpiia-PortruHh Jii 


Beilu>l \orth. (". 


f)« 


a „ 


9> 


Malliogar-Loiigford 


Midi. Great West. 


42 


8.Febr.l886 


GfliTttiiolf nlt V f arnhfljn 


II 


39 


16. Mars 


ff 


Orieff'IiOaiiiiiidie&d 


Caledonian 


15 


5. Apr. 


ff 


Selkirk-Oftlftsliielfl 


North British. 


10 


7. „ 


ff 


Stftnley-Dniikelcl 


Highland 


14 


20. Mai 




Stirlinif-AlezAiidriA 


Förth XL Clyde 


48 


2. JoDi 


ff 


AbinirdOD-Giilhftiii 


Great Western 


3 


4. „ 


ff 


Staines-Ascot 


Lond. South West. 


16 


16. „ 


y ) 


(rraiitham-Sleaford 


(4reat Northern . 


18 


1. Jali 


|} 


Dalkey- K ingsto wn 


Dublin Wickl. 


4 




ff 


Iiivornrv-01(l Mpldruni 


Great North Scot. 


10 






D&rli nerton -ßRriiäfd-(>äälle 


North Eastern 


24 


« M 




A flpnf-AVnf»lrin cr\\ am 

\y \J \J TT VwIttlll^IlAAilit 


Jjoud. South West. 


13 


17. „ 




•TpH hn r<yh -T? o Y hn rirli 

</vJvAl^lAK^li X wv/ 1^ U i & 


North British 


11 


5. Aug. 




Catorhaiii Zweigbahn 


Öouth Eaäteiü 


6 




IJ 


A vr- DulmplintTtoii 

^ » T A A.^ (« A LAA V. A t i i b w AA 


Gladg. Soutii VV^est, 


24 


4.Sept 


II 


Drutnburflrh-Hilloth BftV 


North Brititih 


20 






PariBh of Cani-Diir8l6T 


Midland 


4 


13.0ct 


ff 


Avr-Maybole 


Glasg. Sonth West. 


10 


2. KoY. 


r 

f$ 


BAdAll-TjATbiini 


North Bastem 


16 


10. „ 


t> 


RftndalstowiivCookBtowii 


Belfast North 0. 


43 


1. Jan. 


1857 


HaAlrttnlia.in«TjAwialim 


South Eastem 


7 


1. Mai 




FTammprsmith- Actön 

Ca IIKIAl^A 0IJAAVU aft&wmf 


Lond. N. U.S.West. 


2 


2. Jtmi 


♦» 


TTsk-Pontvnool 


Great Western 


6 


2. Aug. 




Leoininster- Ki i't()n 


#■ 

»9 


21 


10. 




TTlveraton-Cvarnforth 


Furness 


30 


n. „ 


« 


Storknort-AV IibIpv ßridf 6 


Loud. North Wost. 


16 






Barnsiev Zweitrbahii 


Lancash. Yurksh. 


5 


5. Sept. 


M 


Garioch-Tlirriff 


Great North Scot. 


2i) 


6. Oct. 


»1 


West Yorkshire 


Great Northerü 


16 


la 


>» 


Ardsley Zweigbalm 


fr 


5 


10. „ 


>? 


Bradlürd-LeedB 


ff 


12 


19. « 


>1 


Boscrea Ju.-Roscrea 


Great South. West. 


16 




)l 


Newsbam-Morpefh 


Bl^-th and Tyne 


11 


1* Not. 


II 


Bridport-Maidan Newton 


Great Western 


15 


1. » 


»t 


Stunford-BBsendine 


Stamford Essed. 


6 




*» 


Caimodc Zweigbahn 


Lond. North West 


11 


9* t» 


t» 


Norton Zweigbahn 


II 


5 



Digitized by Gc) 
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Tag der 
SrdlniQiig. , 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 




1. Dec. 18Ö7 


1 Wells-Fakenhaui 


Great Eaatern 


16 


?> 


< * 


1 Rnthkoale-Askeatou 


Linior. Fovne.s 


' 7 


1. Jan. 


18ÖÖ 


Deanu'ss Valley 


Noitli Kast«»rn 


8 


25. Febr. 


•f 


1 Strood-F.ivershaiii 


liondoii Chatliam 


31 


1. März 


>> 


Hertford-Welwyn 


Great Nurtli<M-ii 


12 


8. „ 


»» 


Roacrea-Parsoiistowii 


Great South. AVeat 


1 


31. » 


M 


1 Rhvmnev-Cardifi' 


Rhymuey 


1 40 


6. Apr. 


»» 


Portadown-DungaDiion 


Ulat«r 


i 22 


5. „ 


t« 


Hexham-Chollerford 


North British 


1 8 


3. Mai 


»T 


Hitrhbridffe-Biimliain 


Somerset 


i 2 


5. „ 




St Albans- Watford 


Lond. North West* 12 


8. n 


f$ 


lieiceater-Hitchin 


Midland 


: 100 


8, „ 


n 


W AllitKrboi'onirh ZweifirbAbn 




i 2 


13. 


n 


DiiiiBtable-I>utton 


Great Northern 


i ^ 


25. „ 


n 


Arniaffh-Mona"'lian 


Ulster 


j 27 


31. „ 


if 


Cowlairs-Dumbarton 


North British 


1 26 


»> 


tt 


Heleiisburiyh-Dunibarton 




11 


26. Juni 


»1 


Newbliss-Ijisnaskoa 


Irish North West. 


' 26 


1. Juli 


>t 


Lyminj^ton-Brockenhurst 


Lond. South West. 


9 




•» 


DiinHlano-( 'sillRiidpr 


Caledonian 


18 


5. „ 


1) 


Bronilfv-rtonthainntoii Rüad 


London Chatham 


4 


11. Aug. 


»• 


Whitt'haveu-Kgreniont 


Whiteh. Cleator 


10 


16. „ 


»» 


L i snaskea-Lisbella w 


Irish North West. 


10 


18. „ 


ti 


Naini-Keitfa 


Highland 


65 


2B. n 


1* 


Orton-Rothea 


Great North Scot. 


5 


28. „ 


II 


Killonan-Oastle Connell 


Limerick G. Connell 


16 


9. Sept. 


tf 


Grewe-Shrewabnrv 

x^ » V ▼» V ^#^aaa v « iviir w j 


Lond. North West 


58 


10. „ 


yi 


OömbAr'BftllvnaliinGh 

waaa wa MJßwmmmj lacaiBa aai vaa 


Beif. Connty Dowu 


21 


5. Oct. 




BhvI-DenbiL^h 


Tale of Clwyd 


16 


18. „ 






Lond. Bright. 


12 






Sif t.inL''bniirriG-ShppriiPSS 


London Chatham 


11 


9. Nov. 


>» 




Great Western 


16 


20. Dec. 


II 


Buiroiuiist tuvn-Borris 


Waterford N. Ross 


13 


23. 


?t 


T?.oth('s-( 'i'iii ""(»Uiichip 


(ireat North Scot. 


4 


17. Jun. 1 


859 


iSlui 1 1 1 H H l -( ' 1 


Limerick-Eunis 1 


2 




II 


Ijit5l)(*iluw-Kuuiykill(»u 


Irish North West, i 


6 


II 


»1 


Godalining-Portöuiüuth 


Lond. South West. 


52 


1. Febr. 




K Dsom-Lieaterhead 




6 


t» 


» 


Dnblin-Harconrt Str. 


Onblin-Wickl. 


3 


3* Mars 


» 


Janrow-Soütli Bhielda 


North Eastem 


2 


15. „ 




Glaatonbury-Wella 


Somerset 


9 


23. „ 


ff 


Ballynahincli-Downpatriek 


Belfost 0. 


15 


23 „ 


»t 


Banbridge-Scarva Jn, 


Dnblin-Belfast 


11 


26. „ 


II 


Limerick Jn.-ähaanoD 


Limerick-Ennis 


36 




II 


Kintore-Alford 


Great North Scot 


26 


4. Apr. 


1 


WimbledoQ-Epaom | 


Lond. South West. 


9 



Digitized by Google 
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Taff der 
Eröffaaug. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


I<änge 

in 
Kilcnii. 


12. Apr. 


1859 


8!eaford-Boston 


(iieat Northern 


27 


1. Mai 




Salisbury-Gillinghain 


J.üiid. South West. 


35 


4. „ 




Plymouth- 1 ruro 


Coruwall 


86 


1, Juni 


» 


Ipswicli'Woodbndge 


Great Easteru 


16 


1. 


♦> 


Halesworth-Beecles 


FF 


16 


1. « 


I» 


LeiBton und enap Bndge Zweigb. 


f» 


7 


1. „ 


tf 


Wickham Market-Framliugham 


F» 


8 


10. „ 


?» 


Dundee-Newtyle 


Caledonian 


11 


18. „ 


ft 


Brottghton-('oiiiötoii Lake 


Furness 


15 


22. „ 


tj 


Plymouth-Tavistock 


S. T)ovon. 


25 


2. Juli 


ff 


Clare-Ennis 


Limerick-Ennis 


2 


»7. ^ 


* 


Southall-Brenttonl 


Great Western 


7 


11. « 

" TT 




Stratford-HoneybouriiB 


•f 


12 


lö. „ 




Killaruey Jn.-Tnilfe 


Great 8outh. West. 


35 


25, 




Henwick-Malveni 


Groat Western 


11 


2. Aug. 


* * 


Torquay-Paigiiton 


S. Devon 


3 






Stoke lipon Trent-Uuiigletoii 


North Stafford. 


21 


0« ff 




Llanidloes-Newtowü 


Cambrian 


20. 






Graage-BanflT 


Great North Scot 


26 


»> 


♦ » 


Portsoy-Tillyiiaught Jn. 


n 


6 


19. Seot. 


)> 


Bfidditch'Bamt Green 


Midland 


7 




f) 


Keadby-Thome 


Manch. Sheff. 


16 


d.Octw 


»1 


TnUamore-Athlone 


Great South. West 


89 


10, „ 

ff 


tt 


Horsham-Petworth 


London Bright. 


27 




»t 


Limerick-Foyaes 


Limerick Foyn. 


42 


Not. 


»F 


Cork-Youghal 


Great South. West. 


48 


i> 


»> 


yt ii /~4 11 ■ ^ * 1 1 1 

Uastle Couuell-Killaloe 


V • • 1 y 1 /~i 1 1 

I.iimerick C. Connell 


16 


1. „ 


f* 


Castle Douglas-Dumfrie» 


(Hasg. South West. 


31 


7. „ 


*F 


Cannock-Rugeley 


Lond. North West. 


8 


1. Dec. 


»» 


Chollertord-Counteas Purk 


North British 


13 


a. „ 


ff 


Banchory-Aboyne 


(ireat North Scot. 


25 


13.Febr.l8Ü0 


Athloiie-Roscommou 


Midland Gr. West. 


29 


16. Apr. 


1> 


Chappt'l-Halöltiad 


Colne Valley 


10 


IS. „ 


»> 


Kinloss-Fiadhora 


llighland 


5 


7. Hai 


»» 


GiUingham*Sherboartte 


Lond. Sonth West 


19 


16. „ 


»f 


Bonrne-Bssendine 


Gkeat Northern 


10 


17. „ 




Kallow-Fermoy 


Great South. West 


97 


21. „ 


» 


Maybole-Gir^an 


Glasg. South West 


20 


1. Jani 




Sherbonme-Yeovil 


Lond. Sonth West 


10 


19. 


n 


Sittingbourne-nn^mess 


London Chatham 


12 


10. Juli 


» 


Castle Gonnell-BirdhiH 


Limerick Connell 


8 


l.H. 




ü'ft.'v Ai*ttlh ATVi •riA.nfprViiirv 

J? ivYvAOlinUl V/C«ll t'^i Ulli 1r 


TiAiiilAn Ohfi,tliA.in 


IG 


1. AujNr. 


" 


Faversham-Whitstable 


•> 


8 


1. Sept. 


n 


Luton-Welwyn 


Greut Northern 


18 


1 » 


n 


Port Patrick- Castle Douglas 


Calfdonian 


97 


27. „ 


n 


Atheniy-Taam 


Athenry Tuam 


25 
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Tag der 
JOrönnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bakn. 


iu 

, Kilos. 


1. Oct. 1860 


■ M n w ^ MW« <'« • M n 1 y M-\ 1 1 

L/ravpn i\rni8-r»ucKneii 


ijunu. ixorin »vesir. 


1 ^ 

1 1^ 


i 






JjUUU. r>i l^Ii. 




2. 


1» 


h'iinlico-BattorsiM 


Irreal w esiei ii 


o 


10. „ 




otraiiora-rlaiton 




\D 


18. Oct. 


»1 


^ x>auyDay-L;ooi6oiii 


Ttifali M/ii.tk AXTAct 


1 o 

lo 


91. „ 


»» 


x% 9 wanttiii*in.orpoui 


Mvfh imil 'PtmA 

jMyvu uiiu x>yo0 


in 




»t 


X ivetuuui- ji MTiesion 


vrreas jsaacem 


10 


1. Not. 


n 


w iniDome~Jt>iBnQioru 


Ch? Jfc,*»A n-— ■o4' 

oOmerse» 


16 


2. 


»f 


jdLftriesion'JSangfty 


Irreal JSMBceru 


10 


5. it 


tt 


o j uuiigiivii'orougiiio D 


votieviviiuui 


19 


15. « 


*f 


jnoocu luiiiiiii* V ftBueroB 


JnmiiMm vrr« ttobi. 


317 




«1 


juoweBion-Jseccies 


vrrea» ciaBtem 


14 




»» 


X Bnnonin-iiMQiscoe 


II 


14 




»» 


oAXuiananaiD'd&ifiDoroagn 


w 


14 




1« 


ISORIB» oaiiy wiiiiani 


waien. jn. xvoss 


24 


11. Febr.1861 


JxLUrKircIl~ijcall6 


i> ori>ii isriiisu 


10 


6. Min 


»> 


ü n /»Tt« u 1 1 _ Tilirllf/\t"i 

ÖUCKDcll JV IJ i^IU O II 


T.nnH NAviJk WAtti 


5 


14. „ 


tt 


X aigDiou*i>t ixuain itoaci 


n. uevon 


5 


Apr. 


»» 


JtvOScQnlc ^WUl^Dilllll 


oriQ Jitasieru 


o 
O 


3. Juni 


«» 


i>i Bwionarug-Liunagaaciee 


DBliaSl V. Lf. 


16 


19. „ 


** 


Wo wc8Lry-rs owiu w ii 


v/amDriaii 


48 


1. Juli 


>» 




^yUiiit T um y 


5 


13. 


1» 


W miSlUDiü-ilt^rilB -DaJ 


IjOIHlon l 'iLabliaiU 


8 


24. „ 


II 


X/ a 1 Iii UrUU CK. U U U \ji rülllrUU «1 W vIKI/a 


V> KlcUUIllUll 


10 


1. Aug. 


II 






10 


8. n 


» 


^C&l Llcir U V'UoLlv X U UiX V 


^^UIlil JjUOLvlU 


50 


16. „ 


II 


Vv f\ ■*/■ i> u f o t* - Kl i » r** * r 1 i !•/ 1 
f T \7 1 C " ö 1 1? 1 X 1 1 l t ili I U 




48 


26. „ 


1» 


L/iUuuIIl'lJi lullt; Driagü 




8 


>i 


»» 




ijiyuvi 


13 


»» 


1» 


1 1)11(111 tlu.-l DrlilCaiVl 




17 


2. Sept. 


>» 


x>C\VJ>~>V alltMipUlIil/ XjAlUllDlUU 


i.^ c v> i > xvvloi/1 c V yji 


2 


2. „ 


n 


£\ 1 rf 1 a1 _ A 1 TTT h 


^(ilcUUUlaU 


8 


9. „ 


>> 


f * u af lofOQ -Tta 1 1 irhantiis 
\^ a B i Ic rc tU'O ttt i j lialUllO . 


MMUnil r^r WaaI- 
jniiiuiiiu vjir. Tt voif. 


18 


» 


» 


ouvirvuBui'Xivuiiviu 


¥ ^nilAn TIvIiipIiIl 
uviiuvu j#n|^iiw> 


28 


1. Oct 


»> 


i. CUUJ -XUglCM/U 


T.A>wl NAifth WAflf 


32 


2. „ 


M 




TjAfulAii f>KAt1iii.in 

UVIIUVII V/lUlliUMU 


33 


12. 


>» 




II 


48 


1. Noy. 


»» 


vBuivrviiiyxruTer 


» 


24 


20. „ 


II 




ures» vf eewrn • 


13 


*> 


t> 


0Uuiiora* X enipiecouiDe ^ 


M AWm AMI A^ 


11« 

10 


1. Dec. 


»1 


Hn ftlkAViaT i1 AH (taII An 
Auninfu uiniiKuiiou 






1. Jan. 1862 


Nnneaton-Hinkley 


Lond. Nortk West. 


7 


1. „ 


»1 


Elgin-Rothes 


Gieat Nortk Seot 


15 


1 Febr. 


If 


Muck Wenlock-Sevem YiUley 


Great Western 


7 


1. u 


*t 


Hartlebury-Shrewsbury 


it 


64 


1. « 


19 


Benthali^Madeley 


»> 


1 
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Tag der 
EröihuQg. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Ba&n. 


lu 
KUon. 


Fbr. 


1862 


Glastonbury-Brnton 


1 homerst't 


Iii 






Monklands-Shotts iron works 


1 North British 


o 

o 


1. März 


• * 


Denbip:h-Ruthin 


lienn. Kutn. 


1 

lU 


1. 




Bourtoii oll tlie Water-Chippiiig 


(ireat Westyrii 


1 ri 


31. „ 




l aunton- W atcliet 


Bristol Exet. 




6. Apr. 




iroioecK «lu.-usseii 


ijrreav iNoriDern 




12. „ 


ff 


iiiroAul-lkilluoe 


Lfimeriek l/ooneli 


4 


l.Mai 




tiArrogiwe*i; ateiey i>r. 


piortii jssstem 


lo 


18. „ 




AitriQCluun*iinat8iora 


lUDCliester oneli. 


11 


19. „ 




TO _Mli.li. n ^ n ■III n ■■■■■ ii 

Uallyoaiiiiis^Oi&reinoms 


Miolaad uHr. West. 


lo 


32. 




w rexDaiii*Jiunery> 


ureat w eBiers 


o 


29, „ 




Castle nedingiiaiii-xeidnfuii 


Uolne Valley 




2. JvDi 




ABton-oMtoii uoianeiii 


LiODd. Mortn weet. 


o 
0 


2. „ 


7" 


o uiioii'Cse TeDOttKS 


ijondon ynatnani 


lo 


11. „ 


T 7 


inverueBB'i/iD^wui 


Higniano 


QQ 

219 


l.JaU 




XXOZOIIIIl'XUCOariOO v U. 


x^onn jiniiisii 


DD 


1. n 




Carlisle-Hawick 


» 


f 1 


1. « 




ijangnolm-Kiadings Jd« 


f» 


11 


1. M 


77 


uretiia vrreeD-LiOOgtOWll 


n 


0 • 


1. « 


7' 


Cowes-Newport 


uowes Newp. 


Q 

o 




77 


Malveru Jn.-Malvcrii Kill 


Midland 


lU 




7 7 


Holbeacn-öuttoii Briage 


(ireat Northern 


1 c 

lo 




f ) 


Bedford-Cambrid^e 


IrfOnd. North U est. 


A Q 


1. Aug, 


yf 


llarrogate Zwvi'X 


North Eastern 


O 






Ijinif rick-Charli'\ illt» 


(j>^.<iV< iir^^ni 
(»rcat houth. West. 


ylA 
4U 


1. „ 


ff 


\\ vcorubR-TluinK; 


Great Western 




29. „ 




Clonsilla-Xa Villi 


iVlialund i.Tr. *\est. 


Ol 


1. Sept. 




ijuncnpsKM > aiii'\ 


INorili Jiiasiern 


1Q 


1. Oct. 


ff 


W at t'ü r d - Iii c km an b vv 0 r tii 


liOnd. North West. 


i 


3. . 




Lynn-Hunstantoii 


Great Easteru 


Z4 


}) 


} t 


1 Oll 1 an icK-otranraer 




19 


22. 




Frosterley-Staiihope 


i>oiLu r^aalein 


o 
o 


U. Nov. 




xiungerioru-ue Vizes 


vjrreai \\ esierii 


*u 


»■ „ 




Ring^'ood-Christchurch 


Ljodu. ooaUi West. 


IQ 




»» 


r rizingbon-ijaniplugn 


vi aiwoBif, uiea*. 


IL 

V 


LDec. 




Croydon-Jlalliam Hill 


London i>ngQt. 


o 
o 


« ,. 


>> 


xjO ug[oru~0iigo 


lUrSill Hvnaf Vlamf 


OQ 
9m 


17. „ 


n 


uiareiDom8*v;MueDBr 




QQ 


a. „ 


»»■ 


..Aires* jyuTgxieaci 


ruguuinfi 




tJta. im 


jkiiiiuiiora-'n oruiwtcii 


ureai .rioniieni 


10 




1 


Hacny nueuir n ewio wn 


vaniDruni 


vi 


10. . 


9 


17annS ■liVl'AM. IrVflkal^Httiav 

Mrwnningumrs iiieDiiry 


AOwvpVI« 


fl 


12- „ 


t» 


Stoelqiort-Woodley 


Great Northern 


4 


15. „ 


»1 


GoBport-Stokes Bay 


Lond. Sontk West. 


3 


1. Febr. 


»> 


Baruard CaBtle-Biehop AnkUnd 


North Eastern 


20 


i5. „ 


N 


fidgeliiU-Garston 


Lond. North West. 


7 



uiQiiized by Google 
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Tag der 
EroffuuQg. 




l^aiwA älai* Hohn 

1 


Lange 

1 n 

Kilom. 


2. März 1863 


Kensiiigtoii-Baltcrsfa 


West. Lond. 


8 


2. „ 




Montiirlmn-Clonea 


Ulster 


19 


2. 




liiuijiuy-HocclHS 


Great Ka8t»'rn 


10 


17. .. 




Kell8-C>ldca8tU' 


Dublin Drogli. 


20 


1. Apr. 




Streametowu-Cluni 


Midi, (ireat West. 


11 


D. „ 




Bluckpool-Lytham 


Blackp. Lyth. 


11 


21. „ 




Milugavie-MaryhiU i 


North Briftisli 


5 


1. Mai 




DowIftiB-Brecon 


Breeon Merth. 


82 


1. » 




Kinroas-Bnmbling Bridge 


North British 


11 


4t» tf 




Whitchnreh-EUestuere 


Üambrian 


16 




« 


Chard-Chard Boad 


Lond. SoQth West 


5 




»» 


Hytbe-Wivenhoe 


Great Bastern 


5 


m „ 


»> 


Teldham-HaTerhill 


Oolne Valley 


11 


28. „ 




Düigwall*Iiivergordon 


Higfaland 


22 


1. Jörn 


»» 


Wimbledon-Kingston 


Lond. SoQth West. 


4 


1. >t 


» 


Donkeld-ritlochry 


Higbland 


21 




» 


BUhopB Waltham-Botley 


Lond. South West. 


6 


17. „ 


» 


C 0 n w a y - LI an i* w ä t 


Lond. North West. 


19 


27. „ 


♦» 


Kinsale Ju.-Kinsak' 


(Jork-Kinsale 


18 




» 


King CroBS-Metropolitan B, 


Great Northern 


1 


1. Juli 


♦» 


Spoy rivcr-Slrathspey 


Great North. Öcot. 


1 




»» 


Hooton-Holsby 


Birkonlioad 


14 


1- , 




Machynllelh-Borth 


Cambrian 


19 


11. „ 


»» 


[Jauryllin und Kerry Zweigbaka 


•> 


19 


13. „ 


»» 


BanWridfre-Lisburn 


Ulater 


24 


15. „ 


t» 


Öwanaea-Neath 


(irreal Western 


12 


15. „ 


n 


Holm-Ranisey , 


Great Xorthorn 


10 


1. Aug, 


» 


Ed^fliill-Bootl«? 


Lond. North West. 


8 


O. „ 


*» 


Füi'i\'ö-A vitiinore 


Highland 


r)8 


19. „ 


f» 


Drighlinirtun-Batley 


Great Northeru 


4 


24. „ 


M 


Truro-Fulniouth 


Cornwall 


19 


Ol. , 




Templncombe-Brutoü 


Som<THot 


24 


1. oept. 


>» 


Faversham-Ramsgatü 


London l Latliam 


43 


1. M 


»» 


Daiüfries-Lockerbie 


Caledouian 


23 


7. ,, 


»» 


Stnukorlar-Strabane 


Irish North West. 


22 


9. „ 


« 


Ayiemore-Pitloehry 


Highland 


88 


9. „ 


II 


Bnatol-Portskewet 


Great Western 


21 


t> 


J» 


Johnston-Milford 




6 


l.Oct. 


» 


BelfMit-Larae 


Belfast N. 0. 


23 


6. „ 




Bamagate-Margate 


London Chatham 


8 


6. „ 


» 


BoBorea-Nenagli 


Great South. West. 


31 


19. « 


n 


Nantwieb-Market Braytoa 


Great Western 


17 


3. Nov. 


»» 


Calne-Ghippenham 




8 


16. „ 


»♦ 


BiiiiiBC<Nrt]iy-OToea 


Dnblin'wiokl. 


56 


16. 


»f 


OmiBe-BarlBtoD 


North British 


26 




» 


Oldham-Bochdale und Boyton 


Laneash* Yorksh. 


18 



Digitized 



by Google 
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Tap der 
Eröfibang. 


Eröffnete Strecke« 


1 

Name derBahu. 


Länge 

in 
Kilom. 


Xuv. 


186.3 


Aherdovory-Llwyngwril 


Carabriau 


1» 


1. Jau. 


1864 


Ystalifera-Biyiuiiumau 


bwausea V. 


10 




>l 


Hmckley - W igstoii Jn. 


Lond. North West. 


17 


11. .> 


?> 


Channg Gross-GTeenwicii 


South Eastero 


8 


26. Febr. 


ff 


Kilmessan-Athboy 


Midi. Great West. 


19 


1. März 


11 


Clones-GavaD 


Irish North West. 


24 




ff 


Hnll-Hornsea 


North Eastern 


21 




f» 


Marlboro'* Saveroake 


Great Westero 


9 




tt 


Coiiwil-Pencatltü" 


( iirmartlipii 


13 


1. App. 


ff 


L i Gft ' V R i V e r - G 1 as 11 e V i n 


Midi. Gr. Westorn 


;> 


1. Mai 


ff 


Market Weighton-Beverley 


Nortli Easteni 


20 


ff 


ff 


Malvern Hill-d'reat Malvern 


Midland 


13 




f * 


Peiicader-Llandvssil 


C arrnartUeu 


5 


1. Jaui 




Newcastle-Blyth und Tyue 


Blyth und Tyiie 


lo 


1. „ 




Garst on-Liverpuol 


^ j "VT A 1 

Great Northern 


7 


1. 




rsenagli-BirdliiH 


Great boutn. West. 




15. 




\\ haley Bridge-Buxton 


Lüud. North West. 


15 


24. „ 


J ) 


Watcliet-Exton 


W. Somerset 


19 


1. Jnli 


9/ 


Green Lane Bridge-Hammersmitn 


Great Western 


6 


W» ff 


ff 


Aberfeldy-BalliDluing 


Highland 


14 




r* 


EUesmere-Oswestry 


Gambnan 


13 


27. „ 


ff 


Borth-Aberstwyth 


n 


14 


1* Aug. 




Arthington-Ilkley 


North Eastern 


16 




ff 


Hereford-Brecon 


Midland 


bO 


13. ,, 


f7 


Tonbury-Bewdley 


Great Western 


2.3 


16. „ 


ff 


0. Dougluö-Kirkiidbright , 


Glasgow S. West. 


17 


16. „ 




Brixliam-Dartmouth 


South Devon 


<^ 


23. 


ff 


Ryde-SliJinküu 


.J. of Wight 


13 


24. ., 

• Tf 


7f 


f^udlüW-Cleoliill 


Great Western 


10 


24. „ 


*f 


* ri 1 Iii 1 1 1 T * 

Ecolrs- 1 yldc^iR'y und Wif^aii 


T 1 VT 1. 1 1 1 r A 

Lond. North v\ est. 


21 




? 1 


rjondoii Bridge-Cliuniig Cros» 


Houtli Eastern 


1 


J. Stpt. 


)1 


Llanidloes-Newbridgc 


Mid Wales 


84 


2. ., 


^» 


VT 11 

Neath-Ünlhvya 


Neath-ßrecöu 


lo 


1. Oct. 


» 


Invergordüii-Büiiur Bridgo 


Uighland 


48 


25. „ 


» 


Oxford-Bisborough 


Great West. 


24 




»f 


Batma-Gorweu 


Denb. Gorwen 


19 


1, Nov. 


ff 


GlelaDd-Moroingaiae 


Galedoman 


4 A 

18 


1. « 


ff 


Gockermoath-Peiintu 


Goekermoatb 


CA 

00 


1. März 1865 


Kilkeniiy-Abbeyleix 


Waterf. Kilk. 

Great Northern 


SO 


1. „ 


ff 


liynn-Sutton Bndge 


15 


ß. II 


ff 


GUftoo-A voninouth 


Bristol Port. 


10 


6. „ 


ff 


Andover-Rodbridflre 


Loiid. South W est. 


38 


l.Mai 


ff 


Holywood-Baügor 


Belfast- Bangor 


12 


1. n 


ff 


Llangüllen-Corwen 


Great Western 


16 


1. . 


ff 


Morpeth-Reedsraouth 


North British 


45 


Id. „ 


ff 


Greenock-W umyss Bay 


Caledouiau | 16 



Digitized by Google 
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Tig der 

Erölhung. 


Eröffnete Strecke. 


r 

1 Name der Bahn. 

! 


L4ng« 

in 


13. Mai 


1865 


Shillelaffh-Woodenbridge 


Dublin Wiehl. 


27 


98. „ 


»» 


Satton-Epsom Downe 


London Bright. 


7 


1. Juli 


tt 


Llandillo-Carmarthen 


Llanelly 


21 




tt 


LlwyngwrUl-Barmontli Jn. 


Cambrian 


6 


1. Aug. 


tl 


Qrjrfltal Palaee-Soath London Jn. 


Lond. Chatiiam 


10 




• 


Llynvi Valley-Nant y Moel 


Llynyi 


u 


1. » 


tl 


Castleton-Grosmont 


North Eaatern 


15 




ft 


Biehop-Wearmoath Zweigbahn 


• 


1 


la Seilt. 


it 


Cowbridge>Ijlantri88ant 


Cowbridge 


10 




»» 


Knighton-LlaDdrindod 


Lond. North West. 


32 


2. Oct. 


n 


Earl8ton-Newtowi|| St. Boewells 


North British 


6 


3> » 


*> 


A Iton- Winchester 


Lond. Soath West. 


30 


9. 1) 


t» 


Weymouth-Portland 


Great Western 


9 




»» 


Denbisrh-Bhyl 


Vale of ülwyd 


16 


l.Nov. 


» 


Montrose-Bervie 


Oaledonian 


19 


1. 


t» 


Hatfield-St. Albans 


Great North. 


10 


1. » 


tl 


Kingsland-Liverpool Street 


North Lond. 


3 


1. » 


t» 


Colebrook -North Tavrton 


Lond. Soath West. 


11 


2. ,f 


t» 


Bidoford-Frcniinffton 




10 


2 . „ 


tl 


^V''fMHloll-8attVo^ Waiden 


Greal Eastern 


3 




»1 


Rutlierülen-Coatbridire 


Caledouian 


13 


1. Dfc. 


»» 


Nevvcastle-J)urhaui 


North Eastern 


24 


23. „ 


» 


Faringdon-Moorgate Str. 


Metropol. 


1 


1. Jan. 


1866 


Wakefield-Barnby 


Great Northern 


45 


29, „ 


>» 


Castlebar- West port 


Midi. Great West. 


18 


1. Febr. 


'» 


Cravon Arms-Bishops Castle 


Bishops C. 


15 


>» 




►Stockport-AUrincham Ju. 


Great North. 


15 


1» 




Wivenhoe-Kirl>y(.'ros8 


Great Eastern 


18 


»» 




lIythc-('olclieiter 


Wf 


2 


1. Mä» 


»> 


Ketteriiig-Huutingdon 


Midland 


42 


15. Apr. 


>» 


Eskbauk-Springfitild 

I c 


North British 


4 


fi 


tl 


Blisworth-Towcedter 


Great Western 


6 


12. Mai 


ft 


Oork-Macroom 


Oork-Mae. 


40 


20. Juni 


II 


Gowdenbeath'KinrosB 


North British 


11 


20. „ 


tl 


Kingseat Zweigbahn 


fl 


6 


22. „ 


II 


Sonthampton-Netley 


Lond. South West. 


7 


2. Juli 


f> 


LiTeipool-Hoylake 


Hoylake 


9 


2. 


II 


Cholsey • Wallingford 


Great Western 


14 




II 


Wolborongh-Moreton Haoipstead 


S. DoTon 


20 


lo. Aag. 


w 


Lhinymynech-Shrewsbnry 


Potterles 


29 


17. » 


fl 


Heacham-Wells 


Great Eastern 


dO 


1. Sept 




Charing Cross-Cannon Street 


Sonth Eastern 


1 


1. 


II 


Woolwich-Dartford 


}> 


10 


1. Oct. 


II 


Hooton-Parkgate 


Birkenhead 


8 


1. 


II 


West Brompton-Kensington 


West. Lond. 


2 


11. „ 


t» 


1 Keadby-Baroetby 


Manch. She£ 


26 
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Tap: der 
Eröffnung. 


Bröffnete Strooke. 


Name der Bahn. 


LAuge 

in 
Küom. 


17. Uct. 


1866 


Aboyne-Ballater 


Gvvdt North bcot. 


18 


19. „ 


•» 


Ijcuno.xtowü-Ötrathblaue 


North British 


14 


26. ti 




Saffroii Walden-Bartiow 


Great Eastem 


1 A 

10 


n 


" 1 


Shanklin - Y entoor 


J. of Wight 


6 


lö.Dec. 


if 


Pnlboroagh-Midhurst 


Lond. Bright. 


18 


ao. „ 




Salubnry • Wimborne 


liood. Sonth West 


30 


26. „ 


n 


Aspatria-Mealigate 


Maryp. Carlisle 


10 


1. Jan. 1867 


Bathkeale-Newcastle 


Limenck Foyn. 


16 


8. n 


»1 


North Tawtou-Okebampton Boad 


Lond South West. 


5 




II 


8tonciiouse-> aus Worth 


Midland 


9 


11. März 


>< 


Dorking-Leaterhead 


Lond. Briglit. 


8 


1. Apr. 


n 


^^tonrnridoc-Siiit'tnwick 


Great West. 


8 


15; „ 




Keigüley-Uxeiihope 


Midland 


8 


18. Sept. 




Bristül-Portishead 


Briet. Port. 


16 


24, „ 




Neath-Brecou 


Neath Brecoii 


51 


»» 




Mellis-Bye 


Great Kastern 


5 


1. Mai 




Horeham-Dorkiug 


London Bnght. 


22 


» 


»> 


Kirby.CroBB-Walton 


Great Eastem 


4 


3. Juni 


9 


Gaerwea-Amlweh 


Auglesea c. 


89 




II 


Carnforth-WeDniogton 


Midland 


a* 

15 


14JilU 


>» 


Welhngton-DraytOD 


Great Western 


25 


14. Aug. 


1» 


GiandoTey-AberdoTey 


Cambrian 


10 


18. . 


» 


Leren-Muircambua 


North British 


11 


19. 




Hex n a m - 1 i aagley 


rt 1 III 1 

Hexh. Allend. 


13 


22. „ 


S» 


Loiidou-Edgewarc 


Great Northern 


15 




j) 


AberystwytU-Pencader 


Manch. Milford 


66 


2.2Sept. 


»• 


Caruarvou-Afon Wen 


Carnarvon 


29 


2. „ 


»I 


■vir t VT T t% 

W 0 1 ve rtü n - N < w p o r L P a «j^iiell 


Newport 


6 






Cemmes-Diiias ModUwy 


CMDbrian 


11 


10. Oc't. 


5! 


B arm (j 11 1 h - r w 1 1 he Ii 




51 


1. i)ec. 


») 


Cuckermouth-BuU Gill 


Maryport Carl. 


11 




>> 


Blayduu-Cuüöide 


North Kastern 


12 


w. 


II 


Swaosea-PoQtardiuais 


Llanelly 


20 




« 

If 


Stafford-Uttozeter 


Stalford Ut. 


24 


16.Uaral868 


Colyton-oeaton 


Lond. South West 


7 


n 


1 

»y 


Chialeimrat-Seyeiioaks 


Sotttii Eastern 


16 


t Apr. 


»t 


Corwen-Bala 


Great Western 


22 


13. 


II 


Baker Str.-Swiss Gottage 


MetropoL 


3 


13. 


?» 


Bouar Bridge-Gotopie 


Highlaud 


43 


1* Mai 


II 


Mauulia-Foxford 


Midi. Great West. 


18 






S e ve ti ; ) aks-Tanbridge 


South hasterii 


4 A 

12 


l.Jiüi 


W 1 


Leek-Potteries 


North Stafford. 


11 


1. « 


! 


Highgate Road-Fenchurch Ötr. 


Great Eastern 


9 


3. Avg. 




Newtyle Zwcis^bahn 


Ciiledonian 


4 






Corwon-Dolgeliy 


Great Western 


55 


23. Sept. 


»» 1 

1 


Ayleabury-Claydon Ja. 


Lond. North West. 


1 



Digitized by Google 
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Tag der 
Eröffnung. 


i 

Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


X.i> n 0A 

i 1» 
Kilom. 


UOoU 


1868 


^oTOii^ jtiiji-jsroinpbon 


uebropoi. 


0 


1. „ 


M 


Aviion*neuQoo 




ß 


5. Nov. 


>» 


i^arsoaaiowii-f^orbunina iiria^ 


flMaf flAn4l« IXTAAt 

urreai» oonui. v? esi. 




34.Dee. 


i» 


Jk61lQlDglCI11* W OBliniDelivr onag^ 


Hfl i Mrt Wk'ifl 1 

j&ewopoi. 


KL 


I.Jan. 1869 


i^iviHUU'iRLiuuciiacr uu« 


^ a1 a<1 aui Alt 






♦» 


W llhoiliowli /iWeipDallli 




9 




« 


I4<ipn<> Hill ITiiirrlifc Will 


jLiOuauii vynainam 


0 


t 


J» 


Acion-i5reniiüru Jii. 


Ijohu« ooaUl Vf esi. 


1 

X 


^' n 


»» 


\s luioipoon- i\.inpoiün 


» 


Q 

0 


l' 


n 


l\ (r n 8 1 n gl 0 II - rv 1 C 1 1 III oiia 




Q 


1. 1* eor. 


»> 


jiawnpiKi-i^ieugn 


v^aiouoiiiuii 


9 




»» 


Disilop oioriiürti-xjrjiiiiiiee 


vjrrtiaL rjHMBiii 




I. Marz 


)» 


liaiigicy-L/ttiioii i\oa<i 




7 

f 






JJOWupUiriCK-i> BWCilölIC 


i>eiia8i> \j, \'. 




1. Apr. 




Micueneia-unarcii reuiou 


Monn jDasierD 






» 


f9l'Ajl4'tia1kn in T .AAilfii 
tSlillUIiDWm lU XiVOUB 




1 


!• II 


»t 




IttmA Nnrfh WAftt. 


15 


9. Mai 


I» 


£ uiicouImj' i/oiiar 


KTAid-li Itinfialk 

norui jynnsn 




1. JQDI 


n 


uiveivMrai'* w luueriuerc 


l7nMkAOB 




1 


»t 


LiOBiwiiiiiei'JD owey 


i/omwaii. 




Of 

581. „ 


i> 


j enniaeupooi-Lioigeiiy 


L/amüriaii 




28. t« 


»» 


X aLlOIl-UIit IKim 


rsriSlül JliA. 


xO 


23. „ 


« 


1 ^« .4" n CK k \jf ^ Ii 1 /*k 17 Iii 

ijOiinoust'-iViei.niey üii. 


/^WAA^ i~l ..4' n A l*n 


ö 


no 


n 


T^K/irn Iii II - T l of'lr tn ( VII fl WlIrA 
AlI''lHIIIll-IIlv KiIi'MlH TVlikO 


T.oiifiociVi ^VArtd 


4 


1. Jali 


»♦ 


U&rnäi \ 011- 1 Wall i>**i i> 


LiOiici. iNoriii >v etsi. 


1 


2. ,1 


it 


ifXÄriJHj*iTi Hl A- it^ auv lu 




TS 

Xi^ 




»> 


iu.LUiiiaui~i3i ignüustj 


1 nt\/>«^ali ^^i\l»L*£jll 




1. Ang. 


>> 


Tlpiorlitnn-K^pmtt T'nwii 

X9 1 1b£ <1 tl/ II XVCIU IJ X V 1. Jt 


Tiliiiilrin RricfVif 

IJUUUUU XII llLlll. 




1. M 


»» 


Sil) 1 1 II Rul rl-ln^. trt*<>itinn t 

Ol'llUllClU Cigl UlllUltli 


Whitphnvpn (!) 
TT illlt;llU> eil \J\, 


0 


cm 

2.. 


M 


oiuQ(ii6iiiorpc~ 1 iioruc. 








}) 


Af • 1 II (T nf«fi aI A >1t ttlli 
.VI II 1 1 gUUBUO IU'0wvl> 


MSfllAnil 


in 


1. Sept 


»» 




ßlA«r j^Atiflt ISTAfli 




1. f) 


» 


JD aiiiBUiivw* J?i e w i| uay 


■ 9 Alm WA 1 1 


i; 


!• 1» 


>t 




T.nn<1 TJApfli WAaf 


A 


6. ,t 


M 


IfAlH-nAnKSfili Tn 

jiijOiii'JLrenoi^a «m* 


»» 




13. „ 


»» 


^ 1 ii4'1 Al%tM JVa^H PAV^Att 

j&irueDna^'JDrajiioit 


uaieGooiau 




16. „ 


l> 


*aut*i/0 Willis 


orecon jn.er. 


9 


15. 


" 


A 4 T> ti MTT 1^ T\ 1 k 1 O 

Aineiiry-rjnuis 


Aiuenrv An. 


Ml 
OO 


1.0cL 


1« 


HiT a1 l-k^^ai i»r\ t\ t \ \*\\\\ %\ tt\ tW\ 

3ieiDourn«'- >> "riiiuigioii 


iriiuiaiiu 


1 


18. „ 


»f 


KoiuHütin «j u. - »V aiioii 


1 neiiorü w aii. 


1 1 


LNüv. 


M 


151 y llIliU" l -XJlllr 1 Iii V Uli 


ijUiiU, i^unu T» coi/. 


1 K 


1. „ 


»» 


i 1 v'frd ii 1 p-\f arlcf t I )rMVtoii 


North Stafford 


' 20 


1. Dec. 


't 


Bluckl»uin-Ht. Helens 


Loud. North West, 


.% 


6. „ 


t? 


Chellastou-Treiit 


Midland 


15 


6. 


»f 


New Gross -Wappiug 


Ijond. Brigb. 


5 


i> 


II 


Brompton-Weet Bromptou 


MetropoL 


3 



Digitized by Google 
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Tag der 
Eröfiuuiig. 


Bröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


in 
KUom. 


80. Mai 1870 


Westminal^r Bg.-Blaekfriara 


Metropol. 


2 


11. JQOI 




uallaDder-Killin 


CaledoDiaa 


27 


19. Aug. 


» 


DiogwaU-Strom Ferry 


HigUaiid 


AK 

8& 


Sept 


tt 


West Helmfldale'Golspie 


tt 


27 


Jaii.>%rnni 


» 


Cneddar-Wells 


Bristol Exet. 


13 


» 




Kdenham-Little Bytham 


TU 1 1_ 

Edenham 


6 


n 




( Lea Bg.-Sherii Jlall Str. 


(rreat hasteni 




9t 




Acton-Northwich 


Loud. North West. 


1 « 

; ° 


ft 




Horwich Jn-Horwich 


T 1 ^ T 1 1 

Lanca^h. Yorksh. 


kl 

3 


tt 




^ V ok i I) L'-Fa rn h am 

/ 


Loud. South West. 


4 X 

14 


n 




LüriHtchurcli-HounK'iuoutJi 


II 


b 


n 




('hpsterfaeld-SiiL'ttieltl 


1 f ' 1 1 1 

Miulaud 


Ib 


M 




Brightside-Rotherham 


tt 


o 


f» 




Uudworth-Bariisley 


1 I. 


o 


» 




Ti tri 1111 11 

LIanymy nech- Llanydbloawell 


Potteries 


ö 






r orfar-Broughty Ferry 


1 1 1 * 

Caledouian 


24 


Jiini^Dec. 


tt 


Qarstang-Filliiig 


Gkurataug 


11 


>» 




Maacblme-Ayr 


Glasg. Soatn West. 


19 


»t 




Boohoale-Facit 


Lanoasb. Yorkih. 


10 


»> 




Northwich-Helsby 


Maneheater Sbeff. 


26 


»f 




Cnddington-WmBford 




10 


>f 




Botlibary-Scotts Gap 


%.T j 1 * 1 1 1 

Northumberland 


21 


f» 




B agenaiBtown-Mackmuie 


Waterford N. R. 


56 


t> 




Glasgov^-Goatbridge 


North British 


13 


»> 




j1 All i1 All 

South Alloa-North Alioa 


ä'\ 11 * 

Calodonian 


8 


1* 




Bourne-bleaford 


Great Northern 


24 


*f 




lluyton-vSt. Helens 


Lond. North West. 


10 


1. Jan. 1871 


Düiicaater-öiuby-York 


Great Northern 


48 


24 


>j 


Ii 1 1 iv 11^ 1 1 

rembroke Dock-Dockyard 


rembroke lenby 


1 


1. Febr. 


j» 


(ilasgow Stadtbahn 


North British 


1 


8. „ 


»> 


Lar by-Baruoldö w ick 


Mioland 


o 


1&. 


n 


Barrnead-Stewarton 


Glasgow Bar. 


19 


18. Mars 


tt 


Dcptford B.'Oid Keni Boad 


V ^ f v-x 

Lond. Bnght. 


2 


1. Apr. 


tf 


Wood Green-Eafield 


j VT xV 

Great Northern 


8 


1. „ 


n 


Cardiff'GaerpbiUy 


Bhymney 


13 


8. 


tt 


SoathweU-Mansfield 


Midland 


20 


3. „ 


1» 


1 1 T% XV. V. 

Mexborough-Bothernam 


Manchester Sheff. 


10 


tMai 


» 


Dollar-Kumbhng Bg. 


VT ^ ! f » »A» V_ 

Nortil British 


mm 

7 


1. 




Croucil IliU-b. lottenhaiii 


TI ff * 3 1 ^ 

Midland 


3 


2, Juni 


II 


Kinnerley-uriggion 


Potteries 


8 


^ « 


tt 


Norton Jn.- vV iveliscombe 


Bristol Exet. 


12 




>1 


Fenuy Komptou-Kineton ' 


East und West Ju. 


11 


1. Juli 


>» 


Blackfriars-Mansion Houso 


Metropol. Dist 


1 


3. „ 


»» 


South Kcnsington-Kensiugton 


>» 


2 


1. Aug. 


>» 


Eastbourue Spur 


Loud. BrigL 


2 


1. n 


II 1 


'i'ulöc Hill Spur 


tt 


1 



Digitized by Google 
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Tag .1er 
Kruffuuug. 


Sr6ffiiAtA StrAiika 


FiaiDo fier inuid. 


Länge 

in 
KikM. 


7. Aug. 1871 


1 

Ryde Pier Head-St. JohuB Kuud 


I 

J. of Wight 


5 


1. Sept. ^ 


Sn»ithlieltl Luup Line 


Metropol. 


1 


»» »» 


Nunhead-Blackheath Hill 


London Chatham 


3 


2. Oct „ 


Upper Bank-MorristoD 


Swausea Yale 


3 


^» »» fi 


Belstone Coraer-Okehampton 


Loud. South West. 


5 


a 


OU]iiiff'*H<iliiiAlev 


urui üioeieru 


lU 


26. » „ 


timiDyside-WhlfSet 


North British 


1 


»» t» 


Bhymney-Naatybwcb 


• 

Bbyinaey 


3 


IS. Nov. „ 


Lisbnrn-ADtriin 


Ulster 


29 


»» tt 


Firsby-Wainaeet 


Oreat Northero 


6 



Tal)elle über die Entwickelung der grösseren Gross- 
britannischen Eisenbalin-Gesellschaften. 

Beti-iebölänge am Schlüsse des Jahi-es iü eiigliäclieü Meilen. 



Haau dar fiahiu 


im 


1851 


1854 


jl857 

j 


|1860 


1864 


1867 

— 


isrt 


Great Eastem 


108 




450 


489 


499 


682 


714 


748 


Great Northern 




176 


283 


283 


488 


437 


437 


491 


Oreat Western 




245 


818 


466 


,466 


1245 


1358 


1386 


Laneashfre und Yorkshire . 


56 


192 


244 


287 


395 


403 


403 


428 


Lond., Brij^ht. u. South Coast 


56 


162 


174 


184 


223 


249 


317 


371 


TiOndon, Chatham u. Dover . 










79 


127 


135 


138 


London und North Western 


312 


500 


562 


637 


917 


1274 


1333 


1509 


London und South Western 


93 


240 


252 


270 


336 


529 


i 529 


561 


Manchester, Sheffield u, Lin- 


















colnshire .... 


19 


165 


165 


173 


173 


242 


246 


254 


Midland ..... 


270 


443 


497 


567 


614 


691 


735 


860 


North Eastern 






682 


720 


746 


1095 


1239 


1314 


North Staffordflhire 




112 


112 


144 


144 


144 


157 


187 


Soath fiastem 


106 


162 


289 


801 


806 


806 


308 


346 


Oaledonian .... 




168 


200 


200 


200 


860 


682 


704 


Glasgow n. Sovth Western . 








184 


184 


249 


249 


875 


Great North of Scotland . 








58 


58 


226 


257 


257 


Highland .... 














239 


246 


North British 








149 


154 


630 


765 


799 


Great Southern u. Western . 








203 


250 


404 


437 


445 


Midland Great Westeru 


~ 1 




" 1 


177 


177 


333 


344 


375 



üiQiiized by Google 



Frankreich. 



Als die erste französische Locomoti\ l)ahn von Paris nach Saint 
Gurmain dem allgemeinen Vorkehr am 26. August 1837 übergeben wurdn, 
waren bereits 141 Kilom. Kohlciihaliiien für Pferdebetrieb im Depaiti inent 
Loire eröffnet. Ein IMaii zur Erbauung von »Staatsibahnen wurde im Jahre 
1835 oad wiederholt in den folgenden Jahren von den Kammern verworfen, 
Qud es wurden nur Concessionen an PrivatgeselUcliaften für einige Linien 
z. 6. von Paris nach Konen, nach Havre und nach Orleans ortheilt. 
Dnrch Mangel an Geld blieben jedoch die Arbeiten liegen, BO daas es erst 
dem Englander Locke, durch die South Western Company nnterstützt, 
gelang, die Eisenbahnfrage in Frankreich wieder au beleben. Endlich ent- 
BclAoB8«n sich auch nach melirjähriger Zögemng im Jahre die Begie- 
rang nnd die Kammern, in der Ueberaengang, dass die politischen und 
commerciellen Interessen Franioeiehs jenes Mittel schneller CommimLcation, 
mit dem sich die anderen Theile Europas bedeckten, nicht länger entbehren 
könnten, dnrch ein Gesetz die Eisenbahnlinien festzustellen, deren Bau 
besonders dringend erschitiie, und iür deren schnelle Ausführung durch 
Staatssubventionen beizutragen. Es waren die Bahnen von Paris nach 
Belgien, nach Strasaburg, nacii Lyon und Marseille, nach Bordea ux, 
nach Nantes und einige andere. Unter diesem System von ötaatssubvention 
wurde nun eine grössere Anzahl von Concessionen ertheilt, und das fran- 
zösische Eisenbahnnetz wuchs bis zum öchlusse des JalireB 1847 auf 1817 
Kilometer im Betriebe befindlicher Bahnen an, allerdings immer noch sehr 
wenig im Verhältniss zu den Xachbarl. indem. 

Durch die Bevolution des Jahres 1848 wurde aber das Yertraoen auf 
diese ünternehmnngen so erschflttert, dass die Actien grösstentheils auf 
die Hälfte ihres Xominalwerthes sanken und mehrere Linien seqnestirt werden 
mussten. Da nahm im Jahre 1862 der Kaiser Napoleon die Eisenbahn- 
frage energisch auf, gewährte den Stammactien Zinsengarantie bis an 5%, 
verlängerte die Concessionen bis zu 99 Jahren, und bewirkte die Ver- 
schmelzung der vielen kleinen zu sechs grossen Gesellschaften, deren jeder 
or ein bestimmtes ausgedehntes Gebiet anwies. 

Jn Folge dieser Massregeln wuchs das französische Eisenbahnnetz bis 
zum SchiasBe des Jahres 1^2 auf 110Ö4 Kilometer au. Im folgenden Jahre 
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wurden die GeseUschaften von der Begiemiig Teranlaflst, den Ban von noch 
weiteren 8382 Kilometern neuer Bahnen zu übernehmen, wobei jedoch bedeu- 
tende StaatB-Unterstntsungen bewilligt wurden. Pie den aechs grossen 
QeseUsehafften conc|S8ionirten Linien wurden in das alte und das neue Netz 
eingetheilt, von denen das erstere die ohne Staatsunterstfitznng, das letztere 
die mit Staatsunterstützuiig ausgeführten Linien umfasst. Zugleich wurden 
die Bemühungen der Localbehörden, sich secnndaire Bisenbahnen zu beschaffen» 
ttuf jede Weise begüiiHtigt, und zu diesem Zwecke das Gesetz vom 12. Juli 1865 
über die Vicinnlbahnon erlassen. 

Durch die."«' stete Einmischung dcü »Staates ist das französische Eiseu- 
bnhnuetz, w clclu ;x''jxeij ?]nde des Jahres 1871 aus ITGoG Kiloni. im Betriebe 
befindlicluM' filiiirii Ix'stand, systematischer ffeblielxMi, als das irgend eines 
anderen Landes. Die ifauptlinien gehen, entsprechend dem französischen 
Cenlrulisitionsprincip, sämmtlieh radieufürmig von Paris aus uud sind iu 
passenden Abstanden durch C^ueriiuieu verbunden. 



Bestand des französischen Eisenb^thonetzes am Ende des 

Jahres 1871. 







Jahr du 




Kilom. 


Eröffnimg. 










1066 




Paris-Lille-belgische Grenze .... 


289 


1842-6 


Douai-Vuleiicieuuea-belgische Grenze . 


48 


42-6 


8t. Denis-CreU (über Chantilly) 


48 


59 




37 


57 




123 


47-8 




6 


58 


Arras-Hazebrouk 


69 


61-2 




16 


60 




104 


48-9 




40 


48 


Lille-Grenze gegen Toumai .... 


13 


65 




189 


47— 65 




29 


57 


Busigny-i^omain 


49 


58 


Hautmont-belgische Grenze .... 


11 


58 


Im Bau: 








34 






513 




l*aris-fc)oi6S(»ns , , 


101 


60-62 


tioissous-Laon-belgische Grenze • . • 


105 . 66—71 
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U 1 1 r OmW 




JVlIUlll. 


Eröffnung. 

— 


Chantilly-Senlis-Cr^py 




62-71 


Villera Cotterets-Fort aux Terches (vor 1057 


1 






9 


57(89) 


Auluoye-Auor 


31 


69 




5 


63 


St. Onen VAnrndne-PoiitoiBe .... 


4 


63 


BeaiiTai8-Gk>arDay 


28 


70 


Bonen-AmieDS (zu Vs der Westbahn gehörig) 


(Iis; 76 


67 


MoDt^rolier Buchy-CUres (Vs hiervon der 








(16) 11 


67 




70 


67 






67 


Zu baaen (Nordostbahn): 


• 






19 






12 






20 




Boulogiie-St. Omer 


53 






20 






34 






48 




Soinaiu-Roubaix und Tourcomg 


AI* 

46 






37 






cv» 






2130 












404 


49-62 




30 


54 




25 


57 


Frouard-Nov6aiit 


32 


5() 


Paris -Vi iicennes-la Yarenoe St. Maar . 


17 


59 


Im Bau: 






La Varenae St. Maor-Brie Üomte Bobert . 


17 










Paris-Beifort-Deutsche Grenze (AUmüDsterol) 


445 


48, 56-8 




33 


61-3 




7 


58 




28 


48 


Troye8-Bar sur Seine ..... 


29 


62 


Bar sur Soine-Cliätilion sur Beine 


32 


68 


Chätillon sur Seine-Bricon (Chaumont) . 


43 


66 




49 


G7 




86 


54-7 


Chalindrey-Uray 


45 


58 


Blainville-Port dAtelier .... 


123 


.57-63 




53 


63 




1 24 
9 


64 
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Lna^yille-Si. Die 
Beims-Yerdan ... 
Beims-SoisBons 
Beims-Laon .... 

Reims-Cliarleville Mözierts . 
C h iirl e V i 1 1 r . Gi vet-belg. GreQ2e 

Mt'zieres-ITir.'^on 

Cbarleville-Bedaa-Ueutsciio Grenze b. F 
LoDguyon-Longwy-belg. Grenze 

Zn baueu: 
rhalmai>?ou-Orinc'.s .... 
Neufcliätoau-l'atxny .... 
ßolfort-clsass. (titiizo sjje^eu Seütheim 
Verduu-Grenze gegen Mt'tz . 
Signy Ic Petit-bfO.?. GrPii/.o gof^cii Fra 
(4ivet-belg. Grenze gegen March«? • 

8* Westbahn 

a. A 1 1 c R N ( ' 1 z 

l^aritä-St. (ierniaiii .... 
Ijgs BatignoUes-Auteuil . 

Aanieres-Argenteuil 
Asnieres -Versailles (liochtes Ufer) 
Paris -Versailles (Liükes Ufer) 
Furis-Rouen 
Rouen-llavre 
Malaunay-Dieppe 
Beazeville-F6camp ^ 
Mantes-Caen 
Viroflay-Rennes - . 

b. Neues Netz 

Gürtelbahn (T^inkes Ufer) Auteuil-Bercy 
Lea Batiguülles-Courcelles 
Pontoise-Goiirnay 
Rouen-Aniii'ii.s (;i '/s) 
S e r ( 1 u i ^'■ny-T o\i r v i 1 1 e { Hü ium 0 
Saint Pierrc-Louviers 
LisieiLK-Honfleur 
Pont rßvequft-Trouville . 
Caen-Cherboorg 
Lison-St. L6 . . . 
Flers-Beijon Pont d*Omlly 
Mayenoe-Laval 
Saint Cyr-Surdou 
ArgeDiau-Granville . 
Laigle-OonohfiB 
Le Mans-Mteidon . 



outoy 



inen es 





Jahr der 


KUom. 


JSiIllllEBmy» 


50 


64 


119 


63-70 


54 


1 62 


52 


! 57 


86 


58 


68 


1 59— 6ö 


55 


69 


120 


58-63 


21 


63 


3 




46 




c. 10 




59 
10 




6 




2318 




5XX) 




21 


37 


( 


54 


4 


51 


18 


:^9 


lö 


40 


127 


43 


94 


47 


50 


48 


20 


56 


182 


55 


359 


49-57 


1418 




10 


67 


2 


69 


68 


68—70 


44 


67 


57 


65 


7 


67 


43 


58—62 


11 


68 


181 


58 


18 


60 


19 


68 


20 


68 


160 


64-67 


128 


66-70 


40 


66 


188 


56—69 
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I 

i 

Coulihoonf-Falaise i 

Le Maii.s -Angers ; 

Rennes-Brest I 

Rennes-St. Malo ^ 

Bennes-Bedon 

St. Brienc-Qaintin 

Im Bftn: 

Gonniay-Dieppo 

BU Ld-Lamballe 

CaeD'Berjoii Point d'Ouilly .... 

Flers-Mayenne i 

Laval-Angters 

Sabl^-Chftteanbriaiit 

Quinün-Napoltonville 

4^ Mtes Bahn 

a. Altes Netz 

Paris-Orleanä 

OrleauB-ToDTii 

Tours-Bordeaux 

Vcrbiiidungsbalui in Bordeaux 

Orl4ans-Saiucaiz<^ ' 

Yierzon-Limoged . . 
Bretiguy-Vondoine-Tour*» .... 

I'oors-le Kane 

Tours-Nantes 

Nante8*St. Kasiaire 

Savenav-L(and<'niean 

Auray-N;ipi»l('onville (Ponfivy) 

Poitiers-la Uocholle 

Aegrefeuille-BocJiefort 

h. Neues Nets 

Paris-Limoui'ti 

Pithiviers-Malcßherbe« 

Aubigue-lu Fläche 

Tows-Vierzon 

Boui'ges-Moutluyoii 

Moutlu^ou-Mouliiiä ! 

Dowt hl Presle-Bezuuttt . . . . ' 

i 

(Jommontrv-Gannat I 

MontIu5on-Öt. SiUpice Lauriere . . . j 

Busseau d'Ahun-Aubusson ... . ' 
Poitiers-Bersac (Limoges) .... 

La Fosaonnierf-Nioit i 

Nantes- Napoleon Veudee (Rucke 0. Yoii) . 

Limoges-Perigueux j 

Niversac-Agen | 



Jahr dar 
Kilon», i Br«ffn«ng. 



7 
• 


DJ 


Oft 






CO /*K 

DJ— »DO 


AI 
Ol 


Ol 




0^ 


«II 




72 




175 








Ol 




85 


1 


8ü 




52 





' 

2U17 ' 

115 '16 

U7 51-ö:J 

:\ : m 

m 47-50 

197 . 47—60 

m \ 05-67 

H . 58 

04 j 57 

'JJ»8 1 02—07 

51 ' <>l 

140 . öü— i»7 

18 57 

lU8d i 

43 i 40-67 

10 ■ 08 

:U ' 70 

101 m 

100 : Gl 

8:3 : öu 

.'S I 5» 

53 i 71 

V22 ! 61 

25 65, 70 

III '67 

167 \ 66-68 

75 \ m 

98 61 

140 i öa 
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KUom. 



Jahr der 
Eröffnung. 



MoDsemproü Libos-Gahors .... 

IT 


51 


69 


Penne •Yilleneiiye d'Affen «... 


9 


69 


Coutras-Perigueux 


75 


57 


F^rieueux-Pigeac 


162 


60-62 


Arvaut-Oapdenac 


178 


61 -68 


Capdciiuc-Montauban 


131 


58 


Le liOt (Cap(leuac)-Rodez .... 


64 


58-60 


V'iviez-Decazeville 


5 


58 


Tonlouso-Lexos ...... 


87 


64 


Tessouieres-Albi 


18 


64 


Libonme-Castil 1 o u 


18 


69 


St. filoi-Ia Peyroase 


11 


71 


Im Üau: 






Orl6an8-Oien 


61 




OrUans-PithivierB 


41 




Boroorantin-Villefranche . . . . 


8 




NanteB'Chftteftübriant 


60 




Lafarge-Brive 


76 




Brivo -Tnlle 


26 




üastillou-B erger ac 


45 




Bergerac-BttiBBOQ de Oabans .... 


38 




ParlS; I^on mid Xlttelmeer-Baliii .... 


fmo 




a. Altes Netz 


3750 




Paris-Dijon-Lyon 


519 


49—54 


Lyon-Marsoillo 


354 


47-^ 


Marseille-Toulon 


66 


58-59 


Chasse-Givors (YerbmdunflrabahQ) . 


3 


57 


Marseille-la Jolietle 


3 


60 


Ton 1 0 11 -N i zz a- M t.» nt 0 n (i .« 


181 


62—69 


Vilienciive St. Ueorfres-Moutargifl . 


110 


63—67 


Moret- Mo n 1 a r i s- N » > ^•(M's 


187 


60-61 


Nevers-St. (it rinain de.s Fosses-Roaiine 


167 


53—58 


lioaniiG-St. Eüeiim.'-Lyon .... 


138 


28—34 


Boaiine-'J'arare öt. Gerüiuin uu Mout d'Or . 


73 


66—68 


St. Germain des Foaa^S'Vichy 


9 


62 


La Boche -Anzerre . . . 


19 


55 


Dijon-Belfort 


186 


55—58 


• Anzonne-Gray . 


35 




Döle-Salins 


38 


57 • . 


Moncbard-Pontarlier-les Yerriöres 


72 


60-.(52 


Montbüliard-Delle 


28 


68 


Andelot-Champagnole 


13 


67 


Chagny-Nevers 


163 


61-67 


Santcnay-Autnn-fitaiig ..... 


58 


67—70 


Moiitchaiiiu-Moulius • • . . • 


116 


61—69 


Chalou-Döie 


76 


71 
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las 

Jahr ilor 





Kiiom. 


Eruffuung 


Bourg-Besan^on 


1 JA 




Lyon-Grenze gegen Genf .... 


loo 


ÖD — Oo 


Macon-Amb^rien 


DO 


56— Ol 


Alx-Amiecy 


tUk 
OSf 


ob 


Lyon-Uives 


o? 


58-62 


St. Bambert-Grenoble 


Ol 

vi 


56— Oo 


Valence-Moirans 


7U 
lO 


D4b 


Grenoble-Montmeliaii 


RA 


64 


St. Bambert-Annonay 


19 


69 


LivTon-PiivaB 


OS 


62 


Livron-Urest 


17 


i I 


Sorgaes-Carpentras 


17 


63 


Avignon-Cuvaillon 




6H 


1 urascon-Cette ...... 


107 


.iü — 10 


rMines-la Levade 




40—41 








JjUiiel-Arles ....... 


45 


68 


Rogiiac-Aix 


25 


^>6 


Aubagiio -A^aldüuiie ...... 


18 


68 


Los Arcä-J)ragiiitrimu . . • . . 


12 


<;4 


La Boaca-tiruääti ...... 


17 


71 


Im Bau: 






Pontarlier-Jougne-Schweizer Grenze 


1< 




AnnemaBse-inonon-scuweizer urenze . • 






A II _* • i 1 _ . . 1, » ■ - 


21 




Givors-Ia youlte sarBnoae .... 


104 






101 






35 




Ainiflii*fniPfl>A iflrnpii IkfortAS ... 

^^UUCWtiLUvO «»lILUvP iiVLV^VvO .... 








19 






90 






7 




•* 


29 






18 






760 




Auxerie-Liamccy 


52 


71 


^ Nults sous Ruviercs-Llmtillou Sur beme 


35 


64 


Gray-l>abarro-r raisaiis 




b(> — ob 


»Samt Germaiu des L ost^LH-lii loiulo 




00 — Di 


dd iiiüni r t'i raiiu- r Olli tiu imxi 




6Q 


Monll)i'isou-Aridrezicux-St. Just öiir Loire . 


23 


64-66 


I5iiuude-Ia Levade 


168 


66-70 




88 


59—66 


Culuz-Müdane-italien. Greuze .... 


144 


56-71 




89 


1 70-71 
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Im Bau: 
Clamecy-Gerey la Tour . 
Clamecy-Nevere 
Oravant-Avallon-LannieB 

Dijon-Chalindrey 
Montaguey-Miaerey . 
Besanfon-Vesoul 
I^ont de Dore— Thiers-M'uitbrifaüu 
8t. George fl'Aurat-Le Tay . 
Lunel-Vigaii .... 
CavaillOQ-Apt .... 
CavaiUon-Gap .... 
Peyruia-DigDc .... 
Viehy-Thten-Aoibert 
Grenoble-AapreB 
Gap-itaUen. Grense . 



Kilom. 



Jahr d«r 



6. 



a. Altea Kets 

Bordeaox-Cette .... 
YerbindimgBbalm in Bordeaux 
Narbonne-Perpignan 
Bordeanz-Arcachou 
Lamothe-Bayonne .... 
Morcenz-Mont de Marsau 

b. Nenea Netz 

LaDgon-Bazas 

Agen-Anch-Vic Bigonre . 
— Touloii8e-Bayoun<.> .... 
" Bayonne-spaniHche Grt'iiae bei irau 

Porti'l St. fc>ia)oii-Foix 
■ Boasseiiß-St. Girona . . 

Tarbes-Bagneres de Bigorre . 

Mont de Marsan-Tarbes . 

LoitrdeB-Fierretitte . . . . 
^ i)ax-Fuyoü ßamoaii 
• Castelnaadary-Oastrea 

Caatrea-Albi 

Albi-Caimaiix 

Castrea-Masaniet .... 

■Perpigttaai*Port Yendres 

Biaiera-GraiaBeBsac .... 

Agde*Lod6Te 

' Montpellier'PaiiUian 
Im Bau: 

Toulouse- Auch .... 
^oÜL-Tarasoon 



81 




67 




90 




70 




27 








77 




ft'2 




72 




31 




202 
S2 


• 


ao 




96 




100 




1890 




796 




480 


55-57 


3 


60 


62 


58 


58 


41, 57 


155 


51—56 


38 


57 






OA 


66 


iSRP 


65—69 


RIO 


61—67 




64 


70 


61-62 


ao 


66 




62 


uJ 


59 




70 


30 


63 


55 


65 


47 


69 


11% 


58 


19 


66 


30 


66-67 


53 


58 


r>7 


63 


41 


68 


83 




16 
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Moiirrejuiiii-Baj^neit'b de Luciiou 

Port V i'iulK'i-jpaiiiochi' Grenze 
Panlliaii-Ruqiieo.^i'ld 
Latour-Bullau . 
Millau-Bodez . 
St. Afrique-Toarnemire 
Meude-Sererac and Biarjerols 
Oöndom-Port Sainte Marie 

Verschiedene kleinere Gesellschaften 

7. Paiiser Gürtelbahn (Rechtes Ufer). 

L. s BatigQülitiö-Bercy . 

8. Cbarente» 

KocUef ort - A ugu uleme 
Saiiiteö-Montendru . 
ha Rocliclle-la Rocke s. Yon 

Zu baueu: 
A nj^oulcme-r^imogeä 
St. Savinien-St. Jean d'Augely 
Muntendre-Cüutras . 
liit Rochelle-Roclu'tort . 
Ruchefort-MareiniL'S 
St. Jüan d'Aiigely-Niort . 
Zweigbahn nach Nontron 
Blaye-Murieo« . 
Libonme-Marceuaitf 

9. Veiidee. 

Napoleon Veudee-Sables d Uionne 
Napoleou Veudee-Bressuire 

10. H^doc. 

Bordeaux-Fauillac . 

Im Bau: 
Fauillac-Yerdou 

11. TtM k Vwt^rw . . . 

12. Epiiiac Ä Velare. 

Epinac Poll! d'Ouche 

Im ßuu : 
Pont d'Ouche -Velar« 

18* La Croix Rousse-Sathonay und 
14« Mitoiuiy-Boiiiigr 

15. Perpignan ä Prades. 

Perpigaaii-Bouleteraere . 



Lyon 



Kilom. 



Jahr der 
Eröffutmg. 



35 




51 




11 




22 




79 




76 




io 




65 




38 




793 




17 




277 




117 


67 


56 


69—71 


104 


71 


loa 




19 




38 




27 




30 




38 




35 




25 




19 


- • 


36 


66 


öö 


71 



46 

58 
87 

29 

26 
8 
51 



68—70 



64^1835 für 
|68> Gat«r. 



62—63 
66 

68-71 



Digitized by Google 



136 





1kl mm« 


Jahr der 
EröffDons* 


Tm Rai! * 








13 








66 


A _ • j w* • 


22 


68 


18. Lille a Hefbiine et a Ballj Cxreoajr. 






1 <i i U^- Kl *t hii IIP 






VioIaines-BuUy Grenay 


10 


65 




43 


71 




19 


38—48 


21. Cliauiiy k Saint Gobaiu 


lö 


61 




14 


70 


88. INbAMcA-Mr* Qi«m 


14 


70 . 


24. Anuentieres-belg. (xrenie 


3 


70 




2 


54 



Seeandbe Loealbahuen. 





Departement. 


Kilom. 


Jahr der 
BieAflnu^ 


Carijj^nan-MeB8empr6 


Ardennes 


6 


1871 


Pont de TArche-Gisow 


Ean» 


53 


68 


Gisors -Vernou 




38 


69 


Glos Montfort-Poüt Audemer 




15 


67 


Epernay-Roinilly 




79 


71 


Avricourt-Cirey 


Meurthe 


18 


71 


Brionze-lu Ferte Mace 


Orue 


11 


69 


Acliiet-Bupuuuie 


Pas (1h Calais 




71 


Belleville-Beai^eu 


Rhone 


13 


70 


Paray le Monial-Hacon 


Öooue et Loire 


77 


71 


Chalon-Lons le Saanier 


n 


55 


71 


Magny-Oliare 


Seine et Oiae 


11 


71 


Arches-Lavelioe 


Yosges 


21 


69 


BambenriUero-GhariDes 




28 


71 


Im Baa: 








Mamers-St. Calais 


Sarthe 


73 




Bonen-Fetit Qu^villy 


Seine införienre 


3 





Bergwerksbahnen waren Ende 1869 287 KUometert Privatanschluss- 
geleise nnd Indnatriebalmen (1868) 274 Kilometer. 
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ClescbicbtsUifel der fraozösischeu EiseobabDeu. 



Tag 

EröflTuuüg. 


broirnete ntrecRe. 


.Name der i>ann. 


Lauge 

in 
Kilom. 


AmSclilusae 
Kilon. 


1. Uct. 1828 


' 

8t. Kliuüno-Ain.]ivzicux 


Paris-Lyou 


18 


18 


l.Oct, 1830 


Rive de .Gier-Givors 


ii 


14 


OjS. 


Apr. 1832 


Givors-Lyon 


f) 


21 


Oa 


Apr. 1883 


Bt. EUetme-Bive de Gier 


I» 


2t 


74 


Fbr. 1834 


Andr^zienz-Boaone 


»• 


67 


141 


26. Aug. 1837 


Paris-St. Germain 


Westbahn 


19 


160 


21. Oct* 1888 


Abscon-St. Waast 


Somain a Aozm 


15 


liD 


März 1839 


MoDtpellier-Cette 


Paris-Lyon 


27 




2. Aug. » 


Asmöres- V ersailles (recht. 


Westbahn 


18 






Ufer) 








12. Sept. „ 


Müblhansen-Thanii 


Ostbahn 


20 


240 


19.Aag. 1840 


Alais-Beancaire-Niines 


Paris-Lyon 


72 




10. Sept. , 


Paris -Versailles (linkes 


Westbahu 


17 




Ufer) 








20. n » 


Paris-Juviöv 


Orleans 


19 




20. „ 


Juvisy-Corbeil 


Lyon 


12 




18. Oct. „ 


Benfeld-Colmar 


Ostbahn 


30 




25. 


Miihlliausen-St. Louis 




28 


427 


Jan. 1841 


Alais-laLevade-Gr.Oombe 


Lyon 


17 




1. Mai it 


Königshofen-Benfeld., 


Ostbalia 


26 




7. Juli 


Bordeaux-la Teste 


Südbahn 


52 




15. Aug. „ 


Colmar-Lnttcrbach**-.» 


Ostbahn 


37 


Ö59 


Jan. 1842 


St. Wast-Aiiziii 


Somain ä Auziu 


1 


■ 


Nov. „ 


Lille und Valencieuiieö- 


Nordbahn 


26 


586 


5. Mai 1843 


bel<r. (»iviizo 
JinisV'Orleauö 


Orleans 


102 






(■u^k)ml>U(3-Kouen 


Westbahn 


127 


815 


26. März 1844 


Königahofen-ötrassburtr 


Ostbahu 


2 




13. Jnni 


8t. Louis-schweiz. Grenze 


>> 


1 


818 


. t>. Jan. 1845 


Muntpellier-Niines 


Paris-Lyon 


r)2 


870 


Jui). 18 lü 


8t. Etienne-Montaud 




2 






Orleans-Tourö 


OHeans 


115 






Paria-Lille u.Valeucieuues 


Nordbahn 


:ni 




oft 


Paris-Sceaux 


OrUaus 


11 


1309 


15. Marz 1847 


Amieus-Abbeville 


Nordbahn 


44 




-^32. II jj 


Roaen-Havre 


Westbahn 


94 




14. Apr. „ 


Le V^sinet-St. Germain 


if 


2 




(Atffiospbaer. Bahn) 








20. Jali „ 


OrUans-Vierzon-Bourges 


OrUans 


113 




18. Oct. „ 


BogDonas-8t Chamas 


Paris-Lyon 


67 




^* M II 


Creil-Compi^gne 


Nordbahn 


33 




1. Nov. „ 


St Chamas-Pas des Lan- 


Paris-Lyon 


30 






ciers 
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Taj^ der 
Eröö'nuDg. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


iu 

KÜom. j 


Am Schlüsse 
des Jahrei. 

Jüiom. 




T 1 W20u' viiMciiurouz 








01 

«*♦ )l »t 


A KikOtrillA.'VAllfAllfttAl 

Aooe vuie*!^ euiciuiwi 


^uruDallll 


CK/ 


1A17 
XOXf 


1A Tan ISklA 


Xje J^BB aefl Xiftncier9*jii.Br* 
seine 


xrans'Xjyon 


Xo 




1A Anw 


Montereau' i royes 




ino 
xw 




1 7 


>i eutcnatel-JsOiilogne 


iNoraDaiiD ; 


1 J. 






Soniain-Abscon 


ooniaiii d Ausill 


q 

o 




1. Ang. „ 


Malaunay-Dieppe 


vv eoioann 


ou 






ljuic-ot« X icrre icä L/uitiio 


/kf*/1 }\ a1i n 


102 
xylo 






jiazeoroiiCK- LMiQKirciieii 


*» 


M\ 




isu, L/ec. „ 


Tours-Sa uinur 


urieans 


OO 




Q Inn 1Ü4Q 

o. Jan. lo^ij 


Melun-Montereau 


raris-L/voü 


00 




zd. r eor. 


Compiegne-Xoyuu 


i> oruoaiin 






ü. lum z „ 


ATignun-rtoguonas 


X lU is-juyou 








Bourges-Nerondes 


L \ \\ \ ^ 

uneaus 


UV 






PariS'Meauz 


^stDauu 


11 




IQ 

»1 5> 


V ttnHuiiefl'Unartres 


weBbiMuin 


7« 
fO 






oaQ]nur*A.ngei s 


Ort^Affkfl 

vrieauv 


44 






jrariB'Ji&euui 


1^ A VI ü _T .vAn 

^ •riB'XjyoD 






19 


jHjouivr'BQ" X oDDvrre 




117 






Olk Jrierre'vaiftis 


jNorciDaiiii 


9 




Oft 


Jtt.eaiix*J!<pemay 


II o4 no rin 

UOtDallll 








JL/IJOll-vyiiaiOu 




Dir 




Ol CiM 


rs oyon-vüaimy 


^V.' V\Ann 

i> orQD&on 


lO 




lU. iN OV. 


hpemay-lyiiaions s. Marne 




Ol 




1 Tun iH^rt 

1 . O Olli. lOUV 


unauny- 1 ergnier 


CS urouaiui 


7 
• 




^o. i>iai 


Tcrgnier-St. Queutiii 


>> 






lU. Juli 


Frouard-Nancy 


ustoatia 


Q 

O 




1A 

lu. ,, 


Frouard-Mytz 




4o 




0. oepi. ,. 


uuaions - V iirv 


• 1 


öö 




O. Uct. ,, 


NeroiidüS-Guetin 


Orleauii 






>> »1 


urueim-^ e verB 


jrari8*iiyou 


in 

XU 




1 Tm Ififti 


Aonuuifi* JiLoii vrani oen 




c 




ifo. Apr. 1t 


ABDiereS'ArigeDtBiiii • 


vvestDaiui 


4 




ai* MAI n 


vitry-i>ar le i/oc 


ugtDfton 






OA 


saarDiirg-otrM8Diiiif( 




fU 




SfSs. JQQl I» 


1 onDerre*JiijOQ 


JrariB-iiyon 


lio 




1 T«IS 


1 ouj 8-x oiiiers 


Urleans 


IAA 




24, „ 


Metz-St. Avold 


Ustoaiiii 


Ol 




21. Aug. „ 


Augers-Nttütes 


Orleans 


«7 
öl 




15. Nov. ,. 


Bar le Duc-Commercy 


UBioaiui 








S(, A volcl-ForI)ach • 




19 


d540 


19. Jan. 1852 ( (mimLicy-Frouard 


1 ft 


50 




17. Juli , 


Khüiiebiückf und Verbia- 


j Paris-Lyon 


6 






dungöb. bei Tarascon 






12. Aug. 


1 Naucy-Öaarburg 


Ostbahu 


10 
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Ta.ix der 
Eröffnung. 


1 

j Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


1 ijange 
' in : 
1 KUom. j 


7. Sept. 1852 Chartres-La Loupe 


Vf veiQftUIl 


VI 


20. 


i> 


Aügonidme'Bordeanx 






16. Nov. 


n 


! Forbach-preuBB. Grense 


Ustbann 


4 


12. Dee. 


» 


Lob BatigaoUeB-La Cha- 


Oeintnre 








pelle 






16. Mai 


1868 


Saincaize-MoiuiJis 


JranB*ijyon 




18. Juli 


?» 


Poitiera -AngonMme 


urieaDS 


11 '-t 


22. Aug. 


M 


Moulms-Varennes- 


Paris-Lyou 


20 


15.F6br.l8&4 


Blesme-St. Uizier 


Ustbalin 


Ir 


Vy. „ 


.» 


LaLoupe->iogeut le Kotrou 


Weötbalin 




25. März 


»t 


La Uhapelle-Bercy 


ueiuture 


iu 


2. Mai 


>» 


Lea Batig'Qülles-Auteuil 


Westbalm 


7 


2. „ 


" > 


L bäte aur u u x - A r ^ n t u u 


UrJeaui 


Ol 1 

31 i 


1. Juni 




Isogent leliütrou-Le Maus 


Urzeit KoKn 


OD 


5. „ 




Epernay-Reims 


usiDunn 




19. 


)> 


Vartimes-St. Germaios- 


Paris-Lyon 


1 O 

10 






des Fosses 




». » 


>» 


vaienee • A vignon 


»» 


124 


10. Juli 


t1 


Chalon-Lyon w 




124 




Jt 


virenx-belg. Grenze 


Bntre Sambre et 


2 










menee 




29. „ 


tf 


Bonrg la Beme-OrBay^ 


urieaDB 


14 


16. Sept. 


ft 


Mctz-Thionirille 


ustoalin 


80 


12. Nov. 




Lainothe''Daz 


Sadbahn 


106 


26. Märzl8ö& 


Dax-Bayoune 


»» 


50 


16. Apr. 




y TT 1 

Lyon - V alence 


Paris-Lyon 


105 


7. Mai 


*> 


Samt Gerniam-Cliermoot 


»» 


65 






Ferrand 






31. 


*» 


Burdeau.x-Laugou \ 


»Sudbahii 


44 


25. Juni 


*> 


Dijon-Doltj 


l'ana-Lyon 


45 


1. Juli 


»> 


^ A r ■ • 1 

Mautes-Lisieu.v j 


Woätbahti j 


1 OO 

133 


2. 


>' 


Clermoüt-Ibsuire 


raris-Lyoü 




17. , 




bt. Dizu'r-Uoujeux l 


Ostbahu 


38 


18. „ 


1» 


WendeBbeioi-Hageuau ; 




23 


11. Atig. 


»» 


Haatmont-Brqaelines - | 


Nord bann 


Ib 


11. u 


«• 


La Rocbe-Anzerre 


FariS'LyoQ 


19 


a „ 


W 


Le Mans-Laval 1 


westDalin 


OA 

89 


3. Sept. 


It 


iBBoire-Brassac ^ j 


Paris-Lyou 


40 

18 


3l.0ct. 


fl 


St. Qaentin-MauUuoiit 


Nordbahu 


71 


28. « 


♦» 


Hu;^enau-baycr. Grenze | 


Ostbahii 


81 


4. D«c. 




(Weissenburg) j 


! 




:: ! 


Langon-Tonneins 


Süd bahn 




29. 




Lisieux-Caen » Wesibaliu r 


49 


25. Fbr. 1856, JBeuzezilh -Fecainp « 


! 


20 


15. März 




L<? ManF-Alen<;on 




52 


7. Apr. 


„ 1 Döle-BesaQ9ou 


Paris-Lyou | 


45 



iAini)chlu«i»e 
KUom. 



3856 



4046 



4641 



552» 
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Tili: der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 






Am SnliluMit 


Name der Bahn. 


in 
A.ilom. 


dcK Jahre«. 


8. Mai 1856 


RraAfiaß» A i*vft.iit 


fArifi-YjVAn 
X «uio xjjrvu 




• 




» 




Sfidbahn 


65 




2, Juni 




.flLlKOUVvU'XJUUvKVO 


Or1^A.n8 


106 

xw 




23. „ 


)i 


Tjvnn» A Tn1%/ii>iAnT 


X CU MV^X^ W VU 


43 




23. „ 












7. JuU 


» 




OstVnihii 

\^ O viJ t« U Mm 








» 


1 üiiiers-iNiori 


1 1 1* 1 ä'x tk %l B 


7'i 
f o 




ao. Ang. 






SiiflKoViii 

O U vi L/CVll II 


% 




10. Oct. 


j> 


\^prhi iidiin (Tah in T>vnn 


f A.ris-T jvnn 

X MIO XJJfVU 






10. „ 


j> 


KnfrnnP- A i v - 


n 


25 




5. Nov. 


»> 


Mt T?!i tnVip»*t-T? ? vfiH 


n 


55 




10. 




Auxonii»'-G ray 


»> 


34 


6194 


12. Jan. IHf)! 


Murcenx-St. Martin (rOiH'V 


Südbahn 


25 








N<)*»"P!if siir AI !iriit!-!Niiiii''is 


Oötbalin 


53 




aZ. Apr. 




l UUlUUOv VUltü 


liH tili Ii n 


21') 




25. „ 


» 


^an(rifl.17liunhASii Aaiiaiy 
Troves • dummoiit« Don- 

IAHT 


V/ O WiMIII 


«25 




25. „ 




ft 


127 




1. Mai 


t$ 




^ITAiitbAlin 


73 




1. *« 


» 


ArvAtili-DrioiiflA 


?a.if>tB»T ^VAn 
X to xijrvu 


10 

Xw 




7. », 


» 


Amb^rienz-Seyssel 


» 


65 




16. „ 


»» 


nAla.AAlintt 
XrUIV'OlUUlB 


1« 






b. Juni 


»» 


ATäprtii-RftnroT 


>f 


36 


• 


6. „ 


j» 


C'hasse-Givors 


»» 


3 




13. 


n 


Slf firprmniii iIpa P^ABflÄa. 

TjH Talis'^p 


>i 


Iß 




24. „ 


f} 


l-J 1 ji i II V i 1 In-Kin iijil 


( tafVitiliii 

\J OLRJUlltl 


52 




26. „ 


n 


Vill»>rK-f /otf prufji-f^firf, aiiy 

w HIV lo vyv/LtV4vvO A. %m\MA 

l^pr^'ViPi 


^nrflhtt.lin 


9 




1. Juli 




\' t>rl ) 1 1 1 < 1 II II (Tkif ) in 'Piiiii'ft 

f V 1 I f 1 II ^ 1 14 III Xv Ul O 


( ) l'l |'>)III 14 


2 




10. „ 


?> 


Ri v'ps- Pidiipiiwrrp ^ 


T *ni'i 1 iViin 

J. Ctl ii3 XJ V Vit 


33 




20. „ 


>» 


riATiimkH-'PäFiimAiiT 




■ V 




25. „ 


»» 


Tiik n^Asfif.» A rafti*1imi 

X Ja X ^DvC XxA vBvUVU 


findttnhn 


4 




10. Ang. 


» 


Nantes-St. Nasaire 


Orleans 


64 




1. Sept 


n 


'PAMrniAP-Tjnnn 
X ox|^iiivft xjnuu 


M liru UliUU 






1. „ 


u 






37 




1. « 


»» 


XwvilUlO JJCIVII 








6. „ 


» 


8t M a r tin d'OnAv - Moni 


flndhA.hfi 


13 




7. » 


>» 


^1 1 r^l*^ _1 A T? II f * n f » 1 1 14 

1^ lurb'ii» x\<Ji/ii( Iii? 




67 




7. „ 


»I 


A i rm^Fuii 1 11 *i - T? AP n Awirf 
/\ 11^^ trlTTlIIll': XVvL/llt; IUI L 


ji 


XU 




16. „ 


!• 


C' 1 1 ä 1 ( ) n s - M ( j 11 riu i- 1 oi i 


Ostbahii 


! 25 




U. Oct. 


>» 


C'hHumont-Langrea 


*> 


35 




15. „ 


»» 


Dannemarie-Mühlhaasen 




25 




1. Dpc. 




B»'!!S«'jres-Alai8 


rariö-Lyon 


30 




1. Juu. 1ÖÖ8 


Hautmoat-belg. Grenze 


Mordbubu 


10 
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Tag der 
Eröffnung. 


Bröffnete Strecke. 


JMame aer isaiui. 


Läuge 

in 
Kilom. 


t Fbr. 1858; Aleu9ou-Argetitan 


Woj^tluihn 


43 


16. 


« 


ßelfor<>DaDneiDarie 


Ostbahii 


22 


So. „ 




Narbonne - Vemct 


Südbabn 


58 




it 


Langn^^s-Yesoul 


Ostbabn 


84 


&Marz 


n 


Robiac-Tr^lyn - 


Parie-Lyon 


2 


1«. „ 




SeysseNGreDse geg. Genf 


n 


36 


2*5. Apr. 


» 


Yesonl-Belfort 


Ostbabn 


62 


1. Mai 




Albi-Carninux 


Südbalm 


15 


1. Jaai 


II 


Beaanijon-Belfnrt 


Paris -Lyon 


96 


&. „ 


M 


Noyolle.^-8t. Valery 


Nordbalm 


G 




»» 


La Palisso-HoaDne 


Paris-Lyon 


49 


10. 


»t 


Roims-Rethf'l 


Osthuliii 


38 


1 T 1 • 

1. Juli 


n 


Lisieu.\'-l*ont 1' Eveque 


W edtbiihu 


18 


1. « 


5» 


Verbiüdunj^sbahn iu (N tto 


Südbabn 


4 






Piquepiorrr-(i renoble 


Paris-Lyon 


3 


1- » 




Lyoii-Bourp>in 




37 


12. „ 


Ii 


Le Veriiet-Perpiguan 


Südbalui 


4 


15. „ 


fi 


Busiguy-Somain 


Nordbahn 


49 




tf 


Caen-Cherboiirg 


Westbahii 


131 


19. „ 


'1t 


Toars-le Maos 


Orleans 


94 


22. „ 


tt 


Ghalindrey-Gray 


Oatbahn 


45 


BO. Ang. 


«>< 


Montaaban-St. GliriBtophe 


Orleans 


166 


30. „ 




Viviea-Decazeville 


»» 


5 


2.Sept 


tf 


Cnloz-Rhöne 


Paris-Lyon 


2 


15. » 


tt 


Rethel-Charleville 


Ostbahn 


48 


20. „ 


11 


Beziers -Bedarieux *" 


Südbabn 


42 


20. Üct. 


>> 


Marseille-Aubaj^ne 


Paris-Lyön 


IG 


3. Nov. 


»» 


YtM-binduiiirsb. in Roanne 




3 


11. Dec. 


»» 


Lon*rur'vi 11*'- l'rovins 


Ostbahu 


7 


u. „ 


tt 


Charleville-Doncliery 


»• 


15 


2». . 


»♦ 


B e d ar i <ni X - ( « ra i «i s e s s ac 


Sudliahn 


10 


l.Fbr. im 


A rge n t an - M i* /, i U o n 


Westbahn 


43 


3. Mai 


>» 


Aubague-Toulou 


Paria-Lyou 


50 


la „ 


» 


St. Dent8''Cbaiitniy-Creü 


Nordbabn 


43 


17. „ 


tt 


Doiic1iery>Sedan 


Ostbabn 


4 


80. « 


tt 


Firminy-St. EtieDoe 


PariS'Lyon 


10 


1. Jnni 


11 


Lea Brotteanx-St. Olair 


II 


3 


11. Aug. 




(Lyon) 






11 


Thlonville-belg. Grenze 


Ostbahn 


16 


25. „ 


1» 


Mont de Marsan-Biade 


Südbahn 


48 


Ii Sept 


*> 


GharleviUe-Nouzon 


Ostbahn 


7 


22. „ . 


11 


Paris •Ymcennes-la Va- 

renne 


ti 


17 


24. „ 


»» 


Riscle-Tarbes 


Südbahn 


51 


1. Nov. 


» 


Couliboeuf-Falaise 


Wostbahu 


7 


7. 




Montluyoa-Mottliiis 


Orleans 


83 



Am Scblosie 
dn JUifM. 

Kilom. 



8674 
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Tag der 
Erönuuiig. 



Eröffnete Strecke* 



Mame der ituui. 


Ltoge 

in 
Kilom. 


Orleans 


5 


W% — * TP . 

Pans-LiyoD 


A 


Ostbahn 


i» 


Wesibalm 


18 


Xordbahn 


14 


Paris-Lyon \ 104 

» 


• 

•* 


8 


•» 


11 


»» 


It 




51 


Orleans und Sadb. 


6 


Orh'ims 


72 


NordUaha 


18 


Orkaus 


2il 


Chauiiy u bt. Gob. 


If) 


Paris-Lvou 


7 


Ostbabü 


17 




8 


Parie-Lroii 


23 


Orleans 


96 


Nordbahu 


60 




33 


Paris-Lyon 


44 


>» 


137 


Ostbahn 


23 


Nordbahu 


19 


Südbaha 


m 


Orleans 


23 


»• 


100 


Nordbahu 


IG 


Fariö-Lyou 


5 
32 


•> 
ti 


12 


Sfidbahn 


17 


Ostbahn 


64 




56 



AmSeUaiM 

de« Jähret. 

Kilom. 



7. Nov. 1859 
24. „ 



n 



4. Febr.1860 

I.Mai „ 
3. Juni „ 
11» I» >» 



lö. „ I, 

24 Juli „ 

l.Aug. „ 

14 t$ »t 

1. 8ept. ff 

>? ** 

6. Od. „ I 

:'). Nov. „ 

2. Jan. 18Ö1 
2. ,, ,, 
2. Febr. „ 

11. Mai „ 

22. Aug. ,. 



26. » „ 

Äl- »t » 

5. Sept. „ 
21. n 



»» 



n 
tt 



21. 

:>3. 

15. Oct. „ 

lö. M »» 

5. Nov. „ 

9. Dec. „ 
4. Jan. 1862 

17. Febr. „ 

15. Harz „ 



?• Apr. 

l»i. ,t 
28. „ 



»» 



Doyct la Preele-Bözenet 
La Gnillotiere-les Brot- 
teanz 

Port d'Atelier^AiUermers 
Plombieres 

IJson-St L6 
Parls-Hovran 

Cnloz-Kaiiit Jean de Man- 
nt' hup 

(von Italieu aa Frankreich 
f^ekaatineD, MteftMl 1656— fly 

Zwcigh. nach -La Jollette 

Poutarlier-8chweiz.Grenze 

Ongney-Labarre 

Moret-Montargis 

Verbindungsbahn in Bor- 
deaux 

Perigut^ux-Brive 

Ijons-b' Forest 

►St. Ohristophe-Rodez 

Chauuy-Öt. Üobain 

L(! (Jraad Lcinp.s-Kives 

Gretz Armaiüvilliers- 
Moricerf 

Strassburg-ivilil 

Bourgoiu-St. Audr^ du 
Gaz 

Limogi'S-Perigueux 
8eTran-y illere Ootterets 
Büthnne'Hasebronok 
Chagoy-Montcean les 

Mines 
Montargis-Nevers l- 
Sedau-Carignan 
Lens-Bethunc 
Toulouse-Pamiers 
Arvant-Massiac 
Bourges-Moatluyon 
Arras-Lens 

Chu))oiiS-Grand Lüuips 

Livrou-Privas 

St. Jean de Manrienne- 

St. Michel 
Pamiers-Foix 
Beims-Soissons 
Kouzott-Giyet 



9065 



0131 



lUlOl 
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Eröffnung. 


Er&ffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Lauge 

in 
KUom. 


28. Apr. ] 


1862 


Ourig'naii-Montiueily 


Ostbahu 


26 


15. Mai 


»1 


8t. üermuin des Fosaei- 
Vichy 


Paris-Lyon 


9 


3. Juni 


1» 


Villers Gottorets-boisaonB 


Nordbahu 


00 
so 


8. 


»» 


Lyon-La Croix Bonese 


Lyon a la Croix 


1 






Bousse 






tt 


Portet Saint Simon-Mon-* 
trejean 


audbabn 


92 


14. » 


»» 


St Anar6 du Gas-Chanons 


Paris-Lyon 


16 


7. Juli 




Pont rEv6que*Honfleur i 


Westbahn 


25 


20. „ 


» 


Trojes-Bar snr Seine i 


ustoann 


29 


1. Aug. 




Montmedy-Fierrepont' 


»» 


80 






Chantilly-Senlis 


Nordbahu 


11 


m 


» 


Tarbes-Bagneres de Bi- 
gorre 


»udbalin 


22 


1. Sept. 




Toulon-les Ares 


Paris-Lyon 


60 


21. » 




Bennes-Bedon i 


Westbahn 


70 


21. „ 


» 


bavenay-Tjorieut 


Urleana 




10. Nov. 


»> 


ßrive-Capuenac (lo Lot) 




97 


15. „ 


»« 


■U#" 1 1 1"* X 1 * 

Mouonard-j*oiitarl i e r 


Paris-Lyon 


61 


lö. „ 


>» 


Lons 8auiner-Müuchar4 


»1 


60 


28. 


j' 


Zweigbahn nach Rans 


M 


3 


5. Febr. 1863 


Givet-belg. (jfrenzo 


Oätbahu 


3 


12. , 


y> 


Longwy-belg. Greuee 




f) 


4. März 


1) 


Dax-Pan 


Stiabann 


88 


23. 




Le Maus-SabU* 


T * T j 1 t 

\\ «^stbalin 


48 


2. Apr. 


» 


Moi'ir.erf-Coulommiers 


Ost bahn 


16 


8. „ 


•> 


Agde-Ciermont THeraiilt 


Südbahu 


39 


10. „ 


T» 


Les Arcs-vence ( '.^^1:1163 


Paris-Lyon 


77 


25. „ 


>» 


Pierrepont- rhioiiville 


Ostbahn 


39 


18. Mai 


t> 


borguesCarpentras 


Paris-Lyon 


17 


18. „ 


)l 


Villenouvt^ Öt. Georges- 


i> 


7 


* I.Juli 




Pont l'Eveque-Trouville 


Westbahn 


11 




>» 


La Croix Roussc-Satlionay 


La Croix Rousse- 


7 


• 






Sathonay 




i. Aug. 


>♦ 


Ermo ut- Argenteuil 


VT 11 1 

Norubahn 


6 


1. „ 


tt 


St. Onen l'Aumöne'Fon- 
toise 


ff 


4 


3. „ 


»» 


Pdngneux (Nireraac)- 

Agen 


Orleans 


140 




•» 


Ulermontl Herault-LiOdere 


ondDann * - 


18 


lö. n 


f> 


Beims-Mourmelon 


Ostbahn 


28 


3. Sept 


n 


Longuyon-Longwy 


ff 


16 




II 


Bennes-Ouingamp . 


Weatbahn 


181 


3. M 


» 


Lorient-Quimper 


Orleans 


fi5 



des Jahm. 
Kilom. 



U064 
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Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Baku. 


TjiLii CTA 

in 
iLilom. 


24. Sept. 1863 


1^.1^! nfk.1 a A i11ovi11oi[>B 'PIatiis 


Onl:Kii.lin 


43 






biörea 






»♦ 


tt 


"^nflniil / Vft.iin*o\adpji.v 


tt 


53 

vi/ 


9. Nov. 


tr 


Le Pont dn Lignon-Fir- 


A «MAO XJVVU 


26 






niiuv 






25. „ 


»t 


Thann -Wesserling 


()stbnbn 


13 


7. Dcc. 


>» 


Sablö-Angei» 


Wpfit hfl.hn 

TV COvMcwUU 


47 


25. Jan. 1861 Puvoo-Bayonne 


Süd ball n 


47 


i. Apr. 


»» 


Rans-Fr.iisans . 


ft m 1 o AV ¥ VU 


3 


91 




Hayoniu'-Iruii 


U Vt ILp U Kl 1 1 


36 




1» 


Yalenct'-Moirans * 


Paris-Tjvon 


78 


17 


I» 


ijnneviiie-rcaou i jctiape 


Ost 1 );i Ii II 


33 


1 -T II 11 1 

Xt^. II 111 


M 




Westbahn 


59 


97 


M 


ßenücs-8t. Mulo . 


tt 


81 


1. Aug. 


)> 


Epinac-Poiit d'Ouche 


KDitiae 4 'Velara 


27 


1 


»> 


Are s>euaQ8*v ranois 


PaHs-TjVAn 


26 




»* 


Dourg-Lions le ciannier - 


tt 


63 


xo. Bept* 


n 


vrrenoDie«M.onuneiia& 


tt 


60 


Ä», „ 




i?iiiiiB souB JsavieTOB'vna- 


tt 


35 






vUlon Bar Deine 






90 




Strassburg'Barr 


Ost bftlni 


33 






V ence-Lagnes-JN izza 




11 


lo. „ 


»» 


Les Ars'Dragnignan 


»» 


12 


24. „ 


M 


Toiilouae-Lezos 


Orl^ana 


87 


24. „ 


>» 


1 rssotiM^irPS - A IUI 




18 


10. Nov. 


» 


K|ii iial-H(Miurcniont 


( iflliKiLlin 

\JovtHUUM 




15. „ 


>> 


ivaon 1 Cilape-hl. iJu' 




17 

A 1 


21. „ 


» 


rJusscau uAliiiii-öt. oUi- 


Orleans 








pice Ijaiiiioro 






25. „ 


?> 


jwncouri-i »icuze 


Ostbahii 


22 


12. Dec. 


>> 


Quimper-Chäteaulin 


Orleans 


30 


15. „ 


«» 


Molsheim -Mntzig und 


Oatbahn 


Ifi 

Xw 






Wasselnheim 






19. 


»f 


Niederbronn-Hagenan 


w 


OA 
SV 


19. „ 


t> 


Anray-NapoUcnville 




ux 


29, „ 


tt 


Schlettetadt-Markirch 


Ostbahn 


21 


29. ,» 


ti 


Bf ontIn9on - Bnssean 


Orläanfl 








d'Ahun-Foumanx 






t). Jan. 1865 


Corbeil-Maisse 


Paris- Ij von 




8. März 


7> 


Bully (Jrenay-Violaiues 




Q 

•7 


IG. Apr. 


tt 


C as ( ( ' 1 1 1 a u d a r y -C' astres 


Südbahn 


55 


20. „ 


»» 


Guiiiuauip-Brest 


Westbahu 


118 


24. Juli 


,. 


.Ser((uigny-Rouen 


?» 


57 


l(j. Nov. 


ff 


Agen-Auch 


Sud bahn 


64 


1. Dec. 


tt 


Lillo-belg. Greuze gegen 


Nordbabu 


13 






Touruay 







A^mSchlOMe 
dc9 Jabm. 

KOon. 



1202Ö 



13068 
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Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Balm. 


Länge 

in 
Kilom. 


16. Dee. 18e& 


■Dening MerieDMii-DMur* 


UBtoaiui 
















M 


if rengoy* v eDooiDe 


uneana 




3. Jan. 1866 


i301880aB"ljaOIl 




«Mi 


l9«FeDr. 


*t 


BOQMensHSt. QtronB 


fSuQDaon 


00 


21. Man 


«» 


jferpigiiaii-iJoiiioiire 


tf 




9. Apr. 


tl 


Tarbes Lonrdes 


ff 


01 


14 „ 


»f 


Langon-Bazas 


M 




23. „ 


>» 


Uastres-Mazamet 




1 Ci 


14. Mai 


tt 


X arttrc - m, vrcruituu ttu 




33 

MW 






Moni u ur 




14. „ 


n 


LiQ ruy-l ont au ijigüon 






U. Juni 


)> 


^evers-C'eri \ la lour 




'»9 


1. Jui 


l> 


Enghieu les Bains-Mout- 


ü^ugu. a Monuii. 


Q 


A 

«• » 




morency 






>t 


Argentan*Flers 


w esiDaDO 






n 


Anneoy-Aix 


jrariB-ijyon 


OD 


12. „ 


n 


MontbrUoD-Andr^sieiix 


»I 


18 


16. „ 


tt 


Le Cotean-AmplepniB 


fi 


«0 


Ol 

31. „ 


n 


MoasBeroue8-J5ay4iitne 


DUuDann 


Q 


Ib. Aug. 


t) 


Massiac-Murat 


Orleans 


0!) 


1. oept. 


H 


Uuituloii B. oeme-i/iUHi* 

mont 


UBtDaoti 




t „ 


»» 


Sathonay-Bourg 


öütiionay a i>oui^ 


Ol 




» 


La Possonniere-Oholet 


Orlc'Uüd 


4o 


1. Oct. 


f» 


Dreux-Laigle 


vv esiDaiiii 


l\C\ 


1. « 


» 


Gray-Ouguey 


i^ario-ijyou 




5. Nov. 




Laigle-Conches 


esrDanu 


W 


«. » 


•> 


Mayenne-Layal 


»» 


QA 


Ä „ 


» 


Anrillac-Figeac 


Orleans 


65 


M. „ 


>l 


V eromdangsiMuiii in Fan 


Daanann 


z 


10.Dtec. 


»» 


Brioude-Langeae 


jrans-Liyon 


Ol 


». „ 


*> 


Nantes-Napoleon Vend6e 


Urleans 




80. 


»1 


Napoleon Yendto-leB Sab- 

les a ülonne 


Vendöe 


36 




1) 


Oarliug-Bening Merlebacb 


(jätbaliii 


1 A 
lU 


7. Jan. 1867 


Boulogne-Calais 


Nordbahn 


40 


26. Febr. 


»» 


Gurtelbaim m Fans (liokes 
Uler 


Westbanu 


lU 


15. Apr. 


«> 


Rochefort- Saintes 


CJharentes 


43 




n 


Roueu-Amieus 


MorüoaUu (78; uuu 
Westbahn (Ys) 


110 


» » 


f> 


MontiioUer Bnehy-Glöres 


f> 


16 




n 


St. Pierre dn YanTiay' 
LonvierB 


Westbabn 


7 


«.lUi 




MtdBBe-HontargiB 


Paria-Lyon 


60 

10 



AmSohiosM 
des JaltCM. 

Xüom. 



13577 



14631 
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Ta^ der 
EruÖuuug. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Ijänge 

in 


'M. Mai 1867. Saint i;ä-Coguac 


Cbarentes 


27 


20. Jum 


»> 


Moiitrej eaa*TarDee 


Sfidbalin 


52 


20. „ 


1» 


Lourdec-Pau 


99 


39 


4 T 1* 

1. Jnh 


)} 


Amienfl-Tergnier 


Nordbahn 


70 


15. „ 


»» 


Andelot-Champagnole 


Paria^Iiyon 


13 


23. „ 


*i 


St. Hilaire*l9t. Menebouia 


Ostbahn 


46 


6. Aug. 


»» 


Lfaigie-ouraon 


Westbahn 


41 


0. „ 


1* 


Y^A«^ J A«MA %f A^4>aiAVff 

\ enaome-neuiray 


Orleans 


58 


0. „ 


»» 


TT^m1%#vm Malawi ^ \7 « aI AinAO 

uauDonroiu' v loiaiDes 


Lille ä B^thune 


20 


12. „ 


»1 


■\T;ii.,r,-.i.* T fLi-nAii 
V lll(?lOlT-iJ^'^ uuo 


Paris-Lvon 


31 


14. „ 


t> 


Bologn^'-rs eulcnateau 


Ostbahn 


49 


18. „ 


»1 


Collioure-Port Yeudres 


Südbahn 


3 


23. „ 


M 


Glos jsiontiort- xoui au- 


Localbahn 


15 




»» 


Orsay- Limours 


Orleans 


18 


16. Sept. 


M 


Flers- V ire 


Westbahu 


29 


16. „ 


n 


Aiitiui-ßtaii^ 


Paris-Lyou 


14 


16. „ 


n 


M oiitccuu les Miiies-T)ij<üiii 




47 


16. „ 




Montciiaiiiii-Cercy ia Tour 




81 


1. Oct. 


>> 


Vitr6-Fou«!t're8 


Vitre ä Foug. 


37 


22. „ 


>» 


Cuguac-Aug(.)ult'nie 


Chareutes 


47 


lü. Dec. 


>> 


Chäteauliu-rianderueau 


Orleans 


58 


23 „ 


»» 


Poitiera-Linioges 


II 


III 


27. Jan. 1868 


Lunel-Arles 


Paris-Lyon 


45 


27. „ 


>» 


Aiibagne-Valdoiuie 


1» 


18 


28. Mai 


>> 


Anor-belgische Greose 


Nordbahn 


6 


29. Juni 


w 


MontDeliara-Delle 


Paria-Lyon 


28 


1. Juli 


»• 


Jrorte des postee {iAm}-' 
uauDOuroin 

• 


Lille A B^thune 


4 


20. Juli 


ft 


Murat-Aurillac 


Orleans 


48 


15. Aug* 


» 


ViolaineB-oetiiune 


Lille Ä B^thnne 


10 


14. Sept. 


f» 


FitMyiers-llaieelimes 


Orleans 


16 


4. Oct 


n 


Pontoise-Gisors 


AVeatbahn 


40 


19. 


» 


Bar s. Seme'Ghatiilon s. 

beine 


Ostbabn 


32 


19. n 


II 


Nizza-Monaco 


Parifi-Lvon 


If) 


1». „ 


II 


Amplepuis- i arar© 


II 


14 


26. „ 


n 


fipinac-Auluii 


l> 


23 


9. Nov. 


n 


BorjouPout d'Ouilly -Flers 


West bahn 


U) 


28. „ 


II 


Bordoaux-Macau 


Medoc 


18 


30. 


if 


fipinac-Curier 


FniiifLC Ii Velars 


2 


3. Dec. 


>> 


Muuster-Colmar 


Localbahn 


19 


10. . 


j» 


8t. Dizier-Vussy 


St. Dizier a Vassy 


22 


14. „ 


>> 


Perpiguaü-Ille 


Ferp. ä Prades 


22 


28. „ 


>i 


Cholet-Nlort 


Orleans 


124 


2a 


II 


Pont de PArchc-Oisore 


Localbahn 


58 



des Jahres. 
Küom. 



15723 
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Tag der 
Broffhung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Baho. 


in 
Kuom. 


Kilon. 


S9.Dee. IdGs! Avignon-GaTAiUoD 


FariB-Lyon 


38 


1G334 


7. Marz 1869 




Mddoc 


6 








jyauguoueB'ViiiirceiieB 


Weatbahn 


2 






n 


Tlail 1 anf_ P An a 


Oharentea 

^^mmm^m ^r#avw 


14 




1. Apr. 


» 


x^ono aArraB*A9rte u«b 
Portes (Lille) 


Lille k B^thnne 


2 




10 Mai 


n 


U lg01Q~iU,0UllIlB 


Paris-Lyon 


fi5 




10 


ti 


V>ltiIIUUUl< 1 Uli« UV SßVSV 




33 




10 

IV. ff 


ft 


r Pime" V lIlCuGuVG a 


Orleans 






10 

IV/. »1 


tt 


monsemproii ijiDOS'Uauors 


•> 


51 




la. II 


M 


Aucli-Miraiide 


SüdbaliD 






15 


»» 


Mezieres-Siguy le Pfitit 


Ostbahu 


i 38 




28 Juni 


tt 


1j1 ooiirue-i '0,8x111011 


Orleans 


! 18 




30 

ÖV. ff 


>» 


OrUlIlf (in * V/ClUttV lOcilU 

heim) 


Ostbahu 


14 
7 








Marj?au\-MouiKs 


Mt'tlof 






2- Auer 


>» 


öl. KaiuDcn-iiiiuonay 


Par'iH-lj von 


IH 




12 


>> 




Ostbuhii 


U) 


• 


18 Oet 


•» 


1 (JUln » liil AUll 


Orlt'Uii.-^ 


104 




19 


•» 


r 1 ves-t orie u ai ras ( Ljiiiei 


Lille a Bethuiie 


2 




30. 


» 


AjUÜU' V ciV lila 


Nordbalin 






SO 

«W» II 




JLainoye-iLnor 


ff 


31 




au, n 


»1 




ff 


8 




81. . 


» 


ArcneB*jjaveiuie 


Localbahn 


21 




8. Not. 


tt 


olguy le A «biii*xiirBoii 


Ostbahn 


17 




8. „• 


>l 


iraiiiiuui*Jiiio]iirpeiiier 


Südbahn 


41 




SL Dee. 


tf 


jiunuiae* V IC eu jsigurre 


n 


87 




e. « 


»1 




Paris-Lvon 


9 






n 


Daargenittiia-iM leoerDronn 


Osthahn 


G3 




15. , 


» 




Südbahii 


47 




»1 


II 


IjrlBOl a- V emoD 


TiOcalbahtt 


38 




»} 




Briouze-La Fert^ Mac6 


> > 


14 


17119 


10.P6br.l870 


i/uDKircii6ii"U6i^« i^reiiBv 


Fiiriies ä Dunkeroue 


14 






» 


r ons-jonzac 


Charentes 


21 




» 


tt 


Belle ville-üt.'aujeu 


Localbahn 


13 




ff 


»» 




Parls-Lyou 


2Ö 




4. Apr. 


M 


^UDreviiie'* v erciuii 


üstbahn 


26 




Mai 


>» 


SanteDay-fipinac 


Pariä-Lvoi) 


21 




18. 


>» 


Langeac-Villefort 




106 




1. Jaui 


•» 


Saargemünd - preussische 
Grenze geg. Saarbrücken 


üstbahn 


1 




10. „ 


»1 


Hazebrouck-belg. Grenze 


Flaiidre occid. 


14 




8. Jnli 


»• 


Vire-GnuDTine 


WeBtbahn 


56 




n. II 


»» 


GiBora-Goumay 


tt 


27 




4. Aug. 


tt 


BeMYais-Ooiinuiy 


Nordbahn 


S8 




Not. 


99 


AimentiöreB-belg. Grense 


OBtende-Arment. 


8 





10* 
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Tair der 

ErömiQng. 


firöffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


in 
Kilom. 


Am oCIuuHf 

dM JalivM. 


187G 


> BoUweiler^Gebweiler 


OsIIihIdi 


7 




f * 

rr 


AabUm^ola Fläche 








ff 


Fonrnewiz-Aiibiiflsoii 


II 


9 




•« 


liOurdes-Pienrefitte 


Sfidbahn 


mV 






MoiiliB8*PaiiilIac 


If^dois 








ValenciemieB'Ijille 


Valenc & Lille 






Jan. 1871 


Senlis-Oi^py 


Nordbahn 






30. Apr. „ 


Chalon^LiOtis le SAnniei^ 


T jA4*ih1Hfl hn 






15. Juli „ 


Chalon-Dole 


Parift^LiTAn 

OT>a «0 Mmj 


7fi 




18. SepU M 


Avricourt-Cirey 


Localbahn 


18 




16. OcU „ 


St. Michel -Modane (ital. 

Grenze) 


Pari8*IjT0n 


S8 




Oct. 


Livron-Crest 


n 


1 7 

1 4 




«« 

#F 


lia Bouca-Grasst» 


I» 


17 






Portuis 


»> 






)f 


Awxerre-Clamecy 








f> 


Hirson-Yervins 


Nordbahn 


18 






St. Brieuc-Quintin 


Westbahn 








Commentry-Gunnat 


Orleans 






^ y 


La Peyrouse-St. filoi ' „ 


11 

X 1 






La Rochelle - Roche sur 
Yon. (Napol. Yend6e) 


Charentea 








Jonzac-Montendre 


I» 


91 






Napoleon Yendee-Bres- 


Yend6e 


85 






Biiire 








% 


Ille-Bouleterndre 


Ferpignaa A PradoB 


4 






Rambervillers-ClianneB 


Localbahn 


28 




Nov. „ 


Achiet-Bapaame 


» 


a 




»> 


CarignaD-Meseeinpr^ 




6 




» 


tipernay-Bomilly 




79 






Magny-Chars 


» 


11 






Paray Ic Monial-Mäcon 




77 




LO.Mai 1871 


Die £lsa88*Lothr. Bahnen 
werden au Deutschland 
abgetreten 


706 


17666 
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Tabelle über die Eatwickelung der französischan 

Eisonl^aliiL - Gesellscliafteii. 



liange mm 
JaluM 


Rohaften and Lo- 
calbahnen. 

KU. 


Or- 
leaus. 










Pari 8- 
Lyon. 


Total- 
8111111116. 


1810 


396 


31 












4.97 


1841 


528 


31 














1842 


555 


31 














1843 


682 


i;33 












AIS 


1844 


685 


133 












818 


1815 


711 


133 


26 












1846 


839 


133 


337 












1847 


1314 


133 


370 


• 








1817 


iai8 


1563 


133 


511 










2207 


1849 




133 


554 


172 








2845 


1850 


2019 


133 


583 


261 








2996 


1851 


2334 


133 


583 


490 








354A 


1852 


1610 


917 


706 


632 








8866 


1853 


1510 


1107 


706 


723 








4046 


1854 


1740 


1151 


706 


939 


105 






4641 


1855 


1601 


1089 


793 


1034 


257 


805 






1866 


1849 


1218 


796 


1041 


418 


875 




6194 


1857 


272 


1469 


868 


1383 


679 

Vit./ 


950 


1833 


7464 


4858 


475 


1734 


923 


1617 


746 


1144 


2035 


8674 


1859 


135 


1822 


976 


1^14 


893 


1191 


2231 


9065 


1860 


251 


1925 


1008 


LSlo 


805 


1212 


22! '7 


9431 


1861 


264 


2147 


1120 


1891 


959 


1212 


2508 


10 101 


1862 


267 


2394 


1175 


2088 


1090 


1307 


2763 


11084 


186^^ 


274 


2599 


1184 


2304 


1230 


1 545 


2889 


12025 


1864 


303 


2921 


1184 


2490 


1813 


1685 


3167 


13063 


1865 


245 


3067 


1197 


2512 


1498 


18G0 


3198 


13577 


1866 


293 


3285 


1231 


2565 


1623 


2023 


3511 


14531 


1867 


376 


3525 


1428 


2660 


1717 


2154 


3863 


15723 


1868 


526 


3713 


1434 


2692 


1717 


2213 


4039 


16334 


186d 


690 


3895 


1511 


2843 


1870 


2215 


4155 


17119 


1870 


709 


3938 


1539 


2877 


1890 


2398 


4808 


17569 


1871 


1237 


4002 


1579 


2130 


1890 


2818 


4510 


17666 
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Belgien. 



Belgien, unter den europäischen Staaten der jüngste und einer der 
kleinsten, gewährt ein schlagendes Beispiel von dem Vortheile, welchen ein 
gutes Eisenbahnnetz einem Lande bringt Als es sich im Jahre 1830 7011 
Holland loBriss, hatte dag letitere vennöge seiner Tortreffliohen Seehafen 
und Kanäle einen grossen Vorsprang vor Belgien in Besag aaf Handel and 
Verkehr mit dem Auslände. Aber nachdem sieh die Belgische Begierong^ 
schon im Jahre 1084 snm Baae von Eisenbahnen entschlossen and Georg 
Stephens on mit der Projectirong eines vollständigen Eisenhahmietses 
swischen allen bedeatenden Städten des Landes beanfti agt hatte, and nach- 
dem die Hanptlinien in den folgenden Jahren ohne Zeitrerlast zur Aasfnhrang 
gebracht waren, nahmen Handel and Verkehr einen grossartigeren Auf- 
schwung, als in jedem anderen europäischen Laude, uuU Holland blieb weit 
dahinter zurück. 

Als diese Staatöbahnen, welche vom Centraipunkte Mecheln aus 
östlich nach der preussischen Grenze, nördlich nach Antwerpen, westlich 
nach Ostende und südlich über Brüesi^l nach der französischen Grenze gehen, 
im Jahre 1843 in einer Länge von 560 Kil. vollendet waren, verzichtete der 
Staat darauf, andere zu bauen, ertheilte aber von da an besonders an eng- 
lische Kapitalisten eine Reihe von Concessionen zu Privatbahnen. Dieses 
Nets von Frivatbahnen , welches bis znm Jahre 1870 auf 2244 Kil. ange- 
wachsen war, die sich auf zwölf verschiedene Gesellschaften vertheilten, 
war aber so vielfältig mit dem Staatsbahnnetie verschlangen, dass sie sich 
gegenseitig, meist zum Naehtheüe lor das PahÜkam, aaf alle Weise schä- 
digten. Deshalb ftbernahm dnroh einen Vertrag vom 95. April 1870 der 
Staat einen 1151 EIL theils fertiger, theils noch aa baaender Linien am- 
fassenden TheO des Privatnetaes in eigenen Betrieb^ wodareh dem Verkehr 
bedentende Vortheile, grössere Begelmassigkeit, Schnelligkeit and Bequem- 
lichkeit gebracht werden sollte. 

Bas Belgische Eisenbahnnetz nrofasste am Ende des Jahres 1871 
folgende Linien in einer Gesammtlänge von 3041 Kilometern (excl. der circa 
löö Kilometer betragenden Industriebahnen): 
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1. Staatsbahnen. 

a. V o m S t a a t e g e b a u t 

Brüssel-Antwerpen 

Conticli-Licrre 

Mechelii-Oätende 

Brüssel-Cortenberg-Loeweii .... 
Mechelu-Preass. Grenze bei Herbesthal 

Gent-ToarDai 

MoaBCion-FransöBische Grenze gegen Lille . 
Brüssel-Französische Grenze bei Qniövrain . 
Brüsseler Terbindnngsbahn .... 
Bralne le Gomte-Nanrar 

b. Vom Staate gepachtet: 

Ath'Lokeren 

Brüssel-Benderleeuw 

Alost-Schellebelle 

Zweigbahn von All^ verte in Brüssel 

TonmM-Jnrbise 

Tonrnai-Bhindain (franzosische Grenze) 
Hal-Ath 

Mons-Manage • 

La Louviere-Bascoup 

. Braine le Gomte-Melie (Gent) 
c Die von der Societö g^n^rale d'exploi- 

tatlon am .1. Januar 1871 cedirt^n 

Ti i n i e n : 
Ronaix-Courtrai 
Denderleeuw-Courtrai 
St. Ghislain-la Pinte (Gent) . 
Buseclcs-Tournai 
Ecaussiueä-ErquelinDes . • 
B aum e - M a rchiennes 
Pieton-Leval .... 
Industrielle Zwcigb. der Gesellscliaft Centre 
Bonne Eöperance-Mona und Flenu 
Pietüu-C'ourcelles 
Courcelles-Xord de Charleioi 
Taniiiu'rf-Fleuruö-Landeu 
Nanuu-RamilUos-Tirlemont . 
Mauage-Pi^ton .... 
Manage*Wavre 

Haut et Bas Flönn (KoUenbahnen) 
Industriebahnen von St. Ghislun 
Gürtelbahn von Gharleroi 
Bascoup-Trazegnies-Fidton 
Qnenast-Lembseq • 





588 
49 
7 
127 



ia6 

75 
8 

79 
A 

80 

74 
24 
10 

1 
47 

7 

38 
27 
6 

ö8 



Jahr der 
Eiöf&miig. 



18^5—36 
57 

87—38 
67 

87'--i8 
89«^ 
42 

40-43 
41 
48 

53— -56 
56 
56 

60 

47- 48 

65 
66 

48- 49 
48 
67 



28 


69 


63 


68 


76 


57-61 


25 


67-70 


86 


57—60 


19 


65 


7 


68 


22 


64—66 


33 


68 


8 


69 


11 


70 


59 


65-68 


44 


67-69 


10 


65 


43 


54^ 


66 


67-69 


38 


40-58 


10 


70 


9 


70-71 


9 


71 
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2* Soci^t^ g^n^rale d'exploitation det» cbem. de fer. 

Briigge-Courtrai 

Courtrai-Foperinghe 

Ingelraünster-Deynze 

Ronlers-Ypres 

Poperinghe-fruis. Grenw (Huebroaek) 
Liebierfelde-Fnrnes . . * . 

FnnieS'Greiise gegen Dankirchen 

Anseghem-IngelmfinBter 

Bizmncle-Nieaport 

Ostende-Thonront 

Comines-Annentiörep (französische Grense) 
Brügge-Blankenberp^he-Heyst . . . . 
Woldeghem-Selzaete-Grenze gegen Ternenze . 

Lokeren-Selsaete 

Selzaete-ABaenede-EecIoo 

t* Gfiiid Oeatnl Beige. 

Antwerpen-niederl&ndieche Grenze bei Esschen 

Antwerpen-Hasselt 

Hasselft-niederländische Grenze bei Mastricht . 
Hasselt-Landen 

Loewen-H^renthals 

Tnmhout-Grenze gegen Tilbnrg .... 

Loewen-Wavre 

Conrt St. Etienne-Gharleroi 

Lodelinsart-Givet 

Lodelinsart-Gilly und Jomet . . 
Charleroi -Yirenx 

Walcourt-Flort-iineH ...... 

Froimont-Philippeviüe 

Walcourt-Morialme 

Mariembourg-Couvin 

Berz6e-Laueffe 

Morialm6 minieres 

La Sambre-Marchienue 

Loewen-ziim Canal 

4« Hord-Belge (Betrieb der französischen Nordbahn). 
Moüs-Grenze bei Feignies gegen Haatmont 

Namnr-Lüttich 

Fl^malie-Lüttich 

Namur-Givet 

Charleroi-Erqueliues 

4* Ltttttch-MMtrioht (excl. 1 1 Kilom. in den Niederl.) 
Mech^bi-St* Nicolas«Grense (la Glinge) 



Jahr der 
Eröffutm^. 



52 


46—47 


44 


53-54 


25 


54-55 


38 


68 


6 


70 


84 


68 


5 


70 


2& 


68 


18 


68—69 


84 


68 


17 


70 


88 


68—68 


17 


65—69 


19 


67 


84 


69—71 


88 


55 


77 


64-65 


86 


. 56 


88 


39, 47 


37 


63 


11 


67 


83 


55 


32 


55 


&8 


55-68 


9 


55 


61 


48—54 


14 


53-54 


5 


54 


18 


4b 


5 


54 


4 


48 


2 


•48 


2 


•48 


1 


00 


15 


58 


Dl 


OU— OJ. 


13 


51 


47 


62-63 


27 


52 


19 


61 


44 


70-71 
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7. Antwerpeu-Gent 

BrüSBel-ArloQ-Sterpenich-luxemb. Grenze . 
Aatel-fratUEÖf^Bdio Grenze gegen Longwy . 

Marloie-Lttticli 

Libramont-Bastogne 

10. Pepin8ter-Si>a-laxembiirgi8che Grenze 

11. lierre-Xanüiovt 

18. Chlmy-Bahn. 

HMtidre-firaniösisehe Grense bei Aoor 
Zweigbahn nach Bomedenne .... 

13» LUttich-Limburger Balm. 

Lüttich-Hasselt 

Hasselt-niederländische Grenze gegen Eindhoven 

Bilsen-Munsterbilsen 

Liers-Ans-Fleraalle 

14* Welkenraedt-prenssische Grenze« 

Welkenraedt-Bleiberg ...... 

Zweigbahn nach Moresnet 

Im Bau oder dazu vorbereitet sind: 

Braine le Oomte-Renaix 

Frameries-Chimay und Beaumont-Thuiu . 

St. Ghislain-Ath 

Peniwelz-Grenze gegen Valeuciennes 

Brüssel-Luttre • , 

Roulers-DixmuUe 

Thielt-Lichtervülde 

Tirlemoiit-Diest gegen Eyndhoven 

Laudeu-Huy-Marche 

Ctembloiuc-Jemappe 

Brügge-Waer^hem und Tonmai 

Eedoo- Antwerpen 

Hondeng Goeguies-Jnrbise 

Hasselt-HaMeyk . 

Brnssel-Temionde 

Donr-Qniövrain 

Lnttre-Ohatelineav 



Jahr der 
Eröffnung» 



50 

205 
12 
65 
28 

70 

37 

61 

2 

50 
40 
3 
19 

12 

2 



48 
109 
31 
4 
50 
22 
15 
60 
79 
50 
82 
65 
25 
0.40 
c80 
7 

c20 



44-47 
61-63 

54—59 
G2— 68 
65— b6 
69 

54, 67 
55 

58-6g 
64 

63- 66 
66 

63 

64— 68 

70 
71 
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Gesehichtetafel der belgisdieD fiiseobaboen. 



Tag der 
ErönnuDg. 


JSroifnete strecke. 


Name der Buin. 


Länge 

in 


AmSdiliiMC 
dM JakNi. 

]Cil0B* 


5. Mai 1835 


Brüöäel-M echoin 


Staatsbabn 


20 


20 


S.Mai 1836 


Mecheln- Antwerpen 


»1 


24 


U 


9. Fbr. 18S7 


M6cheln>Tenn onde 


»1 


26 




10. Sept. V 


Hechela-Iioewen 


tt 


25 






Termonde- Wetteren 


tt 


15 




22. „ „ 


Loeweii*Tirlemoiit 


tt 


18 






Wetteren-Gent 


n 


14 


142 


2. Apr. 1838 


Tirlemont-ADS 


9> 


4ß 




13.Aag. „ 


Oent-Brugge 


w 


45 




38* »♦ » 


Brügge-Ostende 


n 


25 


258 


S&. Aug. 1889 


Gent-Deynse 


» 


17 




27.Sept „ 


DeynEe-CoortrAi 




27 




6. Oct „ 


Landen-St. Trond 


Grand Central 


10 


312 


18. Hu 1840 


Brüssel-Tnbize 


Staatsbahn 


19 . 




16. Aug. „ 


Antwerpen-Scheide 


f» 


3 


334 


28. Sept. 1841 


Yerbindungsb. in Brüssel 


91 


4 




31. Oct „ 


Tubize-Jurbise 




30 




19. Dec. ,. 


Jurbise-Mons 


» 


11 


379 


1. Mai 1842 


Ans-Lüttich 


» 


7 




7. Ang. „ 


Mons-Qni^vrain 


n 


18 




24. Oct. „ 


Courtrai-Toiirnai 


» 
n 


31 




6. Nov. „ 


Monscrou-franz. Grenze 


3 




14 


Quievrain-franz. Grenze 


tt 


1 


439 


2. JuU 1843 


Lüttich-Chaudfontaine 


» 


7 




18. „ „ 


Chandfontaine -Verviers 


n 


18 




2. Aug. „ 


Braine-le Comte-Namur 


f» 


80 




24. „ „ 


Yerviers-preuas. Grenze 


tt 


14 


558 


3. Nov. 1844 


Antwerpeu-St. Nicolas 


Antwerp.-Gent 


19 


577 


4. Oct. 1846 


Brügge-Thourout 


See. d'exploitat. 
„ 


17 


594 


20. Fbr. 1847 


Thourout-Lichterfelde 


5 




31. März „ 


Lichterfelde-Ronlers 


„ 


9 




1. Mai „ 


Roalers-Iseghem 




7 




28, ,» „ 


Iseghem-Iugelmfinster 


„ 


3 




14 Juli „ 


Ingclmünster-Oonrtrai 


„ 


11 




1^ ff »» 


St Trond-Alken 


Grand Central 


12 




9. Aug. „ 


St Nieolas-Gent 


Antwerp.-Gent 


81 




29. Sept. „ 


Jorbise-MafBes 


Staatsbahn 


13 




t|k 1. ]>6C „ 


Alken-Hasselt 


Grand Central 


6 


691 


20. J«i. 1848 


Manage-Bracquegoies 


Staatsbahn 


11 




20. ff ft 


La Louviere-Basoonp 


91 


6 




IL Nov. „ 


Maffles-Touruai 


9* 


84 




27. tt ,) 


Charleroi-Walcourt 


Grand Gentrai 


22 




27. tf 9» 


Walcoort-Morialmö 


91 


12 
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Tae der 
Brommiig 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


in 

Kilom. 


▲anSoUttiM 
de« Ifthi—, 

Kilom. 


27. Nov. 1848 Berz6e-Laneffe 


(Traiifi L'Oniiai 


A 


I ou 


I.Juni 1849 Bracquegnies-Nimy 


btaatso&uii 


m 


7Qß 
IW 


20. Oct. , 


Nimy-Mons 




q 


18. Nov. 1850 


Bouges-Vul Benoit 


r<loraDaun 






15. Apr. 1851 


Flemallo-Ougr6e 




7 




12. Mai „ 


Bouges-Namur 




1 

1 




1^« >» »> 


Val Bcnott-Lüttich 


» 


o 

ü 




20. Juni „ 


Ougree-Angleur 


M 






25. Aug. „ 


Angleur-Lüttich 


n 




870 


6. Nov. 1852 


Charleroi-Erquelinnes 


>» 






I» >» 


Walcourt-öilenrieux 


Grand Central 


4 


901 


14. Jan. 1853 


Courtrai -Warwicq 


Sog. gen. d expl. 


17 




9. Juni „ 


Alost-Termonde 


DtaattbaDn 


191 




18- >i » 


Warwicq-Comines 


ooc. generale 


A 




15. Deo. „ 


Walconrt-St Lambert 


Grand Central 


»f 
1 




^» »» » 


SUenrienx-Oerfontdne 








18. Mä»18M 


Gottines-Ypres 


ooe. a'ezploit. 






30. »t »» 


Ypres-Poperinghe 


ft 


II 






Oerfontaine-Mariemboiirg 


Grand uentral 


i j 






Mariembonrg-CooTm 


»» 


9 






Mariembourg^Greose (Tireaz) 


ff 






7. JuU „ 


St Lambert-Floreimes 


n 


7 




7. Aug. „ 


Manage-NWaUea 


Staatsbann 


1 Q 






Brüss^Ma Halpe 


Gr. Lnxemboarg 


1 Fi 
10 




21. Oct. „ 


Pepinster-Theux 


Pepinster^Dpa 


5 




7. Nov. „ 


Theux-la Reid 




3 




M ff 


Froimont-Philippeville 


Grand Centrat 


5 




30. „ 


Ingelmünster-Tliielt 


SüC. d'exploit. 


11 




2. üec. „ 


Nivelles-Genappea 


Staatsbann 


V 


1072 


12. Fbr. 1855 


Loewen -Wawre 


Grand ('entral 






1^ • >> >• 


La Reid-Spa 


Pepinster Spa. 


Ö 




9. April „ 


Ath-Grammont 


Staatsbann. 


18 




19« >» »> 


Lierre-Turnhout 


Turnhout 


37 




3. Mal „ 


Antwerpen - Grenze gegen 


Grand Central 


28 






Rotterdam 








» »> 


Genappes-( 'ourt St. fitienue 


Staatsbahn 


10 




9. Juui „ 


La Hulpe-(jeinblou2[ 


Gr. Luxembüurg 






>i »» 


Chatelineau-Morialmö 


Grand Central 


20 




14. Aug. „ 


Court St. fitieene-Ohurleroi 


»> 






23. „ 


Court St. fitienne-Wawre 


btaatsbahn 


9 




10. Sept. „ 


Gembloux-Rhisnes 


Gr. Luxembourg 


12 




1. Dec. „ 


Grammont-AIost 


Staatibalin 


30 




31. f, u 


Thi^Dey&M 


See d'esq^oit 


14 


1388 


13. Fbr. 1856 


Termonde-Ijoiraren 


Staatsbahn 


14 




14. Apr. „ 


Rhianea-Namnr 


Gr. Loxembourg 


6 




1. Mai „ 


Briaafil-I^eiidei^leeiiw 


Staatsbalm 


24 
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Taj^ der 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Länge 

in 
Xilom. 


AxnSchlaiM 
des lAltm. 

Ellom. 


1. Mai 1856 


AI V II 1 11 

A lost-bchellebelle 


btaatsbann 


10 




1. Oct. „ 


TT liy~l j'l^ 

Hasselt-Gr. geg. Mastricht 


Grand Cßntral 


2b 






TT '1 1 • "VT ^ _ 

Verbindiuigsb. m Namur 


Gr. Luxerabourg 


4 


1 i 1 7 

141 < 


1. Fbr. 1857 


Contich-Lierre 


btaatsbalin 


7 




1. Apr. „ 


Genter Zweigbahn 


>> 


2 




2c. Juni „ 


Anaenarde-Ia Finte 




18 




17. Sept. „ 


Banme-Erqaelinnes 


>> 


83 


1467 


1. Jao. 1858 


Mona-Grenze geg. Hantnont 


Nordbahn 


15 




U.Mm „ 


liicnterieide-FiirneB 


ooc. d ei^loit. 


84 






Namur-Oinejr 


Gr. Luxemboni^ 


28 




15. Jmi n 


Ciney-Gmpont 


n 


88 




15. Oct. „ 


Manemboarg-Gbimay 


Cbimay 


16 




14. Sept. 1869 


Gmpont-Arlon 


Gr. Lnzembonrg 


69 


1667 


Arlon-Stefpenich 




10 




8. Not. „ 


Chimay-Momignies 


Gbunay 


13 


1690 


1. Jan. 1860 


Zweigbahn naon All6e verte 


Staatabahn 


1 






in Brüssel 


* 






20. Febr. 


B au ni - E c au 8 sines 


** 


13 




22. Oct. „ 


Katenuyk- Antwerpen 


n 


2 


1706 


15. Fbr. lobi 


St. Ghislain-Basecles 


f» 


18 




21. Mai 


Baaecles-Leuze 


t) 


8 




25. Juni „ 


Eecloo-Gent 


Gont-Eecloo 


19 




1. Sept. „ 


Leuze-Audenarde 


Staatsbahn 


32 




nj VT « . 

24. Nov. 


Tjuttich-Grenze geg. Mastnclit 


Lüttich-Mastr 


19 


1802 


Id. Jan. löb2 


Arion-Atüus 


Gr. Luxembourg 


10 




zo. JauL „ 


Chäteli iieau-Lodelinsart 


Grand Central 


8 






Morialine-Givet 


>» 


30 




^ ^ VT - 

11. Nov. 


Jsaniur-Ümant 


Nordbahn 


28 




Ab. I» »> 


Eecloo-Maldeghera 


Eecloo-Brügge 


10 


1888 


10. Jan. 1863 


Iii T 

Athus-Grenze geg. Longwy 


Gr. Luxembourg 


2 




5. Fbr, „ 


Dinant-Grenze geg. Givet 


Nordbahn 


IQ 




23. ,, „ 


Loewen-Herentlials 


Grand Central 


37 




22. Juni „ 


Maldegnem-Brugge 


Eecloo-Brügge 


19 




6. Aug. „ 


Brugge-Blankeubergne 


Soc. d'exploit. 


ift 
lo 




10. Nov. „ 


ToDgrea - Bilaen - Munster- 


Lüttich-Limbg. 


13 


1991 




Diwen 






10. Man 1864 


Tongraa-Glons 


n 


b 




)t II 


Manembonrg-Doiohe und 


Chimay 


21 






Bomedenne 






25. Juni „ 


Glons- Ana 


Lilttich-Limbg. 


15 




10. Jim „ 


Antwerpen-Aersdiot 


Grand Gentrai 


41 


9074 


1, Xrot» loDO 


Aeracnot-Afieat 


n 


1 < 




l.Mai „ 


Liera-Lüttich 


Lfitticli-Limbg. 


10 




1. Juni „ 


Banme-Marohiennes an Pont 


Staatabaihn 


19 . 




20. „ 


Manage -Basconp-Oliapelle 




6 




1. JqU » 


Dieat-Hasselt 


Grand Central 


19 
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Tag der 
Bröffnong. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Länge 
' in 
1 Kllom. 


25. Juli 


1865 


Mario ie-Melreux 


(Tr. Lnxpnibourg 




5. Oct. 


>» 


(jup-1 ifiüii 


OlUal>?UuIiU 




15. » 


T 


j Fleurus-Lunden 


»» 


r»i 
Ol 


1. Not. 


>> 


i>usen-xiaBS9ii 


XjUlllCU-J^lQlDg. 


1 


l.Dec. 


>> 


1. onmai-Diauciain 


omaiBDann 


7 
4 


ao. „ 


» 


VT 01ttOgDBIII"OelSBieiiB 






l.Fbr. 1866 


TTül k 4k 

uai-jLtn 


€|I4 A A 4 M A M 

staaiBnann 


AQ 


21. „ 




01. uuDen-isrncquegnies 






5. März 


f» 


iioiscne-riaBuere 


i/nimay 


11 
IX 


20. Jnli 


» 


xtaBseib-urenzo gegen Uiynci* 


Juuiucn-jjimDg* 








boven 






l.Ang. 




j&eirenz-ijuC'Hon 


vrr. juazeniDOiirg 




15. Nov. 


» 


HasBelt-znm Canal 


i^tttucn-X4ijnDg. 


1 
1 


13. Jan. 1867 


üruBsei't'OrteniOerg'iioewen 


C! ^ A A A A 1^ A Ik M 

oiaaiBoann 




29. „ 




Ifraine le lyomte-Melle 




Oö 


20. Fbr. 


I> 


opa-iuxeiuDur^. urrense 


i cpinait?r*op» 


oo 


1. März 


>» 


jl> aacciOD ' X r u w 6 1 z 


i cici l s U a U 1 J 




25. „ 


»> 


Lokeren-Selzaete 


hoc. u exploit. 


1 o 


6. Juni 


» 


Ramillies-Tirleiiiont 


loiauidDauii 


01 

Ji 


LOct 


n 


Taruhout>Grenze gegen Til- 


ijrraua uentrai 


Jl 


10. Dec. 




bürg 








St. Ghislain-Fraiii(»ri»'.>< 


oiuaiaoauu 




10. Jan. 18G8 


Mons-Boiuie K.sj)(>rance 




1 Q 

11* 


3. Fbr. 


» 




II LI IC 11* 1 Iii ng^ » 


19 


10. 




Nieuport-Dixiaude 


ooc. a exploit. 


lo 


17. „ 


>> 


r H'TOU-LieVal 


Ol uulaDanu 


7 


1. Apr. 


»» 


O^^tcnde-lMiourout 


Soc. d'exploit. 




12. 


>> 


rtOUiera - jl plt;a 


♦> 




12. „ 


»> 


C ourtrai- Audeuarde 


Staatsbabu 


Oft 


28. Hai 


»> 


^L(^i^ trM ■ tfWn« ^iLlllAVkCTA /VA/V A t\ ^ n 

MomignieS'vrreuze geg. .A-uor 


vuiuiay 


Q 

a 


22.Jnn. 


»1 


1 anuieB-jf lenniB 


fl4 A n4aWA I.M 

staacBDann 


Q 
O 


12.Jidi 


>f 


JSuuiKenDergne-iieyst 


000. d exploit. 




Ii. Dec. 


»f 


Andenarde-iiencieneenw 


otaatBDann 


Oft 

•So 


25. „ 


♦» 


Aiui^iieni-ingeimanBter 


0OC. oezpioit. 




1. Apr. 1869 


oeizaete-nieaeri* wense geg. 




o 






X emeuBB 


>» 




10. Mai 


i> 


filAl0AA4A_ A BBiMlAilA 


n 


9 


15. „ 


>t 


JN anut^icamtiiies 


Cl4AA4slk«k^ 

OtaatBDann 


Oft 


1. Jan. 


l> 


voanrai*AenaLx i 




Oft ! 


lö. Aug. 




rsieuport-ans Meer 


hoc. 0 exploit. 


o 


Dec. 


>> 


ijiuranioui-Dasiogne j 


urr. ljUAemDourg 


9ft * 


8. Fbr. 1870 


Peruwelz-Toornai 


Staatsbahn 


21 


Ml 


}» 


Furnes-Grenze gegen Dän- 


8oc* d'ezploit. 


5 






kirchen 






10. Jon. 


II 


Poperinghe-Grenze geg. Ha- 




6 




1 


zebrouck 







det Jähret. 

XUoin. 



22S0 



2896 



2602 



2808 



2897 
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1 ttg Klar 

£}röuDuiiGr. 


Bröffnete Strecke. 


Name der Babn. 


LftDge 
in 

KliOtt, 


AmSohluaM 
dM Jahraa. 

KUom. 


24. Jali „ 


Meckeln-Tftinise 


Mecb. - Ternense 


26 




10. NoY. M 


Comines^AimentiÄrai 


Soc. d'exploit. 


17 






Tamifle-St. Nicolas 


Mech. • Terneaae 


8 




■ 99 9f 


Pi6ton*TraseffiiieB 


Staatababn 


5 




7 


Welkenraedt-Bleiberg 


Welkenraedt 


12 


8997 


1. Jan. 1871 


BaBGoaD'Traicniies 


Staatsbabn 


4 




1* tt $1 


Qnenast-LembecQ 


w9 






12.MftrE „ 


Bleyberg-lCoTOsnet (YieiUe 


Welkenraedt 


2 






Montg.) 








16. Apr. „ 


Eecloo-Asseuede 


Soc. d'exploit. 


19 




26. Aug. „ 


St. Nicolas -Grense gegen 


Mech.-Tenieiise 


10 


8041 




Terneusen 









• 
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Niederlandet 



Im Yertranen auf die Bahlreicheii FIusb- uud Kaaalverbiiidiuigea 
glaubte man anfSuglioli in Holland, Eisenbahnen entbehren 2« können, und 
es wurden deshalb bis cum Jahre 1867 nur einige, meist für den Personen- 
Yerkehr berechnete Bahnen in einer Gesammtlange von 337 Kil. erbaut. 
Die einfiushe Folge davon war, dass der Deutsche Handel sich immer mehr 
Ton Holland weg und nach den Belgischen Häfen hinsog. Deshalb eatschloss 
sich endlich im Jahre 1867 die Niederlindische Begierung, den Ausbau 
eines vollständigen, sieh fiber das ganse Land ausdehnenden Eisenbahn- 
uetzes in Angriff zu nehmen. Dasselbe ist jetzt in seinen Ilauptlinien 
vollendet; auch der noch fehlende Anschluss des nördlichen holländischeji 
Bahnnetzes au die westfälische Bahn zwischen Nieuweschans und Ihrhove 
wird wahrscheinlich in der nächsten Zeit bewirkt werden. Die Luxem- 
burgische Wilhehnshahn , bisher von der Französischen O.-^tljuhn betrieben, 
ging durch Vertrag vom 11. Juni 1872 in Deutsche Verwaltung!; über. 

Am 1. Juni 1872 umiaaste das Niederländische Bahouetz (iacl. 
Luzemborg) folgende Linien in einer Länge von 1650 Kilometern: 





KUOB. 


XvOAraag. 


Niederlündische Staatsbahn 


830 




Ilarlingen-Nieuwe Schans ..... 


127 


63—68 


Arnheim-Freuss. Grenze bei äalabergeu . 


92 


65 


(excl. 23 Kit. in Preasaen.) 






Almelo-Heiigelü ....... 


16 


65 




14 


66—68 


Znlphen-Zwolle-Leeuwarden .... 


139 


66-68 




76 


70 




70 


66 


Yenlo*PreuBS. Orense bei Kaldenkirchen . 


3 


66 




129 


68-66 




16 


72 




60 


68-70 


Bosendaal-Ctoes-Hiddelbntig , . • « 


69 


68*7d 
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EiodhoTen-BelgiBclie Grense gegen Hasselt 
(Lfittich-Limbiirger Ba]m.) 
Im Bau: 

Middelbnrg-Tlissingen 

Dortrecht-Botterdam 

2. 2(iederländi»che Rheinbahn 

Amsterdam-Freuss. Grenze bei Emmerich 

Utrecht-Botterdam 

Breokelen-Harmelen 

Gtonda-a'Oravenhage 

8« Niederländische fentralbalui* 

Utrecht-Z wolle -K.ampeu 

4. HoDlBdiscIie Bahn 

Amsterdam-Botterdam 

Harlem-Nienwediep 

TJitgeest-Zaandam 

5. Grand Central Beige 

Moerdyk-Bolgische Grenze bei Essclien 
Rooseiulual-Bit da ...... 

Tilburg-BelgiscUe Gronze gegen Turnhout 
Preusa. Grenze bei Mastricht- Belgische Grenze 
bei Lanaeken 

e« LUttich-Mastrichter Bahn. 

Masfriclit-Bclgische Grenze gegen Yis6 

7« Bheinlselie Balm. 

Nymwegen*Preu8fl. Grenae gegen Cleve • 
ZeTenaar-Frensa. Grenae gegen Cleve 

8. Sod^M gte. d'exploitetton beige. 

Ternenzen-Belgiicbe Grenze gegen Gent • 

9, Mecheln-Temenzen (Belgische Bahn). 

Terneuzen-Belgische Grenze bei La Clinge 

1^ LHxembnrgische Wilhelmsbahn .... 

(Durch Vertrap vom 11. Juni 1872 ron der Kaiserlich 
Deutsclien Kiaenbahn- Vorwaltung übernommen.) 
Luxemburg- Lothririg. Grenze gegen Tiiiunville 

Bettemburg-Esch 

Noertaange-Ottange 

Lnxembnrg-Belg. Grenze (Sterpenieh) 
Lnzembmrg-PrenBB. Grenze (WasserbOIig) . 

liQzembnrg-Diekureh 

Bttelbrfick-Belg. Grenze bei Troia YieigeB 

(Dto BdgMe 8tit^ lili S»a biMgl tt BL) 



I 





Jahr der 


Kilom. 


ErdAiung. 


90 


68 


fi 
o 


in 


17 




204 




115 


43-56 


63 


66 


7 


69 


29 


70 


101 


63-65 


178 




84 


89-47 


76 


66-67 


18 


69 


105 




31 




23 


55 


20 


67 


31 


53-56 


11 


ßi 


14 


6ß 
w 


8 


65 


15 


69 


IQ 

iif 


71 


170 




1 7 


oy 


Q 


09 


6 


59 


19 


59 


87 


61 


84 


62 


48 


66 
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Im Bau befindliche oder dazu vorbereitete 

Bahnen: 

Nordbrabantische B.: Boxtel-Weael mit Zweigb. 

von CTPunep nach Cleve 

Amsterdam - A pt ldorn -Zütphen - Preuss. Grenze 

gegen ( 'oesteld und Zweigbahn von Zutphen 

nach Empel 

Haag-Alphon -Utrecht mit iSeitenlinieu Leyden- 

Aiphea mid Amsterdam- Alpheu -Botterdam 



StSu dnr 

Kilom. Eröfftmng. 



15 
c. 150 

C.35 

c. 140 



fiesehichtetafel der Niederliuidisehei Eiseabahnen. 



Tag der 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Länge 

in 
Kilom. 


Am Schlüsse 
des Jahres. 

Kilom. 




A moittVilaifn.^TTAWlAim 
JDLUIB U9niSIIl''.DL lul vIU 


ITnIlAnd Rfthn 


17 


17 


Dec 1843 


TTatI Ara»TTa AAP 




44 






A m&lAnlftni>TTtntA)i1: 
' * iiirji^^i Timii^ V Irl vvuu 


HhAinlifthn 

fWUvf II Ml>llll 


37 


98 


17. Juli ISU 


TTtrpßliti-DriAhAnMn 


1t 


11 


109 


15. März 1845 


DripViprcfPft -VppTipndiiAl 


n 


22 




16. Mai „ 


Yeeuendaal-Amheim 




25 


15G 


Mai 1847 


TTaag-Rotterdam 


Holländ. Bahn 


23 


179 


23.0ct. 1853 


Ma3tricht-preuss.Gr.( Aachen) 


Gr. Centr. Beige 


28 


207 


a.Mai 1855 


Moerdyk-belg. Gr. (fisscheu) 


»1 


31 




3- »1 » 


Roosendaal-Breda 




23 




»» •» 


Utrecht-Gouda 


Bheinbahn 


32 




30. Juli 


Gouda-Rotterdam 


n 


21 


3U 


15. Fbr. 1856 


Arnheim-preuss. Grenze 


■>■) 


20 




1. Oct. „ 


Mastricht-belg. Grenze gegen 

TTasselt 


Gr. Centr. Beige 


3 


337 


2. Oct. 1859 


Luxemburg- Gr. geg. Thiou- 
ville u. Arlon u. Zweigb. 
nach Esch und Ottango 


Luxemburgische 
Wilhelmsbahn 


51 


388 


29. Aug. 1861 


Luxemburg-preus.s. Grenze 




37 


436 


24. Nov. „ 


Mastricht-beig. Grenze gegen 
Lüttich ' 


Lüttich-Mastr. 


11 


470 


Oct. 1862 


Luxemburg-Diekirch 


Luxemburgische 
Wilhelmsbahu 


34 




n.Jiüi 1863 


Utrecht-Hattem 


Centraibahn 


75 




5. Oct. „ 


Breda-Tilburg 


Staatäbaliu 


22 




14. . « 


Harlingen-Ftaneker 




10 




24. Dec. „ 


Boosendaal-Berg^ op Zoom 


» 


13 


590 


1. Jan. 1864 


Franeker-Leenwarden 




16 





11 



Digitized by Google 



102 



Tarr fler 
hrotiuimg. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


L^ncre 
! in 
1 Kilom. 


AmSchlaiM 
des JahvM. 

KIlCMB. 


ß Jnui 1864 


JLM wnfVWU MM W W& W 


ri4in'ti*A]Kahn 


• 13 


619 


9 Fbr 1865 


A i*nliAitn-Kiif nk An 


fiLtAA^Alk fth n 
OHHMBUfliUU 


vX 




1 Mai 


Z^VAtlAftr^ApAIIKA flTAlf fjlAVA 


lUlAiniBPllA 


8 




1 


Tilhnnr-SoxtAl 


AA^'.alk aIi n 

l9wASWBWwUII 


17 




10- .. 

fl tl 


ZwollA*irAiiinAn 


rÜAni.mlbAhn 


13 






SCn tfkli An •T^AVAnl'Ai» 


ovaaiBoattu 


16 
xo 




O 

II M 


lifvinwaiMTi^Oi'AnsA oTAflf ßlevp 


Tlh Ain i fl aIi a 


14 




2. Oct. . 


Alnielo*Or. ffear. Sftlsbenfen 


Staatflbiüin 


32 




1 Nov. .. 


S^ninli AfisTTAninkl n 


t» 


45 






Mastricht - Venlo 


II 


70 


865 


1 Juni 1866 


T 1 pf>n wjLr<i An -ßm AnS n'ff An * 


II 


54 


• 


1. Juli 

mm VBB« ff 


TTonorpl A-T^nspfiAiiA 


II 


ß 




1» II 




fl 


1 0 




^ • »I l> 


R n Y f p 1 • R vnf Ih Avon 


fl 


20 






Eyndhoven-6r. geg. Hasselt 


II 


20 


0' 




» euio-Ji(ynuiiov en 


fl 


< >^ 




1 


Tl Ai7oii^oF.7 117 rvl 1 P 




2 ) 




1 \ov 


V uillv^vjri clii^u ixvttiutjiiivii i^itciiy 


»» 


n 








T4I1 YPiTiHnr'i'i <cln' 

X4 U*W IJI M il i ^ 1>> V. ii V 

W illi 'iMi-ii i'ili 


48 






> \ 1 KU IUI JLlUlUUr 


Hollünii itHlin 

XlUiiAilU. XXI'llu 




1159 


Mai 1807 


1 ] M fl om- A llf mar 


% 

>J 






1 i)t't 

Im V^Cl. ]) 




nf iintfllinlii) 

KJ LUC* 1(0 VJiA II 1 I 


28 




t 


TilViiirtr-rJroHVP nrpff T'nrnhouf 


\JI 1 • KJ Li l 1 ■ XJ L 1 TT 




1241 


1 .lau 1868 


10 n (<pli P<1 p-TtI i\ II Arlipplc 


^itRllf h1 )>t Ii II 


6 




1 

»» »> 


R n V t p1 - Vn trh f 


»> 


u 

0 




1 r> 


\f prjnol-TT opronvfipii 


»» 


37 




1 AI li 


VT 1 Iii 11^^ II TV 1 iifü vliu L vlJ 


»f 






1 Juli 


RorcTpn on Zoorn-ßoes 


« 


37 




1 A HO* 


Pf Api>pnv'PAn»T jppii wnrHpn 








1 Nov 


crh f »B* H Al*t n rr p n KnBftll 


II 






1 

I« II 


IXT t noAlk At^n « ^ i An wab aIi An a 


n 


Xü 




1 

*• It fl 


UKvCIlw" W ■ATUBDUUr^ 


II 


Ol 




1 Anr 1869 


1^Al*nAn9&A»ßlMinCA crotr f^pnf 

J. Vt U VUBWfl^Ml AO B o* vTCUt 


Soß d'Axnlnlf. 


15 

XV 




1 ^ov 

M • VT« ff 


TTitfmAflti^ZAAn^Axn 


Holland Bahn 


15t 

X9 




1 

»1 ff 


lVflJurdAnlinrff«¥TAilAl 


St.Allitllbftlin 


10 

XV 




^« ff ff 


Brenkelen-Hftrmelen 


Bheinbahn 


7 


1486 


1 Mn.1 

X« Jllli)! XOflV 


wiiun^B urmwiiiiiipKis 


n 


£0 






TMAnTkAl sfl^pnAnlnflfAn 
JILepUOi'UrrVVIllIJKBll 


oiaaieuaun 


10 




15. Seilt. „ 


HerzoireQbii8cli*Hedel 


II 


6 


1597 

*^^a' « 


26. Aug. 1871 


Terneuzen-Greiuse gegen St 

Nikolas 


'Mech.-Ternense 


19 


1616 


I.Jan. IHT.^ 


Z wal u w e - Dort recht 


Staatsbaha 


15 




1. März 1 


Goes-Middelburg 


II 


19 
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Schweiz. 



Kein Land biet» t dorn Eisenbahnbaue so grosse Schwieriprkoi ton dar 
als die Schweiz, und erst, als din 8i<» umschliesReuden Staaten ilire Bahuea 
schon bis an die Eingangspforten derselben gefuhrt haiton, machte sich auch 
hier das Verlangen nach dem neuen C'onimuuicutionsmittel allL'cint'in geltend. 
Der Bundesrath liess durch die (MiLrlischen Ingenieure Stephenson un«l 
Hwiiil>urne im Jahre IHöO den Pla)i des herzustellenden Eis»'nbahnuetzea 
entwerfen, und dasscllM* wurde nun energisch iu Angriff genommen. 

Man entschied sich nicht für Staatsbau, sondern überliess die Au.<- 
fiHirung Privatgesellscliaften, und zwar derart, dass die ( 'oucessionen von 
den Cautoiien ausgehen und vom Bunde genehmigt wer<b'n. Im Jahre 1852 
wurden auch die langjährigen Verliandlungeu über den xVnschluss der ba- 
dischen Bahnen zu Ende geführt. Das festgestellte Eisenbahnnetz war im 
Jalire 18b2 in seinen ifauplzügen in einer Länge von llGl KU. vollendet, 
und seitdem sind nur kleinere Ergunzungsstreckcn dem Betriebe übergeben 
worden. 

In deo lotsten Jahren hat die Frage des Alpenäbergauges einen 
heftigen Kampf swischen den Locslinteresson der einzelnen Cantone hervor- 
gemfen, Ton denen die mit einander concnrrirendeu Projecte einer Bahn 
über den Simpion, den St. Gotthard, den Lnkmanier nnd den Sp lügen auf- 
gestellt wnrden; derselbe ist bekanntlich sn Gunsten des St. Gotthard ent> 
Bchiedien worden. 

Am 1. Januar 1872 hutte das schweizerische Bahunetz eine Länge von 
1472 KU. nnd bestand aus folgenden Linien: 



Jmhv der 

Er5fhnng* 



!• Schweizerische NordostbAhn« 

Zürich-Romanshorn 
Zürich-Aarau 

A Itsietteu-Euzern . . 
\V iuterthnr-Sclui (Thansen 
Turgi-Waldsliul . 
Oerlikon-Bülacli 



Oberglatt-Dielsdorf 



294 
83 

50 
«2 
30 
15 
17 

:3 




11* 



Digitized by Google 



164 



BomaoBboni-Borschacb 
Romanaborn-Krenslingen (Constans) . 

2« Tereinigte Schweizerbahneu • 

Rorschach-Winterthar . . . . 

Korschach-Cliur 

Wulliäelleii-Sargaas . . . . 
"VVeesen-Glarus . • . . . 
Wyl-Bbuat 

S. Sebwelieiisebe Centrtlbilui . 

Basel-Lozem 

Olten-ABran 

Aarburg-Bern-Than-Scberzliiigeii 

Hersogenbacbaee-Biel , . • • 
Bern-Tboerisbans 

4. Bernische Stiuiti^bahii . . . . 
GümliiifrcMi-J.angnau . . . . 

ZoUikofoü-Biel 

Biel-Landerou 

5* Westsohweiaeriscbe Bahnen • , 
Landeron-Neuchatel-Versoix 
Bussigny-Henens und Benens-Morges 

Versoix-Genf 

Renens-Lansanne 

Lausanne-Thoerisbaoa • . • . 
Lausanne-St. Maurice • . . . 
Bulle-Romont . . . . . 
Auvernier-Les Verrieres . . 
Yallorbe-Cossouay (Ecl^pens-Jougne) 

iL. Jm iadiistriel» 

NencbftteMe Locle : . . . 

* 

7. Llgne d'Italie. 

Bouveret-äidera 

8. RlgllMkiu 

Titzmui-Kaltbad 

9. Französische Mittelmeerbahn« 

Geof-ia Plaine 

10« FmiuSslsebe OstMm» 

Basel-Klsässiscbe Grenze (St. Lonia) 

!!• BwUaebe Stiilsbabii, 

Leopoldaböbe-Baael-Grenzaeb 
Wilcbingen-Sebaffbaoflen-Thayrngen . 





Jahr der 


Kilom. 


£r<iffnniig. 


15 


70 


19 


71 


9Q7 




74 


55-5G 


91 


57-r)8 


94 


56-59 


12 


59 


96 


70 






95 


54-59 


13 


56 


96 


57-63 


38 


57 


10 


60 


71 






64 


26 


64 


15 


60 






11Q 


Tv'» riO 


1A 






%Kj 






86 


60-62 


51 


57— bl 


19 


68 


85 


60 


82 


70 


87 


58-60 


80 


59 -6Ö 


5 


71 


15 


58 


4 


44 


10 


55-56 


29 


68 
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XUom. 


■ Jahr der 


12. PfenlelNduieB* 




• 


Genf-Caroage 


3 


62 




3 


64 


Derendingen (bei Solothiirtt)-BiberiBt . 


4 


64 


im tniii De^i^ii'®^ oaer aazu vorDvroiiei sina: 




• 




4 


■ 




36 




Porrentruy-Delle • 


12 




Zürichseebahu: Weesen-Zürich .... 


28 




Gotthardbahn: Bellinzoua-Lugano-Chiasi^o 


54 




Bellinzona-Biasca-Uoldau . 


]2b 




Golduu-Imraeiisee-Luzern . 


23 




Güldau-St. Adrian-Zug 


15 




Bellinzoua-Locarno 


18 




Singen-Wintertliiir mit Zweigbahn nach Kreuz- 


71 











Geschiehtstafel der schweizerischen Eisenbahoen. 



Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Länge 

iu 
KUom. 


AmSeUvm 
des JahrM. 

KUom. 


15. Juni 1844! Basel-St. Lonis 


Französische 


i 


4 






Ostbabn 






9. Ang. 1847 


Zfirioh-Baden 


Nordostbahn 


24 


28 


19. Dee. 1854 


Basel-Liestal 


Centraibahn 


13 


41 


20. Fbr. 1856 


Basel -Leopoldehöhe 


Badische 


4 




7. Mai „ 


Yverdon-Bussigny 


Westbahn 


31 




»1 >» 


Romanshorn- W i nterthar 


Nordostbahn 


57 




I. Juni ., 


Liestal-Sissach 


Centralbalin 


8 




1. Juli „ 


Bussigny-Renens-Moi^B 


Weatbahn 


10 




14. Oct. „ 


Winterthur-Wyl 


Schweizer 


26 




23. üec. „ 


Wyl-Flawyl 




11 




27. 


Winterthur-Oerlikon 


Nordostbahn 


21 


212 


4. Fbr. 1856 


Basel-Grenzach 


Badische 


6 




•1«'. M 


Flawyl-Winkeln 


Schweizer 


10 




24. Marz „ 


VViukeln-St. Gallen 


11 


7 




1. Mai „ 


Renens-Lausanne 


Westbuhu 


4 




1>. Juni „ 


Olten-Emmenbrücke 


Central balm 


r»() 






Olten-Aarau 


11 


13 




2ö. „ „ 


Zürich-OerlikoQ 


Nordostbahn 


5 
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TsiL' tl«'r 
Ki'öffiiuug. 


Kröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


liänire 
in 

Kilom. 


A m 8<ihlimtt 
de« Jalur««. 

Kilom. 


•}/\ T,,i; luRß 
•W Juli Lr't^V 




Si Ii Wi'i 1 V 11 1' 






ZxK hept. ., 


i>a<U'ti-i>i 


iXui iiubiijaiiii 


10 




cl, UCl. 


i^T. » 'aiirll-KOr^c lla( II 


^ Ii VI' IJ 1 V 1 1 !• 


17 




1<>. Marz loo< 


Aarliiir<i-I rerzoTtMiltiuiiMH' 


i oiiiraiiiaiiu 


91 




Ib. Apr. „ 


hciiannanHoii- \> intertliur 


.> Ol (lOhi iiaiiii 






1. Mai 


Sissacli-fiäufclfi niron 


i *.^ikii*oiri<lllll 

i ('niiaiuaiiii 


q 

o 




l.Juiii ,, 


J Ierzo*^('Mbticli!sec-Jiiel 




OO 




10. „ 


VillciK'ii vo-Bex 




lO 




Ii* 

Ib. „ „ 


IIor/,'t?rnhnchsoo- WylerlcUl 


1^ 0 u iru 1 uati II 


OO 




J t. Aujr. 


ivoi .'«fnacii-J tiieiriocK 


Vf AI V Al> 


9 




1.). Nov . ,, 


L .^K'l - V» t'l/lKOu 


» 


7 
• 


!t19 


lo. iVlarz loüö 














m A A vIiaIi n 






1. JHiai 


ijftiiieiniigeii'i/ii6U 


l/oUlinUI/IUUl 


10 




1 


x>ni^g>j(i.arftii 


urUUe V UBUtt 


16 




■< 

» »> 




Mi^ll V nS KAI* 


o 

9 




»» 11 


V ersoix^Morges 


TV eoioauii 






Iß .Tnni 


A An fL^T AVA AI V 


n 


12 




1 Tnli 

1 »• V all M 


lUkcinccK- V Dar 


$4i*'hwA{«AI[> 






4a. MOV. II 


w y leneia'isern 


t\tkt\ fi*i;i1lia.1i n 
V/VItumvSIIUI 








L nauX HO OuuS-iJiK/lO 


^Tiii^o. in^Tiia^viAl 
tfUi» lUUUBIini;! 






11. Jr Dr. icKI«7 


o&rgaDS-Mnrg 


fSl/^Yk WA i V AI* 






14 

* II II 


JKull' W 608611 


M 


3.') 




Ii. 

II 1» 


w eeBen-iiianis 


»' 


1 lu 




1 . «Tun i ,, 


iii mmenDracKe'-ijiiseFD 


■ !An^i*A 1 no n i% 






1 Tnli 

1* «1011 (• 


Berii-Thuii 


II 


•in 




-f 

n 1» 


v\ t*t*soii-3i iirg 




(I 




14 

»? >» 


Bonverot-Martij^ny 


T.irfiin il'T^iiliii 
U XiaiK; 


• )r> 




in. Aug. ,, 




ni*iii^äiii*iiiftt 






f. .^OV. 


Y V 0 r (1 o II - T j a I ul t ro ii 








1? ?5 


Neucliai i'l- 1 rauts-Geueveys 


fj III u iiKiih^i t Irl 


l.f 




Apr. looU 


Martijriiy-Si()n 


Liigiio il Italic • 






A Jall }) 


15erii-r rci 1)11^; 


VY est Dann 


1 * ^ 

uO 






Auveniwr- N erricree 




.<;» 




1. < >ct. „ 


■VT "11 1 » • 1 

j>t»nvt'vino-i>HM 


üerutir oiuuiau. 


1.] 






Ijandorüii-Ncuvc villo 












Jura induätriul 


1 i\ 






J: ODQo 








lODl 


dox-oi. ALaurice 


Weötbaliu 


4 






JL<au8aiiu6- V iiivAeiive 


n 




IloU 


17. Juni 1862 


Genf-Caroii«^e 


Pfercicbaha 


8 




2. Sept. 


Lansannc-Frcibute 


Westbalm 


ai 


1164 


1. Juui 186S 


Tbun-SchenÜDgeo 


Gentralbahn 


2 






Wildlingen - SchaffliaiMen* 


Badisclie 


29 


1195 




Thayingen 
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Tag der 
£röffnaog. 


1 

Eröfl'uete Strecke. | Name der BaUu. 


LKn ge 

in 
Kllom. 


AmSchluae« 
des Jabrei. 

Kflom. 


12. Apr. 1864 


VI eilt V-'lIvli^ 


HfprdphRliii 


0% 

3 




1. Juni „ 


Altstottoii-Ijuzem 


Nordost bahn 


62 




^» »» »» 


Zollikofon-Blel 

£^ All rv '.'11 11 1^1^ 1 


Berner Ktmi.t.tih 


20 




1* »» >» 


(tÜ III 1 i 1 1 ' ' 1 1 - [ jäntz*!) a 11 




30 




15, Sept. „ 


' I)frpiuliii<-»'(Mi-BiberiBt 


Pferdebahn 


4 


1320 


1. Mai 1865 


Oprlikon -Riila(*h 


Nordostbähii 


17 






Oberglatt-Dielsdorf 




3 


1340 


au. Juüi 1868 


Bulle-Romont 


West bahn 


19 






■ .Siou-Sierre (Siders) 


Lif^ne d'Italie 


16 


1375 


lo. ()c(. lob9 


Rorschach-Romaosliorn 


Nordüstbahii 


15 


1390 


23. Juni 1870 


Wyl-Ebiiat 


Schweizer 


26 




<2)Juli „ 


Viilorbc-Coösonay 


Westbahu 


32 


1418 


23. Mai 1871 


Titznan-Kaltbad 


Kigibahu 


5 




1. Juli „ 


Bomauahoni-KreiisIiiigeD 


NordoBibahD 


19 


1472 



t 
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Italien. 



Bis zur politischen Vereiuigung der italienischen Staaten im Jahre 
1860 zeigte nur der nördliche Theii der Halbinsel ein znsammenhängendes 
Eisenbahnnetz. Im Königreiche Neapel wurden ausser für einige kleine in 
den Jahren 1830 bis 1844 eröffnete »Strecken in der Nälie der Hauptstadt 
keine Concessioneu für EisiMibalmen tTtlieilt, und im Kirchenstaate wurden 
lange Zeit alle EistMibahn-Buuplanc englischer und französischer Kapitaliaten 
hauptsächlich danmi zurückgewiesen, weil mau gegen die Leiter derselben 
den Verdacht hegte, dass sie — Freimaurer seien. 

im Gross^herzogthume Toscana waren zwar schon frühzeitig die Bahnen 
von Florenz nach Livorno, von Florenz über Pistuja nach Pisa und von 
Erapoli nach Siena dem Verkehr übergeben worden, Stunden aber ausser 
allem Zusanimeniuinge mit den Nachbarbahuen. 

Nur im Königreiche Sardinien, wo sich gerade der Ausführung eines 
Eisenbahnnetzes zahlreiche und ausserordentliche Schwierigkeiten entgegen- 
stellten, suchte man sich mit grosser Beharrlichkeit der dreifachen Aufgabe 
des ^eberganges über die Aponulnen, den Mont O^nis und die Alpen zu 
nähern und ToUendete in den Jahren 1848 bis 1859 fheils aitf Staatskosten, 
theüs durch Privatgesellschaften ein ziemlich vollfliaadigeB Eisenhahnnets 
mit dem Hanptknotenpnnkte Alessandria. Auch in dem lombardisch -vene- 
tianischeD EÖnicn^iche war schon unter österreichischer Herrschaft die 
Yerbindnog tod Venedig nnd Malland mit mehreren Seitenbahnen ausge- 
führt worden. 

Seit der Gründung des Königreichs Italien aber im Jahre 1860 und 
der Vereinigung der bis dahin getrennten Staaten der Halbinsel zu einem 
politischen Ganzen nahm das Eisenbahnwesen daselbst einen neuen Auf- 
schwung. Besonders wurde eine mehrfache Verbindung des Nordens mit 
der erstrebten Hauptstadt Born und mit dem neuerworbenen Süden ange* 
bahnt nnd die Bahnen von Florenz nach Rom und Neapel, sowie von 
Bolo'r»!:' über Aucoua nach Brindisi erbaut. Tn den letzton Jahren wurde 
auch der P^isenbahnbau im südlichen TIk üc der Halbinsel und auf äicilien 
eifrig gefördert, und im Jahre 1871 erhielt auch, die Insel Sardinien ihre 
erste Eisenbahn. 

Durch die Eröffnung des Mont Cenis- Tunnels am 16. Uctober 1871 
und durch die im Januar 1872 erfolgte Vollendung der Eisenbahn von 
Genua nach Nizza ist eine doppelte Verbindun'/ mit dorn französischen 
Bahnnetze hergestellt, und durch die jetzt sicher gestellte Bahn über den 
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St. Gotthard wird zn den zwei schon bestehenden Eisenbahnverbindungen 
mit Deatschlftnd noch eine dritte kommen. 

Das Eisenbahnnetz des Königreichs Italien bestand am Schlüsse des 
Jahres 1871 ans 6378 Kil. im Betriebe befindlicher Bahnen, welche unter 
die vier grossen Gesellschaften der Oberitalienischen (bis jetzt noch mit der 
Oesterreichischen Südbahngesellijcluift voreinigt), der Römischen Balinen, der 
SüdlMthn ond der Calabro-SSiciliaaischen Bahnen vertheilt sind. 



" — 

• 

■ 


Xlloni. 


Jahr d«» 
Evöttuuif* 


Im Oberitalienisehe Bahnen ...... 


2833 




Venedig-Mailand 


285 


42-57 


Mestre-Goimons-Grenze 


14b 


51—60 


Verona-Avlo-Grenze • 


37 


j 59 


Yerona-Mantoa 


3*) 


1 


Padua^Bologna 


127 
132 


62-66 


Bologna-Floifenz 


48-64 


Pistoja-Pisa • 


65 


46 -59 


Pisa-8pezia 


76 


62-64 


Avenza-Carrara 


5 


66 


Genua-Sestri Levante 


43 


68—70 


Geiiua-Savona r 


44 


56, 68 


Turin-Genua t 


167 


48-53 


Novi-Pavia-Muiland — » , 


99 


57-67 


Tortona-Alessandria 


22 


57 


Bolofriia-Voghera 


206 


58-59 


Alessaudria-Aroua * 


102 


54-55 


Mortara-Maiiand 


52 


54,70 


Mortara-Castaf^nole • 


93 


70 


Alessandria-Acqui 


34 


58 


Cantalupo-Cavallerniaggiore * — 


90 


55-65 


Turin-Susa 


54 


54 


Bussolenü-Modano (französische Grenze) . 


60 


71 


Trofarello-Cuneo • . 


74 


53-55 


Savigliano-Saluzzo . . . . 


16 


56 


Torin-Pinerolo • . . . 


38 


54 


Tnrin-Mailand 


150 


55-59 


Ghivasso-Ivrea 


33 


58 


Santhia-Btelk 


30 


57 


Vercelli-Yalenza 


42 


57 


Novara<^zzano 


86 


64 


Arona-Bho 


58 


60-68 


GaUarate-Varese 


19 


65 


Mailand-Gamerlata ^ 


45 


40-.49 


Bergamo-Lecco 


33 


63 


Mailand-Piacenza . 


69 


61 


Treviglio-Gremona 


60 


63 


Byes^ift-Olmenetta (Gremona) « , . . 


40 1 


66 
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Croiiona-Puvia 

(excl. ö Kil. gcmeiiibchaftlich mit Mailand-Piaceuza.) 

Favia-'J'orrebcrotli 

An die Oberital. Baha auscUliesseiiU: 

'J'miii-Ciric \ 

'J'uriu-Jiivuli , . 

Settimo-Uivarolo 

fcjusa-öt. Michel 

(Fell*8 Blsenbahn ttber den Moni Ctets, seit Ertf ffnuig 
des Tttiui«]! Kuier Betrieb.) 

Im Bau oder concessionirt: 

f^:iv«)i]u-\Iojitoiic (frnnzü^iiöche Gi'üuze) 
iSj)i"/.ia-f?eHtri I^evante . 
Caniia^inola-Öavüua • 
Cairo-Acqui , 
Bastia-Cuueo . 
Monza-Calolzio 
Reggio-Gnastalla . 
Cainorlata-Scliweizer Grenze 
ArooErDomodoadila 



Xilon. 



Jahr d«r 



Mantna-Reggio 



2. Bömisehe Bahnen 

Florenz- Kinpoli-Livorno 

Livorno-Rom . 
( "ecina-Saline 
Florenz- Foligno-Roiu 
Einpoli-Ürvieto-Baschi ."^ 
Asciano-Montp Ami ata 
Foliirno-Falcouara (Auüouaj 
Koui-Xea})''l . . ,^ 
Ciampino-Frascati 
C'aiiccllo-Laura ; 

Im Bau: 
Baschi-Orte . 
MoDteamiata-Grosseto . 
Lanra-Avellino 



a. 8Udbaüji .... 

Bologna-Ancona . 
Ancona-Brlndisi-Maglie - 
Castcl Bolognese-Bavanna 
Fuggia-Neapel 
Gervaro-Candcla . 
Bari-Taranto 
Neapel-Eboli . 
Torre Annunziata- Gastellamare 



(Chiasso 



68 



(>6 



u 


62 


21 


1 68-69 


12 




23 


1 66 


(78) 


1 68 
• 


114 


72 


C.20 




112 




46 




34 




29 




23 




c.20 




59 








1510 




98 


44-48 


336 


59—63 


30 


63 


372 


62 - 66 


202 


49^70 


35 


65-71 


120 


66 


261 


43-63 


b 


56 


50 


56-69 


34 




57 




! c. 15 




1300 




204 


61 


625 


63— tt8 


42 


63 


198 


67-70 


30 


68 


115 


65—68 


79 


39—66 


7 






m 
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Im Bau: 
Fescara-Aquila-Rieti 
'iVrni-C'epraiio 
Tonnoli-Kem'veiitv) 
>[aglit' -Otraiito 
Kbüli-Contiusi 

4« Calabro-Sicilianischc Bahnen . 

(•eit 1. Jaiinar 187i im Betriebe der SUdbahn.) 
Taranto-Cariati 
irngj^io-Roccella 
Messiiia-Syracus . 
Palermo-Lercara . 
((Jutania) Bicocca-Leourorte 
(Ja«^liaii->San Gaviuu (Sardinien) 

Im Bau: 
Cariati-Boccella 
Basento-Oontnroi . 
Or«ti-Co86ii8ft 
TaraDto'BrindiBi . 
LeoDforte-Lereara 
Girgenti-Cainpofranco . 
Licata-Galtanisetta 
Palermo-Trapani-Maraala 
San Gavino-Oriatano 
Saseaii-PortotomB 
Decimoniaiiira-Iglesiaa . 



Kilon. 



Jahr de« 
EfOAittiig. 



O Z 

< «'2 









c. 14U 






c. 100 






c. liO 






c. 25 






678 






181 


60 


-70 


11 ;5 


m- 


-70 


lh2 




-71 


81 


63- 


-70 


71 


70 




50 


71 




150 






25? 






72 






75 






95 






45 






70 






180 






U 


72 




20 






37 







Gesehkiil^iaiel der Uaüeuischeu Ei&enbabuen. 

(In der letateo Robrik geben die in Parenthese stehenden Zahlen die Länge 
des Bahnnetaes ohne die Eisenbahnen des österreichischen Italiens an.) 



Tag der 
Jüröffnang. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Balm. 


Länge 

in 
Kilon. 


Am Schlüsse 
des Jahres. 

Kilom. 


3.C)ct. 1839 


Neapel- P< »II ici 


Südbahn 


1 8 


8 


17. Aug. 1840 


Mailand-Moiiza 


Oböritalieniäclie 


II 


21 (8) 


2. Aug. 1842 


Purtici-Castellamare 


Südbalm 


11» 




ll^ Dcc. 


Padua- Mestre 


Obcritalioüisclif 




69 (27) 


20. Dec. 184:3 


Neapel-Caserta 


Römitiche 


33 


lOJ (60) 


21. Febr. 1841 


Livorno-Pisa 


»» 


Jli 




2ö. Mai „ 


Caserta-Capua 


>» 


13 






Torre Annunziata-Nocera 


Südbahn 


16 


150 (108) 


a8.0ct. 1845 


l'isa-Pontedera 


Römische 


20 


170(12.^] 
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Tag der 
Eröffnung. 


Kröffnete Strecke. 


1 

1 Name der Bahn. 


LAnge 

In 
Kflom. 


Am Schlüsse 
dei Jahre«. 

Kilon. 


13. Jan. 1846, Venedig-Mestre 


Obentaheuische 


8 




13. ,, 


Vicenza-Padutt 


»» 


30 




15. Febr. „ 


Mailaiul-TrevigUo 


t» 


3 z 




29. Sept. „ 


Pisa-T^uccii 




21 


2hl (149) 


20. Juni 1847 


Pontedeni-EiiipoU 


liomitfche 


LH'* 

2b 


287 (liö) 


3. Fbr. 1848 


Floreuz-l*rato 


Oberitahenische 


18 




10. Jnui „ 


Floronz-Empoli 


Komische 


33 




27. Sept. „ 


Turin- Alessaiidritt-Nüvi 


Ouentahemsche 


113 




Dec. „ 


Luccu-Pt'scia 


t> 


23 


474 (3o2) 


2. Juli 1819 


Verona -Vict'iiza 


n 


48 




6. Oct. „ 


Monza-Caninago 


t' 


16 




14 


Kmpoli-Siciia 


RoniiHcho 


64 




15. Nov. „ 


Cauiiiajro-Cucciajro 


/"VI '.1* " 1 

Obentalu'iiisclie 


y 




7. IVc. „ 


Gucciago-Camerlattt 


n 


7 


618 (42b) 


10. Jan. 1851 


Novi-Arquuta 


»> 


12 




7. Apr. „ 


Yeroua-Mautua 


>» 


39 




15. Juli „ 


Prato-Pistoja 


»> 


16 




14. Oct „ 


Treviso-Mesire - 


t) 




?0ö (404 J 


20.Febr.l868 


Arqoata-Busalla 


>t 


19 




18. Mai „ 


TrofarellO'^avigliano 


» 


39 




1S> Dee. „ 


Genna-Bnsalla 


' »f 


23 


784 (535) 


24. Apr. 1854 


Yerona-Ooccaglio > 


t> 


88 




23. Mai „ 


Tnrin-SuBa 


t» 


04 




5. Juni 


Aleuandria-Mortara 


1» 


40 




5. Juli „ 


Mortara-Novara 


» 


25 




27. II II 


Tnrin-Pinerolo 


If 


38 




24. Aug. 1, 


Mortara- Vige vauo 


» 


13 




*t if 


a \ i j^liano-Centallü 


»» 


et t 

21 






Pescia-Montecatini 


»» 




10?o {Iah) 


6. März 1855 


Yficelli-Novara 


II 


22 




8. Apr. ff 


Chivasso-Vercelli 


)> 


50 




30. 


T re V i so -Pordenone 


n 


57 




1. Mai „ 


Turin-Chivasso 


n 


29 




1» »» » 


Novara-Oleggio • 




16 




»» «' 


Rom-Ciampiiio 


Jtoin'sclic 


14 




14. Juni 


Oleggiü-Arona 


Oberitalieiiische 


21 




5. Aug. „ 


Ceiifallo-Cunoo 




11 




4. Oct. „ 


Cavallerniaggiore-Bra 




13 




15. ., 


Pordenone-Casarsa 


11 


15 


1321 (912) 


1. Jau. 1856 


Savigliano-Saluzzo 


^» 


16 




26. „ „ 


Cancellu-Sarno 


Römi.^clio 


27 




8. Apr. „ 


Genua-Voltri 


Obcrit alioMis-clio 


15 




7. Juli „ 


Ciampinp-FruMati 


Römische 


6 




20. Oct. „ 


Alx-St. Jean de Maui ieinn' 


Paris-Lyon 


85 


1470(1061) 


^. März 1857 


yeroelU-yalcnza ^ 


Oljeritalieuiäche 


42 




M. Aug. „ 


AiX'St. Innooeut 


Paria-Lyon 


4 
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Tac: der 

M r>/~i TT I1 11 n /V 


Er5ffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


in 
Kilom. 


Alu aCluUHV 


des JfthtM. 

Kilom. 


o. oept. löi)< 


San tili a-B 1 e 11 a 


Uneritaiieniäciie 


ou 




16. UCt. „ 


1 reviglio-uoccaglio 




ou 




0. ^OV. ff 


OM- V ogucra 


t» 




• 


q 

**• »» »> 


Alessandria-Tortoua - - 


»1 


22 






Nocera-Cava 


oiiünann 


u 




u. Jan. loüo 


Alessandria-Acqui 


Oberitalieiiische 








> ognera-uasteggio 




in 




12. Mai „ 


Casteggio-Broiii 




19 




Oft 


(Jliivasso-CaludO 








99 Tni: 

zz. «fall 


jDroui'oirBiaQiia 


II 


o 




am 


OA T — ^ ^ X 1 

E»t. Innoeent'i/jilos • 


i^ariB-Liyon 


15 




la Oet. 


Mailaiid-Mageiita 


UDentaiiemscoe 






Iz. Not. 


Galaso-Ivrea 


n 


IQ 




«lau. vsont 


jr i8ftOjarM.oiibecatin i 


n 


Ii. 




2a.lfirz ff 


Verona-Avio ■ 


n 


a7 

Ol 




i(* Apr. f , 


itom*U]Yita7ecciiia 


Komtscne 


Ol 




ZI. «mit ff 


i>oio((iia*Jriaceiiza 


^^Ik Alfeld a1 AmIkA 

UDencaiieDiBCae 


14f 




Jnli „ 


Noyar»>BCageiita 


91 






3. Sept. ft 


Gastel 8. Gtoyanni-Stra- 


n 


12 




della 


m 






*t II 


Siena-Sinalunga 


Römische 


58 




ZU. UCt. 


Jriaoenza* vastei o. uiO' 

• 

vaiiDi 

Imf Tieaenvon v iiiatranca 
wuraei) vonuestorreicn 
die loniDara. iSaDoeu 


uoentaiieoiscae 




m 




abgetreten 








91 Tili; 

^Jl. d Uli ioOU 


uasarsa- u uino 


ti 


o4 




1* UvU ff 


u Qinc-i./urinouB 




91 




»» f» 


uava- V iGiri 


8üdl)aliii 


4 




II »> 


Sarno-S. Severiuo 


Bömiache 


17 




II 


AüFrankreichmitSavoyen 










abgetreten: CaloZ'Aix 




104 


^lo2 (loOU} 


1 ö.K.^* tont 
l. oepi. xooi 


x5ologüa-r' orli 


oaaoaiin 






Fk Art* 

0. UCt. „ 


Forli-Riniini 


II 


A 7 




lU. riov. ff 


Rimini -Ancona 








11 

**• »» >» 


uapua-x resenzano 


Römische 


41 




14 


ijiaiianu- 1 liiceuza 


v/oeritaiieniscue 


(\Q 

uy 




«. uec. 




»1 






0. Jan. iotäi 


Favia-Torreberetti 


>» 


44 


»» >» 


i>oiogna-f errara 


»» 


4Ö 






Ciampino-Ceprano 


Römische 


108 




1& Apr. „ 


Ferram-Fontelagoscnro ^ 


Oberitalienische 


7 




7. Mai „ 


Matland-Pavia 


>> 


86 




».Aiig. 


Bologna - Yergato 


1* 


37 




ISept. „ 


Florenz-Pontasieve 


Bömiache 


90 





% 
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Tag- der 


Eröffnete Strecke. 


Name der Babn. 


Uau 

in 
Kilom. 


Sept. Ib02 


Pi8a-Mii>'S;i 


()l)eritulienische 






V 


»Si Muhl III» a-Ficiillo 


Ruuiiäche 




1. Jan. 1803 


1 revigliü-oori .siua 


Oberitalieuische 


«in 


25. Febr. 


»« 


C'cprano-Presonzano 


Römische 




IG. März 


. « 


Soresiiia-Casalbiittano 


Ul)eritalieniscne 


Q 

a 


5. April 


»« 


Poiitu.sleve-Müntevai'clii 


lluniische 




28. „ 


>> 


r alemio-i> ag iie na 


l/alauriscn-fcsifil. 


1 J. 
1* 


I.Mai 


»> 


u &0 Aio uniino*\y rein ou» 


v/Dernait6ni8cne 


17 


15. „ 


?» 


oansaDa'Ju.ao8a 


n 


lO 


18. „ 


»> 


ADCOoa- IT escara 


saaDaiio 


IIA 


14. Juni 


II 


saierno-JSDOii 


»> 


2SO 


24. Aug. 


»> 


t/astei xf oiogoese-itaYeDna 


»t 




15. Sept. 


» 


jr eocara' vrcona 


•1 




20.Oet 


>» 


JLiiTorDO-JToüonica 


Bömiacbe 




20. „ 


»» 


\yeciua*0aiiue 


ti 


ov 


4. Nov. 


»t 


Jierganio-iieeoo 


uoeritaiieDisciie 


09 
OO 


1. Dec. 


n 


Vergato-Pracchia 


II 


%i 
o% 


10. März 1864 


JN ovara-virozsano 


n 


OO 


25. Apr. 


»» 


Wtona-r oggia 


oudnann 


IIA 


15. Juni 


»> 


Füll 011 ica-Orhitello 


ttomiscAe 


ÖU 


10. Juli 


»1 


Orbit rllo-Nunziatella 




1 L 


25. 


II 


oagttoria- 1 1 aoia 


L'aiaor.-oicii. 




4. Aug. 


II 


Sarzana'Spezia 


ü b e r i t a 11 enisohe 


1 1\ 


n. „ 


>> 


r og^ia- 1 raiii 


ouauann 


cSU 


13. Oct. 


?) 


L/aiiiainpo-iN izza 


u »entaueniecue 




3. Nov. 


1) 


Praccliia-Pistoja 


n 




25. Fbr. 1865 


VT • / < II« 

iN izzu-i^yunelii 


'» 


u 


20. „ 


M 


Trau i- Bari 


CJ .•; ,1 u ,. Ii 
öUU 13 II 11 U 




1. Apr. 


II 


RoDi-Correse 


Römische 




20. 


»' 


r»ari-i3rinai3i 


ouuüann 


III 
Iii 


U. Mai 


I» 


iVhCiuno- 1 ürienieri 


«vt 1 a d 

jcitOiniscue 




25. „ 


II 


Ijuri-viioja 


ouaoaiin 


PA 


28. „ 


1» 


Laueui-i>ru 






24. Juni 


ti 


VTrailarate-hesto Oaieuue 


» 


1 fi 


26. Aug. 


I! 


Gallarate -Varese^ 


II 


IQ 


21. Oct. 


)> 


FicuUe-Orvieto 


iwiuiscne 


o<-i 


4. Jan. 1866 


uorrese-J: oiiguo 


n 


lOU 


16. „ 


I« 


i>riDuisi-*ijecce 


ouaDaiui 


QO 


3. Febr. 


11 


X rabiap i ennini 


uauupr.- iSicii. 


O 


16. März 


t5 


juoiiievari/iii* i omoeiia 


AlfcS AA^a A 

AoniioCiio 


sei 

Ol 


29. Apr. 


II 


r oiigno-JjaicoiiaTa 




lall 


20. Mai 


II 


Vietri-Pastena (Salemo) 


Söd^a 


4 


3. Jani 


f* 


Beggio-Laisaio 


Calabr.-Sieil. 


16 


11. 


>f 


Padua-Bovigo 


OberitalieniBche 


44 


21. Jttli 


tf 


FoligDO-Bastia 


Bömitcbe 


20 


9a Ang. 


n 


Bastia-StJoliaiiiis-Bröcke 

1 




9 



AmSchlOM« 
dMJahm. 

XUmn. 



2894 (2i>ö2j 



a^3 (3171) 



3964(3^) 



4344 (3y82j 
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Ta£ der 
Erüffuuag. 



Eröffnete Strecke. 



Käme der Bahn. 



in 
Kilom. 



AmSchloMe 
de« Jahn«. 

Kttom. 



10. Sept. „ 


1 

Aveiiza-Oarrarji 


Oberitalieniäche 


1 

1 

5 


lu. Oct. 




! Torricella-Penigia 


Romische 




2b. Nov. 




1 Rovigo-Pontelaproöcuro 

1 


Oberitalienische 




12. Dec. 


1« 


Perugia-St. Joh.-Brücke 


Römische 


11 


io 

12, , 


9 


Pavia-Cremoüa-Brescia 


Oberitalieuische 


108 


12. „ 


f» 


Messina-Giardioi 


Calabr.-Sicii. 


48 




1) 


Settimo-Bivarolo 


Pferdebahn 


23 






YottOesterreich wurden die 










venetianiachen Bahnen 










abgetreten 


* 


3(>2 


2. Jan. 


1867 


Oiardini-Catania 


Calabr.-Sieil. 


47 


27. „ 


1» 


Foggla-Bovino 


Südbabn 


3S 


7. Mai 


it 


Neapel-Caaerta 


n 


ai 


22. Juni 


1) 


Nanaiatella- Civitaveechia 


Bomiache 


60 


15. Nov. 


»• 


Pavia-Yogbera 


Oberitalieuiscbe 


27 


1. Fbr. 1868 


Lecce-ZoUino 


Sudbahn 


IS 


15. Mära 


»» 


Caserta-Fonte 


«f 


47 


18. Apr. 


n 


Fonte-Benevento 


» 


If) 


18. , 


^ 


Turiu-Yenaria Reale 


luiin Oirie 


i-t 
t 


15. Mai 




Cervaro-Candela 


Siftlbahn 


'30 


25. 


'1 


Voltri-Savona 


Oberitalieni.-;che 


2U 


15. Juni 


tt 


Susa -Moutcenis -franzö- 


Fella-Bahn 


27 






sische Grenze. 






1. Aug. 


»> 


Bovino-Savignaiio 


Südbabn 


10 


I. 


?t 


Beneveiito-Santo Spirito 


?) 


30 


^. S«pt. 


»» 


Arona-Sesto Caieude 


Oberitalieuische 




ir>. , 


j> 


Gioja-Tarauto • 


Südbahn 


&2 


1. Oct. 


M 


Lazzaro-Biauconoyo 


Calabr.- Sicil. 


CO 


20. Xov. 


»> 


ZolHiio-Maglie 


Südbahn 


i» 


23. . 


>» 


Genua-Clüavari 


Oberitalieuische 


3<> 


30. 


>» 


Yeuaria ReaIe-(Ja8elle 


Turin-Cirie 


6 


12.Jau. 1869 


Savignano-Piauerottolo 


Südbahn 


ü 


H. „ 


>> 


Caselle-S. Hanrizio 


Turin-Cirie 


5 


6. Febr. 


>• 


3. Manrizio^Ciriö 




3 


». 


»» 


Taranto-S. Baailio 


Galabr.-SiciL 


62 


1. Apr. 


>» 


Termim*Gerda 


5> 


9 


€. Juni 


ff 


Cerda-Sciara 


1t 


6 


1. Jali 


ff 


Catania^Lentini 


y« 


89 


26. „ 


fl 


Pianerottolo-Starza 


Südbabn 


10 


1* Aug. 


.ff 


fl flAWAvSn/^« 1 .oaat*a 


Aonnacne 


O 


18. 


ff 


S. Baailio-Trebisaece 


Calabr.. Sicil. 


56 


15. Sept 


>» 


Seiara*Montemaggiore 


t« 


10 


n. Jan. 1870 


Yigevano-Matland 


Oberitalieniflche 


39 


16. Fbr. 


>» 


Montemaggiore-Fiaccati 


Calabr.-Sieil. 


6 


6. Mars 


ff 


Trebisacce-Rossano 


ff 


41 


26. Apr. 


tl 


Ohiavari*StfBtri Levante 


Oberitalieniacbe 


7 



5066 



5267 



51171 



5863 
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Tag der 
Eröffoung. 


Bröffnete Strecke. 


Name der Balm. 


Länge 
in 


Am.Schlasie 
dM lahfw. 




Jkuoni* 




15. Mai 1870| Bicoccu-Catpnanuüvu 


Culabr.-Sicil. 


37 






oiarzu-o. opiriio 


Südbahn 


4 




1A Tnni 


• 


Oalabr.^SicU. 


83 




»f « 


UBrien&UuOvB'iHMiaiuiii 




18 




O« tfllll 


D loCCIlU'JMfCCttpitlUIuUlS 


M 


S 




e 

»> »» 


.A.8u'*JIL0r(Brft 


ObAritfiliAnifleliA 


74 




n »> 






£0 




tO» Aug* I* 


JMIiaUBSrJUvOIlIvrtO 


Oalabir -Sieil 


16 




1. Sept. tt 


Boccapaliimba-Leroara 


n 


7 




n n 


Orvieto-Baschi 


Bfimifloha 


8 


6175 


4. Jan. im 


Syracns-Lentiiii 


Galabr-SidL 


58 




2. Fbr. „ 


BianconnoYO-BocceUa 


»» 


87 




SO. Apr. „ 


Cagliari'Deciraoinaiiiiii 


Sardüiisehe 


17 




1. Juni ff 


DecimoraaDDU-Yillasor 


tt 


9 




U.Ang. „ 


Torrouieri -Monte Amiata 


Bomiflche 


13 




8. Sept. 1, 


Villasor-San Gavino 


Sardinische 


24 




17. ff ff 


Bussoleno- frauzösische 

Grenze (Modane) 

(Dafür aufgegeben Fella 
Eisenbahn 27 Kilom.) 


Oberitalieniflehe 


60 




Oct. „ 


Turin-Rivoli 


Pferdebahn 


12 


6378 


15. Jan. 1872 


S. Gavino-Oristano 


Sardiuische 


45 




25. „ „ 


Savona-Veütimiglia 


Oberitalienische 


108 




laiC&rz „ 


Ventimiflia-franz. Grenze 




7 





I 



I 
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Das italienische EisealiahnDets nach den Staaten 

geordnet . 



Jfthr. 


Oesterr. 
Italien. 


1 Königr, 
; Sardinien. 




1 

Kirchen- 
j Staat. 


NeaDel. 


1 

Köui^r. 
Italien. 




Kilon. 


KUom. 


KUom. 


Küom. 




KUoai. 


1839 










8 




1840 


18 








8 




1841 


13 ^ 








8 




1842 


42 


_ 




— 


27 




- 184d 


42 


— 






60 


* 


1844 


42 




. 19 




89 




1845 


42 




89 




89 




1846 


112 




60 




89 




1847 


112 





86 




89 




1848 


112 


113 


160 








1849 


192 


113 


224 


— 






1850 


192 


113 


224 


— 


89 




1851 


249 


125 


240 


— 


89 




1852 


249 


125 


•240 


— 


89 




1853 


249 


206 


240 


— 


89 




1854 


337 


400 


247 




89 




ia55 


409 


562 


247 


14 


89 




1856 


409 


678 


247 


20 


116 




1857 


459 


812 


247 


20 


125 




1858 


486 


919 


247 


20 


125 




18D9 


807 


1888 


819 


101 


125 


_ 


1860 


862 




_ 


101 


. 


1699 


1861 


862 




_ 


101 





2069 


1863 


362 






209 





2828 


1868 


862 


— 


— 


209 


— 


2962 


Unft 


flAO 
OQ9f 










0000 


1866 


862 






246 




8786 


1866 








246 




4890 


1867 








306 




4961 


1868 








306 




5865 


• 1869 








306 




5557 


1870 












6175 


1871 

• 












6878 



12 
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SjNiiiieii und PortugaL 



Während fast alle übrigen Länder des westlichen tluropas schon ein 
mehr oder weniger entwiekoltes Eisenbahnnetz aufzuweisen vermochten, waren 
auf der Pyrcnalschefki Halbinsel bis zu Anfange der sechziger Jahre nor 
knrze, nicht znsammenbangende Eisenbahnstreckeu dem Betriebe übergeben 
worden, und erst das letzte Jahrzehnt brachte in das Spanische Kiaenbahnnets 
einigermaassen YoUstandigkeit und Zusammenhang. Die erste Eisenbabii 
auf der Iberischen Halbinsel war die im Jahre 1843 concessionirle und mit 
EngUschem Oelde von Englischen Ingenieuren gebaute kmrae Strecke von 
Barcelona nach Mataro, welche am 90. October 1848 dem Verkehr übergeben 
wurde. In den Jahren 1843 bis 1847 wnrde dann eine ganze Reihe von 
Gonoessionen fSr ein vollstindiges Eisenbahnnetz ertheilt^^welches, von Madrid 
als Mittelpulikt ansgehend, dieses mit den Haupthafenplätzen verbindet. Die 
Conccs.sion.sertheilung geschah meist ohne vorhergehende genaue Prul'uiiu: der 
Umstände, aber unter uiiricluMnend so vortheilhaften Bedingungen für die 
Unternehmer, dasa Inländer und Fremde, namentlich Engländer, sich heran- 
drängten . 

Die grossen SchwierigkeiU'ii aber, welche aus den IioIkmi. die Halbinsel 
nach allen Richtungen durchkreuzenden Gebirgen sich ergaben und nur durch 
die kostfipieligsten Anlagen überwunden werden konnten, bewirkten es, dass 
der Elsenbahubau langsamer vorwärts schritt als in den anderen Ländern 
und dass die Hauptlinien erst im letzten Jahrzehnt vollendet wurden, währcnd 
einige, wie z. B. die Nordwestbahn, noch jetzt ihrer Vollendung haneiu 
Nimmt man hinsn den Mangel an guten Strassen, die ihnen Personen nnd 
Waaren snffihren, so wie das Fehlen einer eigenen ^namhaften Indnetrie in 
Spanien, so ist leicht sn begreifen, warum* die bestehenden Bahnen so 
imgünstige Besnltate liefern, dass sie grosstentheils ansser Stande sind, die 
Yerainsung und Tilgung ihrer Anleihen zn bestreiten, nnd dass die Beg^erongi 
um den Bankerott der EisenbahngeseUschaften zu venneiden, durch das neue • 
von den Gortes im Jahre 1869 angenommene Elsenbahngesetz ihnen di« 
Möglichkeit geben musste, mit ihren Gläubigern ein Uebereinkommen M 
treffen. Alle diese Umstände, zu denen noch die politischen Wirren der 
letzten Jahre kommen, haben den Eisenbahnbau in Spanien faat ganz im 
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Stocken gerathen lassen, so dads aus den letzten Jahren nur die Eröffnung 
von ganz unbedeutenden Strecken zu melden ist. 

Das spanische Eisenbahnnetz umfasste am Schlüsse des Jahres 1871 
folgende Linien in einer Länge von 5328 KUom. 




1. Nordbahn. 

• Madrid-Trun-französische Grenze 
"Venta de Baues- Alar del_ßey , 

(TÜrt<'lhahn in Mftdrid .... 

2. l8iüi»eUii U. 

Alar-Santander 

QaiQtoDiUa-Barnielo (Bergwerksbahn) 

S« Medina M Ompo-Zamdim 

4. Nordwestbahn. 

Palencia-Brannolas .... 
Leon-Pola de Gordou .... 

Im Bau: 

Brauuelas-Vigo 

Montforte-Coruna 

Pola-Gijon 

5» Sttui de lJUigreo-€(Uoii .... 

6* TwIelA-BlIlMO* 

Bilbao-Gaatejoß . . « . . 

7. Madrid-Saragossa und Alicante. 

"Madrid-Saragossa 

Madrid -Alicante , . . • . 

• *-Castillejo-Toledo 

Alcazar-Ciudad Real * • . . 
Manzanares-Cordova .... 
Chinchilla-Cartagena .... 

8« SmgoMttpBArcdaBa und Pavylaiuu 

Barcelona-Saragossa .... 

Casetas-Alsasua 

" Tardiente-Hnesea 

9* BareeloiMiFSaiTia 

10. Tarragona-Martorell-Barceloua 

11« Btreeloiia<*I1gii«nuktaiiittsl8elie Greue. 

' BarcelOD vMataro-Gerona 
'Barcelona-Granollerfr-Binpalme . 

Zu bauen: 
Gerona-Qrense bei Port Yendres 



91 



Jahr der 
ErOffuong. 



18(>1— 64 
60 
64 



139 


57-6ft 


13 


64 


90 


64 


202 


63— 6H 


36 


68—69 


250 






• 


70 




39 


52<-56 


249 


68 


341 




455 


51-58 


26 


58 


115 


61 


244 


62-65 


227 


63-65 


m 


55-61 


217 


60--6Ö 


22 


64 


6 


68 


102 


53-6.') 


105 


48-62 


69 


&4-62 


70 





12» 
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18» htaAiMbn» «i4 TteaftMU 

Tamgona -Yimbodi 

Im Bau: 

Vimbotli-Lerida 

18» AlmaiiBa-Yaleiicia^iiiul Tamgowu 

-«-«Almansa-Yaloncia 

^ (excl. 18 Kilom. gmciiuchaftlicli mit M*diid-Alic«ikt«). 

Valencia-Grao ....... 

Valencia-^J'arragona 

Carcagente-Gandia (Pferdebahn) 

14* CindAd Real-Badi^az 

Badajoz-Portngiosiacho Grenze .... 

(im Betrieb der Portugiesischen Bahn) 

Almorchon-Belmez-Alhoudigmlla 
Im Bau: 

Alhondiguilla-Cordova 

15« CordoTa-SeTilla . * . 

.Verbindiugsbalin in Cordo?a .... 

-16e SeflifaiFXera-CRilz 

Puerto de S. Maria-Empalme del Trocadero 

17. Utrera-Moron 

Ütrera-Marchena 

1^ CordoTa-Malaga nmd Onmail«« 

Cordova-Malaga 

Bobadilla-Sustancias 

Loja-Granada 

Im Bau: 

LoJa-SnBtanciaa 



Kilom. 

05 

4ö 



c. 15 



Jahr der 



56*65 



116 


52 fiS 


3 


52 


275 


62—67 


c. 40 




336 


64-66 


6 


68 


92 


68—71 






131 


59 


6 


59 


158 


66--Ö9 


12 


56 


36 


64 


c. 40 


70 


195 


63—65 


25 


65—71 


54 


66 



Gesehichtetafel der spajusehen Eisenbabaeii. 



Tag der 
Eröluong. 


Bröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Lange 

in 
Kiknu 


AjaSohluue 


80. OeL 1848 


Barcelona-Mataro 


Barc.-franz. Grenze 


28 x> 


28 


9. Fbr. 1851 


ICadrid-Araigaez 


Madrid -Alicante 






22.Minl8S2 


Yalenoia«6rao 


Ahnansa^ValeDeia 




fr*«. • ' 
• 


25. Aug. „ 


Gijon-Fontaneira . 


Sama-Ggon 






9L Oct. , 


Yaleneift-SUla . 


AhiiaiiBa*Taleiieia; 


^i8 




8. Dbo. f I 


aUUirBenifayo 




.9 


m 
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X MC Ucl 

BrdlmiiDg. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Länge 

in 


AjiBftlilai 
dM Jah» 

Kilon. 


14. Aag. 1853 


AraojaeB-Tembleqve ^ 


Madrid-Alicaate 


62 




14. Nov. n 


Barcelona*MolinB del Bey 


Tarragona-BarceL 


16 






Benifayo-JatiTa 


AlmaBsa-Talenoia 


34 


214 


da JnnilSM 


Tembleqne-Alcasar ^. 


Madiid-Alicante 


47 




2a Jiüi 


Barcelona-GranoUera 


Barcefona-Figaeras 


29 


290 


19. März 1855; Alcaaar-Albftcete 


Madrid-Alieante 


181 


• 


fr 


Moncada-Tarrasa 


Saragossa-Baieel. 


22 


413 


23. Juni 1856 Molins del Rey-Martorell 


Tarragona-Barcel. 


13 




12. Juli „ 


Fontaneira-Sama de Lau- 
greo 


Laagreo-Oyon 


29 




10. Sept. ., 


! Tarragona-Rena 


Le ri da- T arraffona 


16 




10. Ort. .. 


^ Xeres-1>Qcadero 


Sevilla-Xerea 


3ä 


533 


lO.Jau. 1ÖÖ7 


, Mafaro-Arenys 


B arcelona-Figaeras 


9 




28. März „ 


! Alar del Rev-Reinoaa 


Isabella 


51 




11. Nov. ,. 


■ Albacete-C'hincliilla 


Madrid-Alicaate 


19 


612 


15. März 18oS; Cliincliilla-Alicante 


7w 


157 




13. Juüi „ 


Castillejo-Toledo 




26 




« « 


Jativa-Moirciite 


A Iniiuisa- Valencia 


28 


823 


3. Fbr. 1859 


Arenys-Tordora 


Karceloiia-PifiTueras 


28 


« 


5. März „" 


Cordova-.Sovilla 


Cordova-Sevilla 


137 




3. Juni ,. 


Mudrid-Guadalajara 


Madrid-Saragossa 


57 




M 


Mugiiite-Encina 


Almansa- Valencia 


32 




« j 


Barcelona-Moiicmla 


öarafiTOä^a-lJarceJ. 


11 


1088 


März Swilla-Xeres 


Sevilla-Xeres 


94 




1. Aug. 1 Venia de Banos-Alar üul 
1 Key 


Nurdbuiin 


91 










1. Sept. 1 


1'iid«la-Faniplona 


Saragossa-Barcul. 


lOo 




2.0ct. ' 


Barcena-SaDtander 


laabella 


55 




„ ^.San Childnan-BnrgoB 


Nordbahn 


218 


1619 


Marz 1861! Puerto de S. Maria-Oadix 


SevlUa-Xeres 


89 




9. Aug. ,. 
19. Sept. „ ' 


Madrid*ß8curial 


Nordbahn 


51 




Tarrasa-Saragossa 


Saragossa-Baroel. 


888 




1^' n n 


Ca8etas*Tadela 




62 




1®» 1» 1» 


Oasetaa-Saragossa 


Madrid-SaragOBBa 


18 




»» - 


Guadal^jara-Jadraqae 




48 




jt 


Bnrgoa-Quintanapalla 


Nordbahn 


17 




w 


Alcaaar-Cittdad Baal 


Madrid-SaragOBBa 


115 






Granollers-Hostalrich 


Barcelona-Figaeras 


35 


2862 


17. Mars 1862 


Tordera-Gerona 


11 


40 




17 


Hostalrich-Empaln[ie 




5 




10. Apr. „ 


Quintanapalla-Alsasua 


Nordbalm 


149 




" 1 


Jadraqne-Medinaceli 


Madrid-SaragoBsa 


61 




u 


Manzanares-St. Cruz de 


»♦ 


12 




1 


Mndela 


! 






^ « ! 


Tuleiicia-Castellou 


Alinansa-Valencia 


69 


2728 


^1. Fbr. 186a| 


Murcia-Cartageua | Madrid-Öaragoasa | 


64 
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Tag der \ 
EröSrnug. \ 


Eröffnete Ötrecke. 

r 


Name der Bahn. | 


Länge 

iu I 
KUom. 1 


•1. 1 iji . 


186ä Medinaceli-Aihama 


• 

Mad ri d- Saragossa 






»» 


Biibao-Orduna 


Tudela-Bilbao [41 | 
Nordbahn ! i 


4 


tt 


Avila-Sun Ohildrian 


la VI,.: 


1» 


.Nfoiitblanch-Rouß 


Lerida-Tarragona 


2S 


Iß 


»» 


UrdunH-lIaru 


Tudela-Bilbao 


82 I 




?» 


Alliauia-Casetaa 


Ma< I ]• i ( 1 - S a r ago ö 8 a 


109 


94 Juni 

^ t» Hill 




Barcelona-Sarria 


Barcelüua-Sarria 


5 


1 Tiili 

1 . ü 11 1 I 




P'flcurial-Avila 


Nordbahn 


63 


31. Auir. 




Rai ()-( 'astejon 


Tudela-Bilbao 


126 ' 


1. Sept. 


■ « 


Bi'asain-S. Seburftiaii 


Nordbahii 


41 1 


lö. „ 




Malaga- Aloia 


Oordova-Malagu 




20. Öept. 




Badajüz-portugieö. Grenze 


Portugiesische 


6 


18. Oer. 


• * 


San Sebastian-Irun 


Nordbahn 


17 


9. Nov. 




Palencia-Leou 


Nordwestbahu 


m 


19. M 


f» 


(j aä tuUo u- Bouicasin 


Almansa- Valencia 


13 


ö. Fbr. 186« 


4)liiDcMUa^Hemii 


Madrid-Saragossa 


50 


»» 


»» 


Pampelona-Inirsim 


SaragosBa-Baroel. 


23 


Apr. 


>» 


QaintaniUa-Orleo 


laabella 


13 


l.Mai 




Medina-Toro 


Medina-Zamora 


56 


1. Jali 


>* 


Toro-Zamora 




82 


15. Aug. 


» 


Iran-Hendaye (Grense) 


Kordbahn 


2 


19. „ 


n 


Giudad Beal-Puerto Llano 


Giodad Beal-Badi^. 


39 


20. „ 


»» 


Olosogoitia-Beaaaiii 


Nordbaha 


44 


12.Sept 


»» 


Ütrera-Moron 


Ütrera-MorOD 


36 


21. 


i« 


Tardiente-Huesca 


Saragossa-Barcel. 


22 


1. Oct. 


»T 


Madrid(T Qürtelbahu 


Nord bahn 


7 


8. ,f 


f> 


Hellin-Agramon 


Madrid-Saragosaa 


20 




»» 


Cieza-Murcia 




f>0 


20. „ 




Merida-Badajoz 


Ciudad-Badajoz 


ö'J 


12. Märzlö65 


Benicasin-Uldecona — ^ 


Almausa-Yaleucia 


81 


12. n 


» 


Amposta-Tarragoua ^ 




70 


25. „ 




St. Cruz de Mudela-Veuta 

de Cardenas 


Madrid-Saragossa 


27 


15. Apr. 


?• 


Tarraöfona-MartoreU 


Tarragona-B arcc 1 . 


73 


27. „ 


T» 


Agramon-Cieza 


Madrid-Sarago.ssa 


4.3 


22. Juni 


•» 


Irurzun-Alaasua 


Saragossa-Barcel. 




26. Juli 


Jl 


Montblauch - Esplugar- de 
rrancou 


Lerida-Tarragona 


6 


28. „ 


)? 


Puerto T.lauü-V'eredas 


Ciudad-Badajoz 


19 


15. Au;:'. 




Cordova-Alüra - 


Cordova- Malaga 


157 


15. „ 


» 


Bobadilla-Antequera 


»» 


15 


28. „ 




Magacela-Merida — ^ 


Ciudad-Badajoz 


68 


5. No\-. 


»: 


Eöpluga de Francoli-Vim- 
bodi — 


LeridarTarragoua 


5 


1. Dee. 


»» 


YilGheS'GordoTa ^ . 


Madrid-Saragossa 


145 


2. Fbr. 1866 


Beinosa-Saatiiirda 


IsabeUa 


10 



des Jfthres. 
Kilon. 



3568 



4022 



4761 
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Tag- der 
Krofliumg'. 


1 

Kröffnete Strecke 


Wäiiip der Hähii 


Länge 

in 
KUo». 


Am Schluet« 


15. t br. 1866 


■■ ■"! 

1 jeoii-.\sTor<?.i 


Nordwest 


52 




15. März 


Castuera-Maiiacela 


Ciadad-Badigos 


29 




30. Juni ,, 


A Imdrchoii-Carituera 




24 




8. .luli 


»S a n t i urda-Ba rce n a 


Isabella 


28 




15. »Sept. „ 


Venia de Cardeuas-Yü- 


Madrid-Saragossa 


30 






ches 








4. Nov. „ 


\ eredas-AliiKjrcliuii 


Ciiidad-Badajoz 


98 




10. Dec. „ 


Loja-Graiiada 


Cordova-Mala«j:a 


54 


50bl 


1867 


Ulldecona-Aiuposta 


Almansa- Valencia 


42 


5123 


1, Apr. 1868 


Alm 0 rchou-Be Lmez 


Ciudad-Badajoz 


64 






Astorga>Brauuelas 


Nordwest 


27 






Leon-Bobla 


n 


26 


5240 


15. Aug. 1869 


Bobla-Pola 


»» 


10 


6250 


1870 


Autu ([uei*8>Arcbidona 


Cordova>Malaga 


5 






(Jtrera-Marcheua 


Utrera-Moron 


c. 40 


5295 


1. Juui 1871 


Tramway io Madrid 




? 




31. Aug. „ 


Archidona-Sustancias 


Cordoya-Malaga 


c. 5 






Belmez-Alhondiguilla 


Ciudad Beal-Badig. 


. 28 


5828 



lu Portugal begaun die Rejj^iening mit dem Ei«enbalmbaue im Jahre 1854 
and volleudote l inf» klt'ine Strecke von der Hauptstadt auB. Im Jahre 1859 
wurde die Geselisciiaft der porlu'^ieöitriclu'u Eiseubahnon organisirt und uber- 
nahm mit einer StaatsBubveotioo den Bau der beiden HanptUnien von Lieaabon 
-nach der spanischen Grenze bei Badi^os und von Lissabon nach Oporto; 
beide liiuien wurden im Jahre 1864 vollendet. Die ausserdem noch beste- 
hende, einer engUseben Gesellschaft gehörende Südbahn nach Evora und 
Beja ging im Jahre 1869 in den Besitz der Regierung über. 

In der neuesten Zeit hat man versucht, das Larmanjat'sch« System 
von Eisenbahneo, welche auf den gewöhnlichen Strassen zu verkehren be- 
stimmt sind, io Portugal einzuführen, und es wurde die erste Section der 
nach diesem Sydteine erbautou Eisenbahu vou Lissabon nach Torres Vedras 
am 6. Februar 1870 cröttnet. 

Das portugiesische Eisenbahnnetz bestand am .Schlüsse des Jahres 1871 
aus folgenden Linien in einer Länge von 780 Kilom. 



1 

■ 




Jahr der 




Kilom. 


Eröffuuug. 


1. Porlngieslselie Balm. 








881 


1854-63 




226 


68-64 


2. SttdbakB* 








116 


62-68 
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XUOB. 



Pinhal novo-Setubal 
Casa Branca-Beja 

Beja-Quintos 

Beja-Casevel 

8. LisMbon-Iorres Yedras (1* Seotton) 



13 
64 

C.40 

C.20 



GeseUehtgtlifel der portugiesischea EisenbaiiBM« 



Taj? der 
Kiüffnuug. 



Eröffnete Strecke. 



Name der Bahn. 



L&nge 

in 
Kilom. 



AmSohlowe 

des 



Kilom. 



1854 
1860 
1862 



>» 



8. Juni 1863 

18. Sept. 

14. Fbr. 1864 
7. JqH 
6. Fbr. 1870 

1871 



Lissabon-Carregado 
Carregado-Ponto d'Asseca 
Ponte d'A.sseca-AhraQtes 
Piülial iiovü-Setubal 
Barre iro-Yeadas uovas 
Villa noTa de Giya 

(Oporto)-B8taieja 
Vendas novas-Evora 
Abrantes-Bad^joE 
Gasa Branca^Bcja 
Entroeamento-Bstareja 
Lissabon -Torres Yedras 

(1. Section) 
Beja-Qaintos 
Beja^Casevel 



Portugiesische 

n 
>» 

Südbahu 

Portugiesische 

Südbabn 
Portagiesische 
Sadbahn 
Portugiesische 
Lissabon 'Torres 

Yedras 
SAdbaha 



36 
31 
68 
13 
56 
45 

60 
146 

64 
181 

C.20 

C.20 
c.40 



36 
67 



204 



455 

700 
720 



780 
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DänemarL 



Die ersten Kisenbuhnt u der dänischen Monarchie waren die in dem 
Herzogthume Hulstein gelegeneu Altona-Kieler, Neuniünster-Rendsbnrger und 
Glückstadt -Elmshorner Bahnen, welche in den Jahren 1844 und 1845 dem 
Betriebe iibergeben wurden. Doch fanden dieselben Jahre lang »'ine beharr- 
liche Schranke ihrer weiteren Ejitwickeluug an der dänischen Politik. Alle 
Pläne zur Fortsetzung uach Schleswig hinein scheiterten an der festen 
Intention der dänischen Begierang, eine Längsbahn durch Schleswig nicht 
IQ gestatten, nnTdem commerciellen Andränge des Südens den Zugang nicht 
ZV erleichtern. 

Nach langem' Kampfe kam die wnnderliche Idee einer Qnerbahn zu 
Tage, welche, Holstein und den Süden ganz ignorirend, Husum und Flensburg 
verbinden sollte. Schleswig, die alte Hauptstadt des Landes» welche von 
dieser Eisenbahn ausdracklieh umgangen wurde, war gendthigt, eine eigene 
Actiengesellschaft ins Leben zu rufen, um die Verbindungsbahn von Klosterkmg 
nach Schleswig zu bauen, die ihr aber durchaus kein Aequivalent für den 
Ausschluss von der Hauptbahn bot. Erst nach der Trennung der Herzog- 
thämer von der dänischen Monarchie ist unter preussi^cli< r Herrschaft dieser 
üehelstand durch Geradelegung der Hauptbahn und Bau der Abkürzungsliuie 
Kggebeck-Schleswig beseitigt worden. 

Das zweckmässig angeb üte Eisenbahnnetz der noch übrigen Provinzen 
Dänemarks bestand Knde 1871 aus folgenden Linien mit einer Länge von 
876 K.ilom. 





Diii.lf«U«n 




Jahr der 




i 7532 M. 


Kilom. 


Eröffnung. 


1* Seeländische Bahn. 








Kopenhageu-Korsoer .... 


14,71 


III 


1847—56 


Kopenhagen-Heisingoer 


7,98 


60 


64 


Hellcrup-Klampenburg .... 


0,73 


6 


63 


Roskilde-Masnedsuiid .... 


12,25 


92 


70 


Pferdebahn in Kopenhagen (Frederiks- 








borg- Vibenshuiss) .... 


c. 1,0 


8 


66 
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18t) 



2. 





1 

1 


1 


Jahr der 




Meü. 


Kilom. 


Iii Wilfti II II o 


JütiHch-Flln6iiKche S(iuit:»bahjii'ii> 








^ v'bor«'-St ri i l> 


ll,Oi 


83 


65-66 


T<'r<'d('i"if'in- \' ;i 111(1 rii T)-(» i'pii/c lii'i l' Ari'iH 


5,70 


43 


66 


Fredericia-liiiu^aa .... 


20,6 


155 


62-68 


IJangua-UoIdtebro .... 


15,96 


120 


58—66 




12,49 


94 


69 
71 


Skanderborg-Silkeborg .... 




ao 


Nörre äandby (Aalborg)-FrederiluhavD 


10,9 




71 


Im Bau: 








Söcyütische Querbalin vou Eäbjerg über 








Gjoerdiug nach Looderskow * . 


7,2 


54 





(lesebichteUifel der dänischen EiseDbaiinen. 

(lu der letzten Kubrik gi^bt die in ParciithHs«? steheude Zahl die Lange excL 
der Schleswig-Hoisteiuischen und LaaenburgUchen Bahuen an.) 





Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Lloge 

> in 

Kilom. 


AmSoUuiM 
des Jüan. 

Kilom. 


18. Sept. 1844 


Altona-Kiel 


Altona-Kiel 


106 


106 (ü) 


19. Juli 1845 


Eimshürn-Oiückötadt 


Gl tickst. -Elmsh. 


17 




18. Sept. „ 


Neumünstpr-Rendsbui'g 


Altuna-Kiel 


32 


155 (0) 


lö.Dec. 1846 


Büclien-ßergedürf 


Berlin-Hamburg 


32 


187 (0) 


26. Juni 1817 


K opt'nhajjreii-Roskilde 


Seeländische 


30 


217 (30) 


15. Oct. 1851 


Buchen -Lubeckiache 


Lübeck-Bücheu 


38 






Grenze 








1^' »> »» 


Bücheu-PaluLschleuse 


Berlin-Hamburg 


12 




tJoli 1853 


Palmscblense-Lauenburf^ 




1 


268 (30) 


25. Oct 1854 


Rendsburg-Flensburg 


Altoni^Kiel 


79 




^* »» f> 


Oflter Ontted-ToeimiDg 




33 


380 (30) 


27. Apr. 1856 


Roskilde-KorBoer 


Seeländische 


81. 




17. Mai „ 


Yerbindangsbahn bei 


Altona-Kiel 


3 


464 (III) 




Rendsburg 








16. Oct. 1857 


Glfickstadt-Itsehoe 


Glttckst-Elmsh. 


16 


480 (III) 


l.Jani 1858 


Klosterkmg-Schleswig 


Altona-Kiel 


5 


485 (111) 


4. Sept. 1862 


Aarhuus-Randers 


Jfttisehe 


58 


54» (169) 


20.Jiüi 1863 


Langaa-Viborg 




40 




n 


Kopenhagen - Klampen- 


Seeländische 


13 


596 (228) 




borg 








8. Juni 1864 


Hellerup-Helsingoer 




53 




17. Oct. „ 


Viborg-SkiTe 


Jntische 


32 
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Tair der 
Eronhniig. 


Eröffnete Strecke. 


Nauie der Bahn. 


LSuge 

in 
Kikwn. 


187 

Am Schlüsse 
(iea Jahre». 

Kilom. 


aOiOct 1864 


Die Bchleswig-hoUteini seil. 




374 


oOi 




und lAnenbargischen 










Bahnen wurden von 










Dänemark «getrennt 








7. Sept. 1865 


Nyborg-Middelfart 


Jütische 


79 




16. Nov. „ 


Skive-Struer 


»» 




1. Nov. im 


Middelfart-Strüb 


*» 


4 






Fredericia - Yamdrup- 


•» 


43 




1« M >» 


Grenze 








^» » 


t^trvuM-TIolstebro 


9} 


15 


481 


4. Oct. 1868 


F Yv (U' r i c i a- A arhu u s 


*f 


109 


590 


19. Sept. 1869 


Ra I ide r 8 - A a l borg 


»» 


82 


672 


4. Oct. 1870 


Koskilde-Masuedöund 


Seeländi?>che 


92 


764 


2 Mai 1871 


Skiirulprborir-Silktiboru' 


.rütif^rlifi 


30 




lt>. Aug. „ 


Norre Sundby-Frederiks- 


>} 


82 


876 


liavu 
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Schwedeu und Norwegen. 



Da sich in dem nicht reichen und wenig bevölkerten Schweden aiisser 
für einige kleinere Bahnen (Oerebro-Arboga, Falnn-Gefle n. a.) keine PriTai- 

uiitemchmer fanden, so unternahm der Staat im Jahre 1854 den Ansban der 

für das Land wichtigsten Eisenbahnlinien selbst. Derselbe schritt aber nur 
langsam vorwärts, so dass die westliche Staranjbahn von Stockhohn nacli 
Goeteborg erst 1862, die Südbahn nach Malmoe 18G4 , die Nordbahn nach 
Upsala 1866 nnd die Nordwestbahn nach der norwegischen Grenze erst im 
Jahre 1871 vollständig dem Betriebe übergeben werden konnte. 

Am tichlusse des Jahres 1871 waren in »Schweden 1836 £.ilom. Eisen* 
balinen im Betriebe. 

Norwegen ist ansser der australischen Kolonie Queensland das einzige 
Land, welches die schmale Spurweite von 3* 6'^ Engl, als Regel für seioe 
Bisenbahnen angenommen hat. Als nämlich die im Jahre 1864 eroffiiete 
Staatsbahn von Christiania nach Eidsvold und ihre 9 Jahre später eroffbete 
Zweigbahn nach Kongsvinger nnd der schwedischen Grenze mit der gewöhn- 
lichen Spurweite von 4' 8*/»** angelegt worden war, sah man bald ein, dasB, 
wenn mau auf BentabUitat der in den weniger günstig gelegenen Distrikten 
projectirten Eisenbahnen überhaupt rechnen wollte, man dieselben nach einem 
anderen, ungleich billigeren Systeme bauen müsse, und suchte dies dnreh 
Annahme der schmalen Spurweite zu erreichen, womit zugleich leichte 
Schienen, Betriebsmaterial von geringerem Gewiclite u. entsprechend geringere 
Dimension«'n aller Kunstbauten verbunden sind. i)as projectirte schmalspurige 
Netz ist noch in Ausführung begriffen; gecenwärtig sind in Norwegen 191 KiL 
breitspurige und 231 Kiloni. schmalspurige Balinen im Betriebe. 

Das Eiäenbahnuetz der skandinavischen Halbinsel umfasste am Schlüsse 
des Jahres 1871 folgende Linien: 





Sohwd.MeiL 




Jahr der 




k 10688 Met. 


KikHB. 




1. Schwedische Staatsbahnen. 








Westbahn: Stockholm-Goeteborg 


42,6 


455 


1856^ 


Nordbahn: Stockholm- üpsala 


6,2 


66 


66 


Ostbahn: Katrineholm-Norrkoeping . 


4,5 


48 


66 
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Hallsberg-Oerehro 
* .. Siidhahu: Falkoepiiig-Malmoe 

Nordwesilbulin : Laxa-iiorweg. (jireiize 
(Charlottenberg} 
Im Bau: 

Upsala-iStorvikeu (au der Bahn Falou 
Gefl«' ...... 

Norrkoepiug-Naessjoe . 

2. PriTaHnlnieB. 

Oerebro-Koeping . . • . 

Djlta-Nora 

ÜskarhaiMii-üeig (im Bau bis Naessjoe 
- — Herrljunga-Boras .... 

Herrljuaga-Üddevalla . 

AlfV'esta-Wezioe .... 

HeBsleholm-Christianstad 

Esloef-Helsingborg 

Billeberga-Laiiclskrona . 

Esloef-YBtad 

- Gefle-Falnn 

Wessman-Barken (Smedjebacken-La 
doidka 

Norberg-Amatmingen . 

Koeping-tTttersbeig 

Christinehamn-Sjoeaendan . 

Clarelfen-Frycken (Fryekatad-Lyckan) 

Soederhamn-Bergvick . 

HadikavaU-Foraa .... 



^ Iiulislrle- und Pferdebahnen, 

Ammeberg am Wetterasee-Isaaen 

Atviflaberg-Bersbo 
Marma-Sandarue . 
Oesterjon See-Yngen See 
Graengesberg (Dalarna)-Hoerkeii 
Norrkoeping-Glau See . 
Finsparg-Lotorp . 
Lundafors-Ljusna Elf . 
Striberg-Wickern See . 
Philippsiad-Yngen See 
Laengbanshyttan-Yngeii See 
OejeTetfcem See-Oesterjou See 
Togen See-Saxen See . 
Baengen See-GIafsQolen See 
Ammebeig-Wetternsee . 



See 







Jahr dw 


MtU. 


Kilom. 


ErOfRavag. 


2,3 


25 


62 


85,0 


380 


50—04 


19,5 


20ö 


66-71 


C.10 


107 




C.15 


160 




0,7 


72 


56—66 


1,5 


16 


Ol 


3,0 


32 




3,9 


42 


63 


8,7 


9d 


ßO oft 

66 — 67 


1,7 


18 


65 


2,8 


30 


65 


4,6 


49 


65 


1,0 


11 


65 


7,1 


76 


60 — 66 




95 


KA RA 
ÖO— 09 


1,5 


16 


oQ 


1,6 


17 


54 


8,4 


86 


66 


1,1 


12 


Ol 


0,7 


8 


51 


1,5 


16 


£11 
Ol 


M 


18 




1,1 


12 




1.0 


11 




0,9 


10 




0,5 


ß 




0,4 


4 




0,5 


6 




0,2 


2 




0,5 


6 




0,4 


4 




0,4 


4 




U,o 


6 




0,4 


4 




0,3 


3 




0,3 


3 




0,3 


3 
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aOTW, MOli. 




JAhr der 




4 11895 Met. 


JkJUOXu. 


Eröffnang 


4« Horwegrisclie BilniM« 








Vyiil 19 1 Ict II Itt r*iti4c5 V Uivl • • • • 


6 0 


68 


53—54 




10 9 


123 


63—65 


(Oharlottcubfrg) .... 






62-71 


Hamar-Gruiidseth-Aamot . . 




64 


64 


Trondhjera-Stoeren .... 


4,3 


49 


66-68 


Drammen-B&QdsQord .... 


8,0 


90 


71 


Hougsiin€l-1Coiif^berg> .... 


2,5 


i 28 




tili JJdll iPHt'i Iii UJt^Ctll t« 










c 25 


280 




Christiaiiia-Draininen .... 


4,b 


WS 




Vikersuud-Kroederen .... 


2,2 


25 






c. 6 


67 




Trondlijem-Meraker-Bchwed. Grenze . 


e.10 


113 





Gesehiehtslafel der schwedischen Eiseobahtteii. 



Tapr flf^T 
Eröä'iiuijg. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Linge 

in 
Kilpm. 




1851 


Christinehamn-Sjoeaeudau 


Chriätiiieh.-Sjoe. 


12 


i 




Clarolfeu-Fryken 


Clarelf.-Frykeii 


8 


20 


1854 


Norberg-Amaenningeu 


Norberg-Am. 


17 


37 


1. Dec. 1856 


Goeteborg-Jonse^ed 


Staatsbahu 


15 




1» »» »> 


Malmoe-Ltmd 




16 






Oerebro-Dylta 


Oer.-Koeping 


16 


84 


29. Aug. 1857 


Dylta-Arboga 


w 


40 




29. ,1 „ 


Dylta-Nora 


t» 


16 




16. Dec. 


JoDsered-Wargarda 


Staatsbalin 


51 




28 „ „ 


LuDd-Oertoefta 


n 


10 


201 


4. Oct. 1868 


Oertoefta^Hoer 


• 


28 




5* n »» 


Wargarda-Falkoeping 


n 


48 


277 


18. Juli 1859 


Hoer-Soesdala 


f» 


14 




1. Sept. « 


Falkoepiag-Toereboda 




68 






Gefle-Falun 


Gefle-Falon 


95 






Hudiksvall-Forsa 


Hud.-Forsa 


12 


466 


1. Dec. 1860 


Stockholm-Soedertelje 


Staatababn 


34 




!• »» 1» 


Soesdala-Hessieholnn 


» 


15 






Wessman-Barken • 


Wes8. -Barken 


16 


531 


1. Juui 1801 


Soedertelje-Jeraa 


Staatsbahu 


12 




1. Oct. 1, 


Jeriia-Gnesta 




17 






Soederiia;;in-Bergyik 


Soed.-Bergvik 


16 


576 

■ 
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Tag der 
Erömmng. 



Eröffnete Strecke. 



15. Mai 1862 
1. Aug. 
1. 

1. « 
1. « 
4. Nov. 

1. Dec. 
7. Aug. 1863 
l.Dec. 



»» 
♦> 
>> 
»> 

f» 



»» 



If 



I» 



LJoDi 1864 

1.0ct 

1. Dee. 

iJoli 1865 
90. „ 
31. „ 
31. „ 

1. Dec. „ 

l.Mai 1866 
26). Juni „ 

26. „ „ 

3. Juli 

20. Sept. „ 
16. Oct 

16. „ 

4. Nov. 

1. Dec 

H. „ „ 

17. Mai 18Ö7 
10. Oct. „ 
L^t.Spt. 1869 

2. Febr. 1871 

16. Juni 

17. Juli „ 



»» 

ii 

n 

M 



(Tiiesta-Bjoenilunda 
Bjoernliinda-Sparreholra 
Hallsberg-Tooreboda 
irullsber^j-Oorebro 
Hcssloiiülm-Elmhult 
Sparreholm-Hallsberg 
Falkoepiug-MuUsjoe 
Elmhnit-Liatorp 
Herrijunga-Boras 
Mttllsjoe-JoeDkoepiug 
Liatorp- Alfvesta 
Alfve8ta*Lambult 
Lambnlt-Saiidsjoe 
Sondsjoe^Joenkoeping 
Alfresta-Wexioe 
Hes s1 e 1 1 0 1 m • C h rlstianstad 
Esloef-Helsiiigborg 
Billeberga-Landskrona 
Esloef-Loefvestad 
Loefvestad-Ystad 
Arboga-Koepiii'j: 
Koepiiig-Utterrfl)erg 
Katriuoholra -Norrkoepiug 
Stockholm- Upsala 
Herrljunga-Wara 
Salsta-Wenersborg 
Charlotteuberg-iiorw. Gr. 
Wara-Wakaustorp 
Laxa-Christiriehamn 
Weuertsborg-UddevaUa 
Salsta-Uakanstorp 
Arvika-Charlottenbe ig 
ChriBtinehamn-Carlstad 
Oskarhamn-Berg 
Oarlstad-Arvika 
Verbindangsb. in Stock- 
hohn 



Name der Bahn. 



Staat sba im 



Ii 



HerrL-Boras 
Staatsbahn 



Alfesta-Wexioe 
Hesril.-ChriHt. 
Esloef-lleLsiiigb. 
Bilieb.- I^aiidskroua 
Elsloef-Ystad 

Oer.- K ocpiiig 
Kuepiii^r-Üttersb. 
Ötaatsbahn 

Her.-Uddevalla 

Staatsbahn 
Her.-Uddevalla 
Staatsbahn 
Her.-Uddevalla 
II 

Staatsbahn 

Naessjoe-Osk. 
Staatsbabn 



liftnge 

in 
SUonu 



10 
21 
75 
2Ö 
51 
101 
88 
15 
42 
32 
32 
31 

a8 

60 
18 
30 
49 
11 
44 
32 
16 
36 
48 
66 
21 
19 
7 
6 
60 
28 
19 
34 
40 



67 
3 



AjnScblusne 
dM J»lif«a. 



Kilom. 



915 



1021 



1150 



1302 



1641 

1694 
1734 



1886 



4 
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dlescIiiehteUfel der norwegi&cbea £i&eiibaluiea* 



'J'a£ der 
Eröffnung. 




JMaiae Qor oauu. 


Länge 

IQ 




Jnli 1853 


Christiania-St roemmen 




Chri8t.-£id8V0ld 


18 




1. Nov. „ 


Stroeminen-Dahl 


n 


40 


öS 


l.Spt. 1854 


Dahl-Eidsvold 


»» 


10 


68 


2. Oct. 18C2 


Hamar-Grundseth 


Hamar-Aamot 


38 


106 


1. Jan. 1863 


Li 1 lostroemmen • Kongs- 

vinger 


KoDgSTinger 


79 


185 


5. Auff. 18^54 


'rrondjliem-Stoeron 


Trend. -Stühren 


49 


234 


4. Nov. lS(jä 


K üiji^s vi iiger-schw. Grenze 


Kongsviüger 


44 


278 


15. Nov. 1SG6 


I > ra ) n 111 e n - ik e r s u n d 


Drammen-Rauds f . 


43 


321 


22. Nov. 18G7 


Vikersiiiid-Skjaerdaleii 


» 


15 


336 


12. Oct. 1868 


Skjuerdaleii-Randsfjord 




32 


368 


1871 


Grundeet-Aamot 


Hamar-Aamot 


26 




11 1 


Hougsuad-Küugsberg 


Drammeu-Iiandsf. 




m 
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Rassland. 



In der Geschichte des russischen Eiseubahawosens lassen sich drei 
Perioden unterscheiden; die erste umfasst die Regierungszeit des Kaisers 
Nikolaus bis 1855, die zweite die ersten zehn Jahre der Herrschaft Alexan- 
ders II., die dritte die Zeit von 1865 bis jetat. Der Kaiser Nikolaus sah 
die Eisettbaliiien mit misstranisckem Blicke als eine gefahrliche Neaemng an, 
welche die Stille seines Beiches stören könnte; er ermunterte und beförderte 
daher diese aosländische and yerdachtige Erfindung in keiner Weise. Mit 
Ausnahme der wenigen Meilen nach seiner Sommerresidena Zarskoje Selo (1838) 
gestattete er nur den Ban der Linie, welche die beiden Hauptstädte seines 
Reiches verbindet, nnd jener zweiten, welche von St. Petersburg über War- 
schau und Krakau iiacli dem civilisirten und oft besuchten Westen führt. 
Bei seinem Tode im Jahre 1850 war die letztere nur theihveise fertiu', und 
im Ganzen waren in dem grossen Reiche uur 1044 Kilom. im Betriebe, selbst- 
verständlich auf Staatskosten erbaut. 

Der Krimmkrieg. in welchem Truppen von London nach Balaklava 
schneller, als von Moskau nach Sebastopol befördert wurden, hatte unwider- 
leglich die Nothwendigkeit eines umfassenden Bisenbahnnetoes für&osslaud 
dsjrgelegt. Kaum war deshalb Alexander II. zur Regierung gelangt, so 
beschloss er, die strategische und kommercielle Kraft seines Reiches mittelst 
der Eisenbahnen au erhöhen, und sich dabei, dem Beispiele anderer Länder 
folgend, an die PriTatindustrie zu wenden. Man trat mit auswärtigen Elapi- 
talisten in Yerbindnng; zwar zerschlugen sich die Verhandlungen mit den 
Engländern, weil diese als erste Bedingung den Grundsatz aufstellten, dass 
sich die Regierung von jeder Einmischung in die Inneren Gesellschaftsauge- 
legenheiten fern halten sollte, ebenso die mit einer Amerikanischen Gesell- 
schaft, welche gros.sartiges Eisenbahnnetz durch ganz Kussland und 
Sibirien zu bauen sich erbot, a)>er vt i lanj^tf, >!.iss ihr die Uegieruug zu 
beiden Seiten iler Bahn ein Stück Land von nineni AVerst Breite unent- 
geltlich überlasse, auf welchem sich kf'i(\ russisciier Beamter sehen lasson 
dürfe. Kndlich wurde jedoch im Jahre Ibiu von franzönisehi n Kapitali.stpu 
die grosse russische Eisenbahugesellachaft gegründet, welche ein Netz von 
etwa 4000 Kilom. zu bauen übernahm. Dasselbe wurde später auf die Iiinien 
^ 18 
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von Petersburg nach Warschau und der preussischen Grenze und von Moskau 
nach Niachuij-Nowgorod J»e8chränkt, dajjerreu im Jahre 18<>8 auch die StaaU- 
babu von Fetersburg nach Moskau der Gesellschaft käufiicii üiierlaäsen. 

Einen bedentenden Anfschwung nahm das Rassische Eisenbahnwesen 
seit 1866^ da dnreh Gewahmng von Zinsgarantie Seitens des Staates viel 
fremdes Kapital, namentlich ans Deutschland herbeiströmte. Während Ton 
1888—55 darehschnittlich jährlieh nnr 58 Kilom., von 1856 —65 jahrlicb 
S87 Rilom. eröffnet worden, sind in den Jahren 1866 - 71 im Ganzen 10024* 
Kilom., also jahrlich im Dnrchechnitt; 1670 Kilom. in Betrieb gesetzt worden. 
Die Gesammtlänge der am Ende des Jahres 1871 im Betriebe befindlichen 
Bahnen beträgt ISOfH.) Kilüui. oder l;>070 Werst, während iui*itMähr 3000 Kilom. 
noch im Bau befindlich nnd 4800 Kilom. projectirt sind. Von den 13Hr>0 Kilom. 
sind nur 1241 Kilom. Stautsbahnen, du im Jahre 1857 die Warschau- Wientr. 
1868 die i'etersbur*,^- Moskauer Nikolaibahn und 1870 die Odessa-ßalta- 
Jelisawetgrad-Bahn au Frivatgesellschaften verkauft wurden. 



Das russische Eiseiibahnneiz am 1. Januai* 1872. 





Werst 


1 


.Tal.r tler 




k 1067 Meter^ 


Kitom. 1 


KröffDung. 


A. Staatsbahnen. 








* 




536 


1866-48 


Verbindungsbahn in Moskau . < 


10 


11 


66 


8« Jelisawetgrad'Kreineufsehng (Krjukow) 


134 


143 




(im Betriebe der Odessiier Bahn) 








Ter«6pol-Bmt litewski mit Zweigbahn 








zum Flusse Mnchawz .... 


8 


9 


60 


4« Helsingfors-TavAstehuH .... 


1(^1 


107 


«2 


Zweigbahn nach dem llaleu Öoernaes 


•> 

o 




C2 


6. Finnländische »ahn. 








8t. Fetersburg-Ktihimaki 


345 


36« 


61)-70 


Zweigbahn nach Lalitis 




3 


69 


6« T«ii Iilim j nur Orel-aijaesl Baku 


57 


. 61 


71 


B. Privatbahnen. 








7. St. Petenbvrr'ZankoJe 8elo . . 


25 


27 


38 


8. Peterliofinr Balm« 








St. Petersburg-Orauieubaum 


39 


42 




Ligowa-Krassnoje Selo • 




1 13 





* 
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I 


Jahr dor 




Werst 1 


Kilora. J 


r<roiTiiiiii|f. 


O Omaaoa VnaalaAha Vltt4kmhAlinii^AtlAltflAllAft'.. 
V* UrOnov JftUsolBvno XiIoVJiUBlUI|$VBVtloVllMtv« 




1 




St. Petersburg- Warschau . • 




1 1 1 
II lo 


«w — 


y Land waro wo -Wirballen . . • 


1 HO 

loa 


1 7Q 


Ol— ö« 


Verbindungsbahn in Dünabnrg , 


•1 


Q 

O 




Verbindungsbahtt m Warschau (Pfer- 












7 
• 


Ob 


Zur Lenchteuberg'sehen Fabrik in 








St. Petersburg 




o 




St. Pottraburg-Moskau (Nicolai-Bahn) 


bO-i 


ti'i4 


47—51 


Verbindungsbalin in ht. Petersburg . 




i> 




Zur Alexandrow scheu Jbabrik m bt. 








1- tl T 1* i» fc! 1 1 n 1 ' ( p' 

ItlvI^'Hlll; • m • • 9 


2.2 


24 




Zweigbahn in Twer zu Wolga , 


5 


5 




Moökau-Nishnij Nowgorod . 


410 


437 


61-62 


Zweigbahn zum Kljasma-J? lasse . 


9 


o 




Pferdebaha iii Nishaij .... 


14 


15 




1A TBA-^tkMkwMAJTamhmMAwtA .... 
jkW» V t> m will* Jb iw/oTO^ if V • • • • 


68 


73 


71 


Ii. jiiowoiorsciioK'UBiasciiKOif^ • • • 


82 


84 


70 




280 


299 


70 


IS« BaniBeli« «um« 








'Ra.1t{Btf*tinAi^«ßafAAli1ntt<»nrAttnft 
X>ttlUBVUpvri*V«HMIUUlllll'^ & vnum • • 


388 


414 


70 




294 


314 


71 




18 


19 


71 




39 


42 


68 


17« Biga*DUiiabarg 






61 


V orDiDUUiigwuiiii III A/iiii«uur|^ • . 


8,7 


4 




18. IMiiAbiin>Wlteb8k 


244 


260 


66 


1». Orel-Witebsk 


488 


m\ 


68 






302 


68-70 


21« 6ijaesi«Zarizyii 


Ooo 


601 


69—71 




260 


277 


02—70 




171 


182 


68—71 


Nowki'Jwaoowo-Kinescbma 


S4. Moftkan-BroBt 


1024 


10B2 


70-71 




185 






Verbindungsbahn in Moskau und Zweig 








nach der Moskwa und üka • 


11 


12 


62 


Wo.sskressensk-Jegorjewsk , . • 


22 


23 


70 


Luchowitzi-äsaraisk . .' . 


25 


27 


70 



13* 
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Jahr der 




Werst. 


Kflom. 


EröfEaottg. 




198 


211 


66 




68 


73 


69 




353 


376 


70-71 


29« maeseligk-Morscliausk . • • . 


121 


130 


67 




43 


46 


70 


ftl 1f AvInWaW^AfAtlAftll 


168 


179 


68 


82« Knrsk-Cluurkow-jUow (Rostow) . 


ioö 


W 1 1 


69 


88« Woroneih-OrMchewski^BoEtow . 


596 


636 


63—71 


Maksimowsk^ja-A^nkta . 


D 


7 


63 


84. Wolgra-Doii. 










73 


78 


86. Kmk-Kiew 


4Ö8 


m 


68—69 


88* Üdw-Brester Balm« 








Kiew-Sckmeriiika . . . . • 


253 


270 


70 


Kassatin-Berditseliew . 


95 


97 


70 


Im Bau: 








BerditBchew-Brest und Zweigbahn nacb 








Kadaiwiiiow ...» 


535 






87. Charkow-Krementoehog .... 


948 


959 


7ft 71 
lU— II 


88* Od6B8Mr Balm* 








OdeBsa-Eliaabeibgraa .... 


4.49 


4.71 


68—69 


I»MQ61U^li'A.lBCIllIl0W .... 


110 


117 


65—71 


Tfikjfili flpm OiiRrAntaiiic-PIaren . • 

U^iu idrUiwX cau wcwi ii^ ^A.%*m^ *• m * 


9 


10 


65 


Nach der Kujalititzer Saline 


9 


10 


68 


Birsula-Schmeriuka .... 


187 


200 


70 


Schmerinka- Wolotschisk 


154 


164 


71 


Im Bau: 








KiBchinew anm Pruth .... 


103 


110 


* 


89« Wamhan-Wtener Bahn« 








VV^arschaii-Gruiiicu 


288 


mi 


45-48 


Skienii<nvice-Lü\vic'Z ... * 


20 


21 


45 


Zombkowice-Sosnowice 


17 


18 


59 


Hüsnowice-Milüwice (Industriebahn) . 


5 


6 


69 


40* Warsclian-Broniberger Bahn. 








Lowicz-Alexaudrowo .... 


m 


139 


61-6i4 


Alexandrowo-Ciechociliek 


7 


8 


67 


41. Lodier FibrikMui. 








Koluskl-Loda 


26 


98 


66 


42. Warsehttu-Terespol j 




207 I 


66-6? 
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«1 luir avr 






Kilom. 


Eröffnunff. 




48. Foti-Tiflis. 












H7 

Ol 


71 


Im Bau: 








Kttiais-Tiflis 


206 


222 




Ausserdem waren Anfang 1872 im Bau 








oder dazu vorbereitet: 








Bre8t"Grajewo (preass. Grenze gegen 




«Ja» 






«Ins 




JaroBlaw-Wologda .... 


Im 


Mi 






1 A 






Konstantinowa-Nowotroisk . 


oO 


»7 l 




Aiezaadrowa-Karabsnow 


1 n 


1 1 

Ii 




Alexikowo-Uropinsk .... 


32 


34 




Guti]gewskaja-Bahu bei Peterabarg . 


8 


9 




Lospwo-DebaBtopol .... 


ooO 






LanawarowO'Romny .... 


b(J) 






Snamenski (Charkow)- Nicoi^jew 








Proifictirt sind ■ 








Von MohiLew nach der Warschauer 








Bahn 


o4U 






llostow-\V laUikawkask .... 


700 


7>I7 




Orenburg-Ssamara-Morschausk . 


»70 


lUoO 




SkopHi-Tula-\V jasma .... 


OUR, 


/4 1 n 








91 '4 




V 011 der Orel (rrjaesi-Bahu uach u» r 


1 






Tnla Orcl-Bahn .... 


loO 


i>l>l 
144 




Von Imstow (Kiew -Brest) nach der 








EliHabethgrader Bahn 




SSoD 




Von Bomny nach der Charkow «Kre- 








mentschug-Bahn ... * 




«Ob 




von der Asow-oahn nach der wo- 








ronesh-RoBtow-Bahn 


ssou 






6rii8Chew8Ka-A.alat8Ch .... 








UrMbahn von der Kama bis osarapel 


400 


437 




Von Fraga nacn JMowogeoigijewsK i 








Von der Warschau-Terespoler Bahn) 


15 


16 




nach Iwangorod . . . | 








Vom WjatkaflnflBe nach der Dwina . 


340 




Tom Elton-See znr Wolga . 


120 


128 1 
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li^chichtetAf«! 4er russisdun EisenbahDeii. 



J.ftK Ut3I 

Eidlhiiiig 


firöffaete ISirecke. 


Name der Bahn. 


Läugo 

iu 
Kilosn. 


Am Schlau« 
des J»hrM. 

Kilom. 


4, Apr. 1888 


St Petersbarg . Zarskoje 
Selo 


Zarskoje-Selo* 


27 


21 


3. JoDi 1815 


1 WarBchau-Grodziska 


Warschau- Wien 


30 




8. Oct. „ 


i Grodziäka-iSkierniewice 


>t 




! 


1. Noy. „ 


Sk i ern ie w ice-Lowics 


>» 


21 


1 
1 




Skierniewice-Rogowa 


»t 


30 


i 144 


11. Oct 1846 


Rogo w u- P e t ri k au 


t» 


49 


i 

j 


1. Dfc. „ 


Petrikau-CztMistochttu 


t* 


85 


! 278 


7. Mai 1847 


8 1 . P cf «TS bn rg- Ko 1 pi n o 


NTicolaibabn 


26 


1 
1 


1. Dec 


Cz( nstochau -Zonibkowice 


Wariächaa-Wieu 


03 


367 


1. Apr. im 


Zombko\vice-(iranica 




14 




39. Juni 1850 


Twer - VVischnij Wolot- 

schok 


Nicoiaibahn 


119 


500 


1. Nov. 1Ö51 


Külpino-Wolatächok 




:m 




1» f» »> 


Tvver-Müskau 






m 


1. Nov. 1853 


St. Petersburg -Gatschiüa 


Pelersb. - Wai'öchau 


45 


1014 


21. Juli 1857 


St. Petersburg- Peterhüf 


Petei'liof 


2fi 


1 


5. Dec. , 


Gatschina-Luga 


, Petersb. -Warschau 


92 


1165 


10. Fbr. 1859 


Luga-Pskow 




137 




14. Juni „ 


Ligowo-Krassnoje Selo 


Peterhof 


13 




14. Aug. « 


Zombkowice-Sosnowice 


Warschau- Wien 


18 


1338 


26. Jan. 1860 


PflkoW'^itrQw 


Puterab. -Warachau 


53 




8. Nov. « 


OBtrow-Dfinabarg 




20A 


1590 


11. Apr. 1861 


Kowoo-WirbaUea 




87 




14. Jimi „ 


Moskau-Wladimir 


Moskau-Nowgorod 


189 




12.S6pt „ 


Blga-Donabnrg 


Riga-Dänabnrg 


218 


2084 


6.M«ral862 


Kalatach-ZariayD 


Wolga^Doo 


78 




20. „ „ 


Helnngfors-Tavastehiis 


Finoländiscke 


110 






Ddnabnrg-Kowno 


Petersb. - Warschaa 


274 




ao. Juli „ 


Moskau-Slolomna 


Moskan-Rj aesan 


125 




1. Aug. n 


Wladimir-NiBhnij 


Moskau-Nowgorod 


248 




18. IT »1 


Moskau - Seigyeiikai^4>8sad 


Moskau-Jaroslaw 


70 




15. Dec. 


Fvandwarowo-Waradiao 


Petersb. - Warschaa 


396 


8885 


1. Jan. 1868 


Lowies-Alexandrowo 


Warschan-Bromb. 


140 




29. Dec. „ 


GruschewHka-Akpaisk 


Gnischewska 


70 


8595 


7. Juni 1864 


Feterhof-Orauienbamn 


Peterkof 


12 




26. Anfr. „ 


Kolomna-Rjaeaan 


Moskan-Itiaesaii 


85 


3692 


4. Dec. 1865 


Odessa-Balta 


Odessa 


220 






Rasdelnaja-Kutschurgan 1 




14 


3926 


25. Mai 1866 


Dünaburg-Polotsk 1 


Dänab.-Witebsk 


160 




19. Juni „ 


Kolaski-Lodz 


Lodz 


28 ; 




5. Sept. „ 


Rjaesan-Kozlow 


Rjaesan-Kozlow 


211 ! 




28. M n 


Warschaa-Siedlce 


Warschaa-Terespol 


90 j 
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Eröi'aaag. 


Kroffuete Strecke. 


1 

Name der Bahn. 

1 


in 

Kilom. 


de« Jalirw. 

Kilom. 


5. Oct. 18bb 


rolotzk- vV itebsK 


uunuDurg- » lujueK 


• »17 




17. Nov. >, 


M oskau - .S e r p nc ho w 


Moskau- K \\ ryk 








L \ * II T 1 

bieuIcc-Lukow 


Warychau-Tereöpol 


CO 




1. Dec. ' 


Wiirschuucr Ffenlebahii 


r L'K'lb').- >» aiöCllall 


7 
1 


4fU7 


20. Mai ib*' < 


Lukow-MefidsiriScez 


V V ai oLuaU' 1. ereopui 






28. Juni 


Mciiurtirscez-l^iala 




91 




1. Juli 


A Icxaiiurowo-L it»cli(K'iiioK 


W arscliau-Brouib. 


c 

o 




12. All-:. n 


Kutrichiiriruu- 1 iraapul 


Odessa 






1. 6ept. „ 


B;tlta-Olwiü|)()l 




llo 






jiiala- J eretrpol 


Warticliau-Terespol 


•Iii 
OD 




5. Nov. ^ 


ht'ipucnow-lula 


MOBKaU- A-UrSK 


Qf» 
«fO 




2. Dec. „ 


R i aj s k - M 0 r s chaiiak 


1> 1 o { ulr _ ILf AMI aKmiibIf 
£vl^ oK * AVrSUIIMlOK 


xov 




1. Fbr. 18(>8 


Aksaisk-Rostow 


CTrascnewBKa 


III 






K 0 zlow- W oronevu 


K.0S10W' w oronesii 






•i T 

1. JUQl „ 


Udessa-iLi^aitiiser oaiine n 


ijaeeBa 






l.Ang. „ 


Olwiopol-Jelisawetgrad 










ni_i 

Tnia-Orel 


M OSKail* Jk arSK 


lOif 






Tecespol-Lobatschew 


W arscbaa- 1 erespoi 


n 

A 




W. ff 


Jeletz-Gi^asy 


Urel-u-xjaay 


IIU 




7. Sept. , 


Urel-KnrsK 


M08K&a*jkUreK 


100 




» »» 


Nowki-Iwanowo 


Bcbiya^iwatiowo 


QQ 

09 




IL Oet. „ 


WiteoBK-KoBlawl 


Urei- w iveoBK 


ZOO 




14. Not. „ 


KarBk-Woroshba 


KursK-Kiow 


1 <o 






Riga-Mitan 


Kiga-Mitau 








Koslawl-Urel 


\#rei V' itvjBK 


<6Dn 




Ii. Dec. 


Woroshba-Browary 


iv.ur8K*Ä.iew 


9fi7 




l.Jali lobv 


SoHiiowice-Milowice 




a 
O 






Kursk-uharkow 


Kursk-ABOW 






28. Aug. „ 


Browary zum Dnjepr 


A^ursK-Äaew 


IQ 




ö. Oct ., 


Jelisawetgraa - Krement- 


■ ■ ^« M M 

uaessa 


109 






schug 








1. Nov. n 


Biihimaki-Lahtis 


r innlanciiscne 


Du 




l 




4i r A « n a1 - R TP R t. 


9 




4. Dec. M 


Grjasi-BoriböoglebsK 


Urja8i-/«arizya 


OCiO. 




Ol 


Kozlow-Tambow 


JVOZIOW" X ttUlUUW 


lo 






Charkow-Küstow 


h-ursK-ASOW 




ÖOOO 


I.Jan. 1870 


Kremeiitschug Baaouois- 


Uuessa 








verlangeruii^ 










Sergiewsk-Kostow 


1 T 1 

Moäkau-Jaroalaw 


101 




1. Febr. „ 


St. Petersburg- Wiborg 


1 r iDDiaiiuiscue 






14 


Dnjeprbriicke bei Kiew 


Kursk-Kiew 


5 






Orel-Kasaki 


Orel-Gijasi 


174 




18. „ , 


Rostow-Jaroölaw 


MoskaU-Jaroslaw 


55 




26. Mai „ 


Schmerinka-Kiew 


KiewBrest 


^0 




„ „ 


Schmerinka-Birsula 

m 


OdesBa 


900 
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Tag der 
£röffnaiig. 


Eröffnete Sirecke. 


Name der Bahn. 


Lftage 

in 
Kilon. 


27. Mai 


1870 


Nüwotordchük - Ostaäch- 


Nuwutorschok 


34 


i. Jnui 




I RyUiilbk-Bologoje 


Rybinsk-Bologüje 


k \fkCk 


a 




Kasaki-.lt'let/, 


urel-ijrrjujji 




15, Juli 




Kaäatiu-Bt'niil?*che\v 


Kiew- Brest 


27 


30. 




Poltawu-Kremeiitöchug 


u iiarKO w-jvrem. 


Hl» 


9. Aujr. 




lambow-Umet 


Tambow-Sarstow 


117 


30. 1, 




W ID0]^*LiUKI8 


f innianaiBciis 


1 Q 1 


19. Sept. 




MOSKftQ'omoiensK • 


jii.OBKaii«i>reB» 


Ata 
4I0 


24. „ 




' oftiusciipori' A oosus 


oaiuscue 


AiA 


aNov. 


" 


w ossKressensK * tiegor* 


in08Ran*iyae8an 


OD 






1 jewBk 






7. Dec. 




Lncbowisy-Saraisk 


• ff 


27 


8, „ 


?» 


SKOpin*tQ%)BK 


sKopin 


4b 


26. „ 


t» 


json880gieD8K-j} iionowo 


urja8i*Aai'izyu 


110 


27. , 


♦j 


Woronesh-Liski 


Worone8h-Bo8tow 


87 


14. Jan. 1871 


u met-^SLucsreK 


X amDow>oaratow 


171 


5. Febr. 


ft 


Iwaoowa^Kineschma 


ocniga*'lwanowo 


93 


15. Apr. 


•> 


Von Liwny zar Drei Jeletz 


Liiwny 


61 






Dami 






17. Mai 


»» 


'I' s c 1 m (1 o A V < » - N o wogorod 


VT 

Nowogorou 




15. Juoi 


- 


J oiirtwa-i'iiarKOW 


L iiarKo w-Krem. 


IK) 


'X Jnli 




AtKarsK-oarfttow 


j aniDow-isaratow 


uu 
oö 


1. Aag. 




r llonowo-^an2yD 


( T rj a e 8 1 -Äaniqrn 




14. 




Poti-Kutais 


1 tul- LltU8 


87 


15. 


'1 


Tiraspol-K iscliinew 


Odessa 


71 


4. äept. 


ff 


Libau-Szoalv 


Libauer Bahn 


ol4 


15. „ 


»» 


öt. Petersbur|r - Patiiow- 


PutUow'scbe Bahn 


19 






hont* 1 U Ml 1 K f 






21. „ 


" 1 


.Schnierinku- WülotächUk 1 


()(b'st>a 1 


164 


7. Nov. 




Smolensk-Bretit 1 


Moskau-Brnst. 


674 


28. „ 


II 


Ltski-Gruschewska j 


Worooesh-Kostow 


470 



11243 



13950 



Türkei, Rumänien und (irieclieuland. 



In der enropitischeii Türkei waren bis snm Jahre 1871 aar zwei Ton 
eugliscben OeBeUscbaften gebaute Eisenbabnen dem Betriebe übergeben, die 
Dannbe and Black Sea Bahn und die Yama Bahn. Im Jahre 1869 wurde 

die Gesellschaft der Ottomanischen Eisenbahnen gegründet und ihr die 
Concessiou für ein grosses Bahnnetz von ca. 2400 Kilom. Lunge ortheilt, 
welches Constantinopel mit dem europäischen Balmnctze in Verbiiulnng 
setzen soll; eröffnet wurde davon im Anfange des Jahres 1871 ein kleines 
Stück vou 10 Kilom., und die Arbeiten werden so rüstitr betrieben, dass 
schon im Jahre 1872 ein nicht unbedeutender Theil der coucedirten Linien 
dem Betriebe übergeben werden wird. Aach in Serbien ist eine Bahn von 
ca. 220 Kilom. zum Anschluss an die österreichischen Bahnen projectirt. 

In den Donaufäratenthnmem wurde 1869 die ebenfalls von einer 
engliaohen GeaeUsehaft gebaute Bahn von Bukarest nach Giurgewo erolTnet. 
Im Jabre 1868 wurde für eine Bahnneta von mehr als 1000 Kilom. die üon- « 
cesaion ertheilt^und zwar theila an die Lemberg-Ozemowitzer Eisenbahngesell- 
schaft, die ihre Firma demzufolge in Lemberg-Gzemowitz-JaBsy-Bahn umän- 
derte, theils an ein von Dr. Btrousberg gebildetes Consortium. Bekannt sind 
die Streitigkeiten, welche im Jahre 1871 zwischen der rumänischen Regierung 
and den Concessionären darüber entstanden, wer von ihnen verpflichtet sei, die 
am 1. Januar fälligen Zinsen der Aktien zu bezahlen, so wii da.ss in Folge 
davon die ( oiice.ssion de« ( 'oiisorf imiis Strotisberg für erlosehen erklärt, und 
^■h\r> neue AktiiMige.^ellscIuin gegründet wurde, welche di«- tlieilweise eröffneten 
"'l^T im Bau befindli("lien .Strecken (618 Kilom.) ül>ernehmen und die nuch 
nicht begonnenen (271 Kilom.) fertigstellen eolL Die Lemberg-Czeruowitzer 
Bahn hat die ilir übertragenen Linien bereits sämmtiich eröffnet. 

Demnach gesfallet sich das Bahonetz der europäischen Türkei am 
Schlüsse des Jahres 1871 folgendermassen: 





1 

l 




Jahr der 






KUom. 


Rrdfftaung. 


1. 


Denan und Schwanes Meer« 












18G0 


2. 




224 


66 
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8. OttomBiii!<iche Babii. 

Constaiitinopcl-KutBchuk Tschekmedsche . 

Im Bau : 

Kiitycliuk-Adriimopel-Niscja-Brood 
Atlriuiiüix'l-I )tMl(^agatsch (Knos) . 

Adriaiiopul- Vurna 

Uskup-Halonich 

Projectirt: 
Nissa-serbischo GreiiÄC (bei Belgrad) 

4« Buluirest-Giiirgewo 

6« Lenberg^Ciernowite-Jassf • 

SaCBawa-Jasay 

PaskaDi-Boman 

Terestie-Botuscbani 

Projectirt : 

Yon Jassy xam Prath 

6. Bnnlniiwiie Balm* 

Galatz-Boman 

Braila-Bukarest • ^ * 

Im Bau: 

Bukarest-Tarnu-SeTeria . . . . 

Gkilats-Braila 

Tekntsch-Byrlat 



Kilom. 


Jabr der 
ErölbiiBff. 


10 


71 


c. 1370 




e. 240 




c. 290 




C.240 




C.220 




67 


69 


137 


09—70 


38 


69 


44 


71 


21 




238 


70 




7A 
•v 


338 




4 




52 





Gesehichtstafel der türkiscbeo uad runiäoischen 

Eiseubahnen. 



Tag dor 
liJröffQUQg. 


• 

Eröffnete Strecke. 


Name der Balin. 


L&nge 
in 


AmScbloM« 




Kilom. 


Kilom. 


4. Oct 1800 


Kosteu^je-Gzernawoda 


Danabe a. Black Sea 


66 


66 


7. Nov. 1866 


Yama-Bnstachiik 


Varna B. 


224 


290 


31. Oct 1860 


Giorgewo-Bukarest 


Giurg.-Bnkar. 


67 




12. Dec. • 


Saczawa-Boman 


Lemberg-Czernow. 


103 




4. Juni 1870 


Paekaui-Jassy 


n 


72 




28. Nov. , 


BnkareBt-Plojeecbti 


Bnmänisdie 


60 




27. Dec « 


Braila-Plojeaokti 


n 


168 




27. )| fi 


OalatZ'Boman 


9 


288 


998 


4. Jan. 1871 


Constantinopel-Katackok- 
Tschekmedache 


Ottomaniacbe 


10 




1. Not. » 


Verestie-Botnaoham 


Lemberg-Osemow. 


44 


m 
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Im Königreiche GriechenlaiKl ist eine einzige 10 Kilom. lang«; Eiseu- 
bahn voll Athen nach dem Hafen Piräus seit dem 18. Februur 1869 im 
Betriebe. Jedoch ist im Jahre 1870 die Concession für eine Griechische 
Centralbahn von Athen nach Lamia und der Türkiachen Grenze erfcheilt 
worden. 



Die Darstellang des Eisenbahnwesens der einzelnen Länder im Yor- 
hergehenden ergiebt» dass alle Länder in Europa ohne Ausnahme bereits in 
dem Besitze eines mehr oder weniger entwickelten Eisenbahnnetzes sind. 

i>ie Gesammtlänge (siehe die Tabelle am Schlüsse des Buches) betrog am 
Schlüsse des Jahren 1871 111900 Kilom. oder 11021 Keichsmeilen. Auf eine 
Quadratmeile kommen 0,61 Kilom. und auf eine Million Eiuwoliuer 378 Kilom. 
an Jiliseribahnen. 

Wenn ich nun zu der Entwickeluugsgeschichte dys Kisenbahnsvedeua 
der aussereuropäischen Länder übergehe, so muss ich die Bemerkung vor- 
ausschicken, dass sowohl für die Längen der einzelnen Strecken als auch 
für die Eröflfnungszeiten , wenn sie überhaupt angegeben sind, sich in den 
verschiedenen Qaellen mitunter abweichende Angaben finden. Ich bin zwar 
bemüht gewesen, sorgfältig das Bichtige yon dem Ungenauen zu sondern, 
jedoch wird immer noch manche Angabe einer späteren Revision vorbehalten 
bleiben müssen. 



f 
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Asien. 



Yon allen asiatischen Landern haben bis jetst nur Kleinasien, Ost- 
indien und Java Eisenbahnen anfznweisen. Die am 14. Angnst 1871 eröffnete, 
87 Kil. lange Strecke der kanicasischen Bahn von Poti bis Katais ist bereits 
anter den Rassiechen Bahnen mit aafgefährt. Yon den in China and Japsn 
projectirten Eisenbahnen ist bis jetxt noch keine ins Leben getreten, ansaer 
einer Anfang 1871 eröffneten ca. 4 Rilom. langen Strecke in Tientsin. 



Kl einasien. 



In der asiatischen Türkei bestehen swei von englischen Oesellschaften 
erbaate Eisenbahnen, die beide von Smyrna aasgehen, die eine ISO Kilom. 
lange südöstlich nach Aidin oder Gaesel-Hissar, die andere 98 Kilom. lange 
nordöstlleh nach Oassaba mit einer 6 Kilom. langen Zweigbahn nach dem 
Städtchen Burnabat bei Smyrna. Von der ersteren wurde die Strecke von 
Hmyrna bis Triaiida (43 Kilom.) um 2i. Doceniber 1860, bis Jolut Kahve 
(IG Kilom.) am 9, Hwptembur 18()1, bis Kos Bounar (5 Kilom.) am 14. No- 
vemluT lH<il, bis KpltcHUS oder Ayasaolouk (13 Kilom.) am 15. S(>j)toinbpr 1862, 
die p:aMze Bahn bin vVidiii (53 Kilom.) am 7. Juli 1866 dem Betriebe über- 
gaj^u. r)io Bahn nach Cassaba wurde am 25. October 1865 bis Manissa 
ooer Mai!:nesia (71 Kilom.) voUatäudig am 10. Januar 1866 eröffnet. Sie soll 
Bpäter über Sardes nach Karahissar fortgesetzt werden. Auch hat die tür- 
kische Be;^ierun(r, «'benso, wio nie in den europäischen Provinzen denEisen- 
bahnbaa förderte, für Kleinasien die Uersteliang eines Schienenweges qaer 
darch das I^and ins Aage gefasst» welcher von Skatari, Konstantinopel gegen* 
aber aosgehend, sich später an die Eisenbahnlinien anschliessen soll, welche 
daza bestimmt sind, England and Ostindien einander naher za bringen. Dies 
sind zwar sehr weit aassehende Pläne, deren Bealisirang wohl noch Jahr- 
zehnte erfordern wird, jedoch ist za bemerken, dass ein Theil der Usin- 
asiatischen Bahn von Skatari bis Ismid bereits im Baa weit Torgeschrittea 
sein soll. 
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Ostindien. 

Nachdem der berühmte Stephen so n, wie für so viele T^änder Europas, 
aach für die englischen Besitzungen in Ostindien ein Eisenbahnnetz im 
Jahre 1844 entworfen hatte, gingen die ersten Unternehmungen daselbst 1845 
von zwei PrivatgeBellsohaften aus, der Great ludian Peninfiala und eler East 
Jndian Company, welche für korse Strecken von BomlMiy nnd Galcutta aus 
die OoncesBion erhielten. Am 18. April 1868 wnrde aach die erste 85 Eilom. 
lange Strecke von Bombay bis Tannah eröfinet, der einige Monate später 
eine kurze Strecke der anderen Gesellschaft von Galcntta bis Bnrdwan 
nachfolgte. Jedoch fehlte es anfanglich an den nöthigen Capitalien und erst 
den Bemühnngen des um das Eisenbahnwesen Ostindiens hochverdienteti 
Generalgouverneurs Lord Dalhonsie gelang es, dnrch Zinsgarantie nnd 
kostenfreie TJeberlassung der nöthigen Ländereien englische Oapitalisten 
fBr den Eisenbahnbau in Ostindien zu interessireu. Es bildeten sich nun 
, nach und nach 10 verschiedene Gesellschaften, welche rüstig mit dem Bau 
vorgingen, sodass jetzt die Ilauptlinien des anfänglich projectirten und seit- 
dem mehrnials erweiterten Netzes vollendet sind. Seit dem Jahre 1870 
besteht eine ununterbrochene Eisenbahn -Verbindung zwischen Madras und 
Bombay, sowie zwischen Bombay and Calcatta und Galcutta-Delhi-Lahore. 
Soweit die Berichte reichen, waren von dem ostindischen Bahnnetze (incl. 
Ceylon) am 31. März 1871 5089 englische Meilen (8190 KUom.) im Betriebe, 
die sich auf folgende Gesellschaften yertheilen: 
h IkuMMuä. 2420 Eilom. (1503 engl Meilen.) 

Die Hauptbahn, mit der AbkiirsungsUnie von Lnckeserai nach Banee- 
guugee 2066 Kilom. lang, geht von Oalcutta bis Delhi; sie wnrdd 
1854 bis Bnrdwan (60 Kilom ), 1855 bis Baneegungee (195 Kilom.), 
1860 bis Rajmahal (465 Kilom.), 1862 bis Benares und 1864 bis Delhi 
eröffnet. Die Abkiirzungälinie wurde um 1. Januar 1870 eröffnet. Eine 
364 Kilom. lange Zweigbahn, welche 1867 fertig gestellt wurde, geht 
von AUahubad nach Jubbulpoor zum Auschluss au die Great Jodian 
Peuinsula Bahn. 

Great Indian Peninsnla. 2047 Kilom. (1272 engl. Meilen.) ^ 
Die Hauptbahn geht von Bombay nach Jubbulpoor (972 Kilom.) znm 
AnschluBS an die East Indian. Sie wurde am 18. April 1853 bis Taimah 
(85 Eilom.), 1854 bis Kallian, am 8. September 1866 bis Khundma, 
am 7. Märs 1870 ToUstandig eröffnet Eine Zweigbahn geht von 
Bhosawul nach Nagpoor EilonL, eröffhet im November 1866), eine 
sweite von Bombay nach Mahim (3 Eilom.). Bei Eallian zweigt sich 
von der Hauptbahn eine 625 Eilom. lange Linie ab nach Baichoor, 
wo sie sich mit der Madrasbahn verbindet; sie wnrde 1861 bis Shola- 
poor (381 Kilom.), am 16. Juli 1866 bis Poolgaum, am 1. Mai 1870 
bis Raicliour eröffnet. Z^ei weitere Zweigbaliiieu gehen von Padus- 
huree nach Campoole bei Punah (11 Kilom.) und von Ihellum nach 
Khamgaou (13 Kilom., eröffnet 1870.) 
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8, Madrasbahn. 1339 Kilom. (832 engl. Meilen.) 

Die Hauptliiiie, 653 Kilom. lang, zieht sich von Madras qner durch den 
südlichen Theil der Halbinsel nach dem anf der Malabarkfiste gelegenen 
Hafen Beypoor» nnd wurde von Madras bis Arcot (105 Kilom.) am 
1. Juli 1856, bis Vellore (131 Eüom.) am 7. Mai 1857, bis Goriattom 
(155 Eilom.) am 19. Mai 1856, bis Salem (334 Eilom.) am 1. Febro« 
1861» bis Coimbatnr (485 Eilom) 1862 dem Betriebe fibergeben; von 
Beypoor ans war die Strecke bis Tiroor (30 Eilom.) schon am 
12. März 1860 nnd bis Coimbatnr (168 Kilom.) am 1. Juni 1860 eröffnet 
worden. Bei Arconum zweigt sich die 448 Kilom. lange Nordwestlinic 
ab nach Raichoor zur Verbindung mit der Great Tndian Peniiusula, 
eröffnet bis Gooly am 1. Anprust 1869, vollständig am 15. März 1870. 
Zweigbahnen gehen nach Bangalnre [l'SH Kilom., eröffnet I.August 1804), 
von Koimbatui- nacli den Neilgherries (48 Kilom.) nnd von Groondacul 
nach Bellary (52 Kilom., eröffnet am 1. Marz 1870.) 

4. Bombay, Btroda «nd Ooitnl fiiilta. 589 Eüom. (372 engl MeikB.) 

Die Bahn zieht sich die Westküste entlang von Bombay über Surate 
{295 Kilom., eröffnet am 1. März 1864) nach Ahmedabab (499 Kilom.) 
und wurde im Jahre 1865 vollständig dem Betriebe übergeben. Eine 
3 Kilom. lange Verlängerung nach dem Sabnrmutteeflnsae wurde aui 
I.Januar 1870 und eine Zweigbahn von Ahmedabad bis Veerumganm 
(GO Kilom.) am 30 November 1871 fertig gestellt Eine Yerlängemng 
bis Eurrachee ist projectirt. 

ft, Selnde, Pv^Jab und BeOd-Btliii. 1086 Eilom. (675 engl. Meilen.) 

Die »Scinde-Bahn von dem Hafen Kurrachee nach Kotiee am ludns, 
gegenüber von Haiderabad, 175 Kilom. lang, mit Einschluss eiuer 
5 Kilom. langen Zweigbahn nach Ghizree Buiuh^r wurde am 13. Mai 1861 
eröffnet. Von Mooltan am Indus geht die 407 Kilom. lange Punjab- 
"Balin über Fiahore (350 Kilom., eröffnet am 1. April 1865) nach üni- 
ritsir: die Strecke von Lii!iore nach Umritsir (57 Kilom.) wurde schon 
am 1. März 1862 eröffnet. In Umritsir schliesst sich die 504 Kilom. 
lange Pniyab-Delhi-Bahn an, welche im November 1866 von Delhi bis 
Meemt, am 1. Jannar 1868 bis Umballa» am 1. October 186d bis 
Lndiana und im Jahre 1870 vollständig dem Betriebe übergeben wurde. 
Eine Bahn zwischen Eootre nnd Mooltan ist in Aussicht genommen. 

6. Oreat Southern of Iiidia. 271 Kilom. (168 engl. Meilen.) 

Die Haupt bahn (129 Kilom.. eröffnet 1862) verbindet Nagapatnain aii 
der Coromandolküste mit Trichinopoli , und schickt von da aus eine 
Zweigbahn nach Erode an der Madrasbahn (142 Kilom., eröffnet 1867). 
Eine zweite Zweigbahn von Trichinopoli südlich nach Madnra und dem 
Hafen Tulikorim (200 Kilom.) ist projectirt. 

7. SMtem ]lam»l. 255 Eilom. (159 engl. Mefleo.) 

Sie verbindet Calcutta mit Goalando in der Nähe von Dhaldca, ood 
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wurde am 15. November 1862 bis Koosthee am Ganpfes (177 Kilom.) 
und vollständig am 31. Deceraber 1870 dem Belriebü übergeben. 

8« Caleatta und Sontli üftstern, 47 Küom (29 eugl. Meilen) 
Ton Oalentta sfidöstlieh tum Mutlah-Fluase, 1862 eröffnet. 

9« Oade vmA BoUleind. 67 Kflom. (42 engl. Meilen.) 

Ton den 1150 KUom., welche dieter GesellBchaft coneessionirt sind, 
ist bis jetzt nur die am 23. April 1867 eröffnete Streeke von Cawnpore 
uach Lucknow (67 Kilom.) im Betriebe. Zu bauen sind die Haupt- 
bahn von Benarcö nach Mooradabad (075 Kilom.) und die Zweig'bahnen 
nach Byramgaut (35 Kilom.), nach AilygUur (i^8 Kilom.), uach Buxar 
und Nynee Tal (275 Kilom.). 

10. Indian Tnunway» 55 Kilom. (34 engl Meilen), 

eine schmalspnrige Bahn von Areonnm an der Madraebahn nach Con- 
JeTeram, 1866 eröffnet. 

11. IndiAii Bnuieby 43 Kilom. (27 engl. Meilen), 

eine ebenfalls schmalspurige Bahn von NaUiattee an der Eaat Indian* 
Bahn nach Azimgugo (Murschidabad.) 

12. Auch auf der Insel Ceylon wurde am 1. October 1865 (nach anderen 

Berichten erst 1867) eine Strecke von 58 Kilom. (36 engl. Meilen) 

«wischen Kaudy und Colombo eröffnet. 

Projectirt sind die Staatsbahnen von Labore nach Peachawer 
(270 engl. Meilen), von Moultan nach Kootre (500 Meilen), von Agra nach 
Ajmere (286 Meilen), von Delhi nach der vorigen Bahn (125 Meilen), von 
Indore nach Khundwa (84 Meilen), von Wnrda nach Warora (45 Meilen) 
und von Carwar nach Hooblee (60 Meilen). 



Java. 



Auf der Insel Java haben die Niederländer eine 109 Kilometer lange 
Bisenbahn von Samarang bis Solo oder Surakarta erbaut, welche am 10. 
Angnst 1867 bis Tangveng (79 KUom.) und am 14. Anguat 1869 vollatindig 
dem Betriebe übergeben wurde; sie soll quer durch die Insel bis Klatten 
fortgesetzt werden. Eine zweite Bahn von Batavia bis Bnltenzorg (58 Kilom.) 
ist im Bau begriffen oder vielleicht schon im verflossenen Jahre eroflbet 
worden. 
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Afrika. 



Auf diespm «rrossen Kontiuente hat es die Kultur nur an tleu Rändern 
liier und du zu Eisenbahnen gebracht; das ganze Innere bleibt wohl noch 
auf lange Zeit hin für dies Verkehrsmittel verschlossen. Die einzigen afri- 
kanischen Länder, welche bis jetzt sich im Besitze von Eisenbahnen befiadeUi 
alad Algier, Aegypten und die britischen Besiteangen in Süd-Afriica. 



Algler. 

Im Jabro 1860 wurde von der französisdien Begienmg die, später au 
die Parlfl- Lyon- Mittelmeer -Gesellacliaft übergegangene Ooncession för ein 
vollständiges Eisenbahnnetz in Algier ertheilt, welches die Hanptorte dieser 
Provinz unter sich nnd mit dem Meere verbinden sollte. Lange Zeit aber 
blieb die am 15. August 1862 eröffnete Strecke von Algier bis BUdah 
(61 Kilom.) die einzige fertige. Erst am 1. November 1868 wurden 124 
Kilom. von Oran bis Relizane, am 1. August lÖGt) weitere 40 Kiloui. von 
Blidah nach Bon Mcdfa, und im Jahre 1870 durch Eröffnung der 205 Kilom. 
lajigen Linie von Bou Medfa nach Relizane die «raiizo Bahn von Algier nüch 
Grau (421^ Kilom.) fertig gestellt. In demselben Jahre wurde auch die Eiscu- 
bahn von Philippevillo nach Constantine (87 Kilora.) in Betrieb gesetzt, so 
dass jetzt Algier 507 Kilom. fertige Bahnen besitzt. Zu bauen sind noch 
die Linien von Constantine nach Algier, von Bona nach Constantine» von 
Belizane nach Mostaganem, von Oran nach Tlemcen und einige andere. 



Aegypten. 

Die schnellere Beförderung auf der XTeberlandronte nach Indien wsr 
hauptsächlich die Veranlassung, dass auf Antrieb und mit Hälfe Engtaa^ 

von der Aegyptischen Regierung in' den Jahren 1866 und 1857 die BiWtt* 
bahnen von Alexandrien nach Oairo (212 Kilom.) und von dort nach Sae« 
(145 Kilom.) gebaut wurden, welclieu sich bald einige Seitenbahnen ao' 
schlössen. Die Bahn von Oairo nach Suez durch die AVüste wurde aber im 
Jahre 1868 wieder aufgegeben, seitdem den Süsswasserkanal entlang uacb 
dem neu entstandenen Ismailia und von dort den öuezkanal entlaug uacii 
Suez Bahnen gebaut worden waren. 
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Unter der Reg^icmng des für europäische KoKor sehr günstig gesinnten 
Ismail PaBcha hat sich Unter • Aegypten mit einem zweckmässig angelegten 
Eisenbahnnetze mit dem Knotenpunkte Zagasig bedeckt. Aach den NU aof- 
warts liesB er von dem Gairo gegenüber liegenden Giseh eine Eisenbahn 
nach Minieh bauen, die weiter nach Sint im Bau .befindlich ist, nnd jetst 
geht er mit dem groasartigen Plane um» dieselbe bis an die Grensen Kubiens 
iind darftber hinaus fortsetsen zu lassen. Alle Bahnen in Aegypten, mit 
Ausnahme der kleinen Bahn Ton Alexandria nach Bamleh, sind Staatsbahnen. 
Am Ende des Jahres 1871 umfasste das ägyptische Eisenbahnnetz folgende 
Linien iu einer Gesammtlänge von 1055 Kilom.: 



Alexandna-Kairo .... 


Ol 1 

all 


ivilum., 


eröffnet Januar 1856, 




39 


)» 




1857, 


Zagazig-Suez 


158 


n 


» 


12. Juni 1868, 




3 


n 


II 


6. Juli 1868, 


Tantali-Samanud-Talkha . . 


53 


1» 


M 


1857 und 69, 


Tantah-Cliibin el Kaum , . 


30 


»t 


W 


1869, 


Calioub-Zagazig-Mansarah . 


143 


T» 


n 


1865 und 68» 


Meiiallet-Rinh-Zifta , . , 


38 


»» 


t» 


1869, 


MehaUet-Borh-Dezouk . . 


58 


»9 


n 


1368, 




12 


M 






Mitbere Zweigbahn . . . 


13 


II 






Embabeh- (Oizeh-) lünieh . 


243 




tt 


11. Jnni 1867, 


El Wasta-Fayoum . « • . 


40 


n 


ti 


1869, 


Abd el Quakf Zweigbahn . 


6 








Alexandria-Bamleh . • . 


8 


» 







1872 wurde die Bahn von Ittansurah nach Damiette (ca. 60 Kilom.) erdflhet. 



Britische Besitzungen in Afrika. 

In der englisclien Kolonie am Kap dt?r guten Hoffnung besteht 
eine Eiseubahu von der Kapstadt nach Wellington (93 Kilom.), die am 13. 
Februar 1862 bis Eeröte River (34 Kilom.), am 4. Mai 1863 bis Stellenboiich 
(50 Kilom.), am 3. November 1863 vollständig eröffnet wurde. Eine 9 Kilom. 
lange Zweigbahn, die ebenfalls 1863 gebaut wurde, geht südwärts von der 
Saltriverstation nach Wynberg. 

In der Kolonie Natal wurde am 26. Juni 1860 eine 3 Kilom. lange 
Eisenbahn von D'Urban nach dem Landungsplatse beim Zolihanse eröfEhet. 

Auch die Insel Mauritius erhielt in den Jahren 1862 bis 1865 von 
den Engländern swei Bisenbahnen, die Nordbahn, 60 Kilom. lang, von St. 
Louis durch den nördlichen Theil der Insel, und die Midiandbahn, 56 Ktlom. 
Inig, von St. Louis nach Mah^bourg. 



14 
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Amerika. 



Während in Asien und Afrika nur in den Küstenländern der Anfang 
mit dem Kisenhnhnbau Greniaclit ist, und das Innere dieser Erdtlieilo de« 
modernen Verkehrsmittels noch fast ganz entbehrt, tritt das Kisenbahntietz 
Amerikat», besonders Nordamerikas, dem europäischen ebenbürtig gegenäber. 



Tereinigte StuateiL 

Mit noch grösserer Energie als England betrieb der rasch aafbluhende 
amerikanische Staatenbund die Ergänzung seiner reichen Wasserkommimika- 
tionen durch die Ausbildung seines Eisenbahnnetses. Keinerlei staatliche 
Beschränkung tritt dort dem üntemehmungsgeiste entgegen; die Bondes- 
Reg^rung hat mit der Ooncessions-Ertheilung nichts zu thun; die Freibriefe, 
welche die Anlage einer Eisenbahn erlauben, werden Ton der Regierung der 
Einzelstaaten ertheilt, und eine beliebij^e Anzulil Bürger kann zum Bau einer 
Kiseubahn zu einer Gesellschaft zusuinnientreteu, sobald für jede enplische 
Meile 1000 Dollars unterzeichnet und IIX) Dollars eingezulilt .sind. Concui- 
reuzbahnen sind üi>erull » rluubt. wann und wie «gebaut werden sull, i.st nicht 
vorgeschriebeu , durch etwaigen Aufschub wird kein Recht vtMwirkt. nbtr 
Betrieb, Dividende u. w. hat die Regierung eben so wenig Kontrolle, als 
über den Geschäftsbetrieb eines beliebigen Bürgers. Zu dieser grossen 
Freiheit, die allerdings auch auf der anderen Seile mancherlei Uebelstände 
im amerikanischen Eisenbahuweseu herbeigeführt hat, kommt der rührige 
Unternehmangsgeist des Amerikatiers und das massige Aidagekapital, du 
sowokl das Grundeigenthum, besonders nach dem Westen hin, meist noeh 
einen geringen Werth hat, als auch das Material, l>esonders Holz, billig ist, 
und das Betriebspersonal möglichst eingeschränkt wird. Alles dies xn- 
sammen bat bewirkt, dass die Tereinigten Staaten alle Länder des ErdbaUB 
mit ihrem Eisenbahnnetze weit überflügelt haben. 

Nachdem schon im Jahre 1827 der erste Schienenweg im Staate 
Massachusetts zum Trauspoit von Steinen aus den Brüchen 70d Quincy bei 
Boston nacb dem Flusse Neponset angelegt worden war, dem bald mehrere 
andere, aber noob mit Pferdebetrieb, nachfolgten, z. B. von Muuchchuuk m 
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PennsjlYftiiien zu den Kohleuminen, von Cftrbondaie nach Honesflale, eröff- 
, nete man am 28. December 1829 alB erste Locomotivbaho die jetst i ur Bal- 
timore-Ohio-Bahn gehörende Streeke von Baltimore nach EllieottB Milla^ 
15 englisehe Meilen, nnd bald bedeekten sich die östlichen Staaten der Union 
mit einem dichten Eisenbahnnetse, dessen Länge am Sehlnsse des Jahres 
1860 schon 18819 Eilom. betrug. Nun dehnte sich das eiserne Nets anch 
Aber die inneren Staaten ans, besonders Ohio, Indiana, Illinois gingen den 
anderen Staaten rüstig voran. Von 1860 bis 1860 betrag die jährliche Zu- 
nahme der Eisenbahnlänge dorchschnittlich 3500 Kilom., nahm jedoch dann 
von 1861 — 1865 bis auf 1500 Kilom. ab; nuch dem Schlüsse des Bürgerkrieges 
aber entwickelte sich eine so gewaltige Thätigkeit im Einenbahnbaue, dads der 
juhrliclie Zii\va( liss, welcher im Jahre 1H6G schon wieder 248(3 Kilom. betrug, 
im Julire 18<]9 auf ICXXK) Kilnm. und 1B71 gar auf l^CHJO Kilom. oder 1741 
Neumoilen ölieg, mehr als Preussen oder Oesterreich, und beinahe so viel 
als Frankreich überhaupt an Eiseubahueii besitzen. 

Bei dem AnfbliUien der Staaten des Westens, namentlich Califomiens 
in Folge der €k>ldentdecknngen im Anfange der fünfziger Jahre, entsehloss 
man sich alles Ernstes, eine Eisenbahnverbindung zwischen dem atlantischen 

und stillen Oceane quer durch den ganzen Oontinent herzustellen. Drei 
Geaellschaften begannen mit bedeutender iStaatsunterstützung im Jahre lbG3 
den Bau, die Union Pacific \ on Omaiui im Staate Nebraska aus, die Central 
Pacific von Sacramento und die Wesfeni Pacific von S. Franci.sco aus. Mit 
unglaublicher .Schnelligkeit wurde das kolossale Werk gefordert, und bereits 
am 10. Mai 1869 konnte die 285.5 Kilom. laug«' Strecke von Umaha bis Sa- 
cramento unter grosser Feierlichkeit erollnet werden. Aber so grossartig 
anch das Unternehmen war, eine kostspielige Eisenbahn durch die fast noch 
unbewohnte Hälfte des Continents und über die Päs^e der FeUengebirge 
und der Sierra Nevada zu führen, ^o begnügt .sich der Amerikaner keines- 
wegs damit Bereits erwächst in einer nördlichen nnd einer südlichen Pa- 
cificbahn, die schon mehrere Hunderte von Meilen vollendet haben» dem 
fertigen Werke eine gefährliche Concnrrenz. 



Die Länge der im Betriebe beiindlicliea Eiseiibalmeii <ler Union betrug 
in englischen Meilen (ä UiOl) Meter) am Sclüu.sse des Jahres: 



1827 


3 Meilen, 


1838 


1920 Meilen, 


1849 


7475 Meilen, 


182B 


28 


9 


1889 


2197 


i> 


1860 


8589 




1829 


41 


tt 


1840 


3319 




1851 


11027 


• 


1880 


54 


K 


1841 


3877 


n 


1862 


13487 




1831 


131 


» 


1842 


4174 


• 

9 


1863 


15672 




1832 


576 




1843 


4311 


9 


1854 


17396 


1t 


1838 


762 




1844 


4522 


9 


1865 


19251 


n 


1884 


918 




1845 


4870 


9 


1866 


22625 


9 


18S& 


1102 


. » 


1846 


5386 


<n 


1857 


25090 


9 


1836 


1431 




1847 


5682 


M 


1858 


26755 




1Ö37 


lb4;i 




1848 


G350 


T> 


1869 


28771 


39 
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1860 30593 Meüen, 

1861 31769 , 

1862 32471 , 
186.] 33860 - 



1864 34442 MeUen, 

1865 35351 , 

1866 36896 , 

1867 38822 . 



1868 42272 Meilen, 

1869 48860 , 

1870 54535 

1871 62647 . 



Zu den am 1. Januar 1872 im Betriebe befindlichen 62647 engl. Meilen 
(100618 Kilom.) kommen noch 42341 MeUen (68140 Kilom.) im Baa befind- 
licher oder dazu vorbereiteter Eisenbahnen. Wir geben nnn im Folgenden 
eine detaiUirte Darstellung dieses grossen Bisenbahnnetses»* und lassen de^ 
selben statt einer GescUohtstafel» welehe wegen der oft mangelnden Angaben 
doch nicht vollständig sein wurde, eine Tabelle aber die Yertheilnng der 
Bisenbahnen auf die einseinen Staaten der Union von swei zu swei Jshreo 
folgen. 

Das Eisenbahimetz der Vereinigten Staaten am 1. Januar 1872. 





Staat. 

1^ V «a M 


Engl. 
Meilen k 

im IL 


WOam. 


1. Haine uentral Bailwaj. 








Jrortlana-JBangor • • . . 


Maine 


loO 


Sil 


Portland-Skowhegan 


» 


IW 


Ifil 


j^arniiugton-isatn-KocKianci 


n 


119 
Ii« 


IM 


Belnist-Bamliam .... 


f» 


«50 




Dezter^Newport . . . , . 


n 


14 


09 


Bangor-Fraukfort .... 


>» 


2b 


Af\ 
W 


Waterville-Carritunc Falls 


»» 


40 


Ü.A. 

oft 


2. European nnd N. American B. 








Bangor-St. Croiz .... 


9f 


115 


loD 


8. Bangor und Piscataquis B. 






69 


Oldtown-Guilford .... 


i> 


43 


4. Portland*8aoo-Portsmonth 


n 


52 


9i 


5. Portland-Bochester .... 


tf • 


c.50 


80 


6. Calais-Baring-Princeton 


it 


28 


46 


7. Portland und Oxford Central. 








Mechanic Falls-Canton . 


n 


25 


40 


8. Fortland und Ogdensburg B. 








Portland-N, Conway . 


>» 


60 


97 


Hardwick-W. Concord 


Vendbnt 


43 


69 


9. Grand Trunk R. of Canada. 








Portland-Island Fond 


Maine u.N. Llampäh. 


149 


240 


Port Huron-Detroit 


Michijran 


62 


100 


10. Portsmouth-Coucord .... 


N. Hampshire 


59 


% 


11. Manchester-Nashua .... 


»» 


17 


27 


12. Manchester-Lawrence .... 


tt 


26 


42 


13. Manchester-North Weare . 


1» 


19 


31 


14. SuDCOok y.: Hooksett-Pittsfield 


M 


10 


16 


16. Northern: Ooneord-White Biv. Jn. . 


tt 


69 


III 


Bristol-Franklin . 


» 


15 


24 
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o t a a t 


Heil. 




Kilom. 


16. Cliesliire: Fitcbburg-Bellows Falls 




N. Hampshire 




-■ — 

103 


17. Asliuelot: Keeno-S. Vernon 


1» 


24 1 


39 


18. Monadiiock: Wiiichoudün-Peterboro . 


II 


17 1 


27 


19. Concord-Clareinont . . , , 


9t 


50 ! 


80 


Gontoocotik-llillsboro 


f» 


15 ^ 


24 


20. Püil."?im)nfli-Gri'at Falls-Conway 


1> 


66 


106 


21. Dover-Altoii liay (Winnipisseogee) • 


»> 


2Ö 


45 


22. Boston, Concord und Montreal R. 




1 

1 




Coucord'Lancaster .... 


f» 


135 


217 


Mount Washington B. . % 


»» 


3 


5 


83. Yermont Central B. 








Grouts Goroers-Ogdeosbnrg . 


Verm. n. N. York. 


347 


558 


New London-Grouts Goraers . 


Gönn. a. Mass. 


100 


161 


Palmer-Gilbertville .... 


Massaehiwetts 


15 


24 


Bellows Falls-Bnrliogton-EsBez Jn. 


Yermont 


128 


206 


St Albans-Canad. Grenze 


• 


90 


32 


St Albans-Bichford 


n 


28 


45 


Plattsbarg-CanacL Grenxe 


New York 


23 


37 


PlattsbHrg-Ansable Biver 




20 ' 


32 


Port Henry-Leicester Jn. 




33 


53 


24. Connecticut u. Passumpsic B» 








WUito R. Jn.-N, Derbj . 


Vermont 


110 


177 


2^ £astern R. 








Boöton-Portsnioutli . . , , 


Massachusetts 


56 


J)0 


Boston-Saugns-Lynn 


tt 


13 


21 


Bostou-Peabody-Öalem . 


II 


19 


31 


^jalem-Lawrence .... 


?t 


21 


34 


Öalem-Marblehead .... 


»1 


3 


5 


Beverly-Glouceöter .... 


** 


12 


19 


Öaliöbury-Amesbury 


II 


5 


8 


26. Boston und Maine R. 


• 






Boston-S. Berwick Jn. 


»» 


74 


119 


Gt. Falls Zweig .... 


N. Hampshire 


3 


5 


Medford Zweig .... 


Massachusetts 


5 


8 


Wakefield Ju.-Newburyport . 


1» 


31 


50 


HaTerbill-Georgetown 


>t 


6 


8 


27. Boston-Lowell-Wilton 


n 


55 


88 


W incbester-Woborn 


1» 


2 


* 3 


. E. Woburn^Stonebam 


»> 


3 


5 


28. Stony Brook B.: Lowell-Groton Jn. . 


ft 


17 


27 


29. Lowell-Irawrenee .... 


n 


13 


21 


30. Salem-Lowell 


Jw 


24 


39 


31. Worcester-Nasbna . , « . 


n 


46 


74 


32. Fitchburg R: Boston-Fitchbnrg 


1» 


1 50 


80 


Watertown Zweigbahn 


tt 


10 


16 


Soath Acton-Marlboroagh 


>i 


18 


21 
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Groton Jii.-Mason Village 
Arlington-Lexiogton 

83. Termont und Maseaohnsetts B. 

Fitchbnrg-HooBac-TuD. . 
Greenfield-Tuniera Falls . 

84. Boston, ^arre and Qardoer R. 

Gardner- Worcestor . 
86. Athol-Snfield-Palmer 
86. Boston, Clinton nnd Fitobbnrg B. 

Framingham-Pitohbnrg • 

Fitchburg-Worcester 

Fraininü-lmin-Munsfield 
L o w e 1 1 - F ramingbam 

37. Boston-Albany .... 

Fittsfield-North Ad<ams . 
Framinghara-Miltord 
Ri vereide -Lo wer Falls . ♦ 
Natick Ju.-Saxoiiville 
Millbnry Zweigbahn 
Brookline Zweigbuhn 

38. Boston, Hartford und Erie R. 

Boston- I*utuam 

East TlMjuipson-Soullibridge . 
W'orcesler-Nurwich . 
Boston- Woouöücket . 
ay. Frovidence-WorceBter . 

40. ConnecticQt Biver B. 

gpriagfield-Brattleboro* . 
Ghicopee Falls-Springfield 
Easthainptoa-Mt. Tom . 

41. Cid Oolony nnd Newport B. 

Boston-Kewport 
So. Braintree-Assonet 
Braintree-Cobasset und Dnxbary 
Neponset-Mattapan . 
Abington-Bridgewater 
Braintree-Plymontb . 

42. Oap Cod K. 

Midleboro'-Wellüeet 
Yarmoutli-Hyaiinis . • , . 

43. Middleboro'-Tiiunton . . . . 

44. New Bedt'ord-TauiitonMunsfield . 

Taunton-Attleboruiigli 
15. Fairhaven R: Treiuoiit-New BedTord 
46. Boston-Frovidence . , . . 

ätoughtou Zweigbuhu . . 



Staat. 


MdL 


KÜOfB. 


MaesaebusettB 


23 


37 


II 


11 


18 


n 


86 


138 


n 


5 


8 


it 




93S 


*» 


oo 


Od 


»* 




W 


tt 




42 


»> 




J.» 




c 30 


ifi 


Mass. u. N. xork 


«- v/v/ 




Massacbusetts 


20 




»t 


12 


19 


» 


2 


3 


*} 


4 
O 


0 


n 


o 
O 


d 


tt 


q 


o 


n 


(>2 


lOO 




17 


27 


Mass. u. üonnect. 


ÖU 


st 


Massachusetts 


€)Q 

OO 


Dl 


Rhode J. u. Mass. 


43 


69 


Maasachiisetts 




017 


>i 


D 


in 


>» 


o 
O 


0 


» 


Ol 






38 


63 


Ii 


15 


24 




8 


13 


»» 


7 


11 


• »» 


25 


40 



n 
n 
1» 

i> 
)i 
t» 



106 

3 

10 I 
30 I 
10 ' 

10 ! 

43 t 
16 i 
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Meü. 


Kflom. 


T)Ai1lin.fln XwAiffhfthn . • • 


MaBHaohnBottfl 




14 


Dfidliani-Walnnt Hill . . • 


n 


8 i 

1 


18 




Ii 


2 


3 






I 






Bhodd Island 


62 1 


100 


4di, Jrr0VKlciic©"^ru»wi . • • • 




Vi ; 


22 


10 IPaII 1l{'irAr>'PravideiiCfi .... 




15 1 


24 








'Di*n'«rSi1anf*p-\\rtif prVini'V ... 


Rhode J., Connect. 




198 


ITofnnn-'Rorlrvilli"* .... 


Gonoeoticat 


3 i 


5 






2 * 


3 


M VTq,,. Vf»rlr-Mp\V HuVOIl ... 
Ol» i^CW X Ul Iv C »> jjopvi-ii « • • 


N. York, Conti. 


71 ■ 


iV^ 


HO XT,-v %iT IT»j \ron-^pw TirtMfIdn ... 
J)JJ. JMCW xlUVtrll »^c<> Lji/iluwu • • • 


Coiiuecticut 


50 


80 




1» 


62 


I v/v 


l>CrllIl' >»l l^lUlclU \V II • ■ • • 


n 


10 


16 


M Vpw HnviMi-Middletowii 


.« 


20 


32 


fy» virkriT T-J -1 \M->ii - MfirthAinntiOii - WilllBDlö - 








IjUl'iZ'll . • • • • • 


( 'min 11. ^lass 1 


84 


135 


r uiini Ufi loii- .> c »V jTiuttiuiM 


( jfinnpoticiit 


IH 

1 


21 


WHtjlfii'lil-FTolvüke . . • . 


Massachusetts 


10 1 


16 










Hi«!i1fr<»iinvt-F*if t sifipld . • . 




110 


177 


Vnn Hpimpii v'ille-ötat6 Liino • *• 


MasBftoliiisette 


15 


24 


Kriria-prtort-WiiiBted fNaiiffatnck) 


Gonnecticttt 


62 


100 


TT titcroury" ti uvvaiivtvu • • • 


>* * 


3 


5 


A noATlin^WAwllAVeil . . • * 


w 


5 


8 


TI«lt'KTl1*v«'^^m■WAl1c • • * 
1 JMJiomry^x^m ttima • • * ' 


»1 


21 


89 


Tli»a.n^hirt1lA-TUdffefiAld . • • 


n 


4 


6 


Ik7 Vaw "VArlr TTonflatonie n. l>foiih6ni R> 








RvnnIrflAld Jn *Danblir¥ . • • 


ii 


5 


8 


sio« vvnncvMvuw " cpwö»4* AAP« 








n AvI^Atml.lUfinAH'.nn . . ■ • 


n 


69 


III 










TTai*ffm*d_$4fl.vVii*onlc T'l^. . • • 


II 


71 


Ri) VaTv nanünn-Afilinford . • • 


»» 


c. ö 


8 


fil T.nntr Tain Tin In, 
WA* JUUIlg XOlUUU XV. 








XTnn^Ava T'fkl llt-f ■rT'PPnt-kOI't. • • 


V York 


r>i 


1 151 


1i.ftno/-i1d T,n/»llMt "V^illlftV . . • 


*> 


10 


16 


T f I «Irairil 1 c»-^^(irtlin<)rf> - • • 


»> 


15 


i 


Ttronnr-SRCr lliirllOI' . . • • 


»» 


25 




V'lut "Vpw Vftrlr-tTiiuiaicii • • 


»» 


10 


i 16 


62. äoutli J^idp R. of 1.011^5 Island 






( 


Brook Syi;-Fatcliügue 




54 


87 


Valley Stream-Far Kockaway 




6 


10 


«8. Flushing und North Side R. 




U 




Huntera l*oiiit-Gieal Neck 


»1 


92 
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Staat. 






64. Bipoklyn-Bath and Gooey Island 


N, York 


10 


1 


65. New York Central nod Hndaon B. 






1 


New York-Albany-Troy . 


91 


148 


1 238 ' 


Albany-Buffalo . • . . 


f} 




478 


Bocheater-Niagara Falls . 


II 


77 


124 


Syracuse-Auburn-Rochester . 




102 


164 


RocheBter-CharlotteviUe . 


tt 


(j 


10 


Batavia-Attica 


Yf 


12 


19 


Buffalo-Lewistoii .... 


ft 


30 


48 


Tonawanda-T^ockport . « 


n 


l.ö 
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Mineral Point-Potosi 

Bismarck-Des Are .... 
326. BUssouri, Kansas uuU Texas II. 

Sedalia^Muscogee .... 

Holden-Paola . 

Junction City-Parsons 

326. St. Joseph und Denver Gity Ii. 

Elwood-Hanover .... 

327. Miüöüuii Hiver, Fort IScott u. Gulf B. 

Kansas City-Baxter .... 

328. Leaveuworth, Lawrence a..Galve8ton 

liailway. 

Lawrcuce-Goflyville .... 
Kansas City-Ottawa 

329. Atchison, Topeka u. öauta Fe JB. 

. N. Tüpeka-Ncwton .... 

330. Central Bruncli of Union Faciüc Ii. 

Atchison- Waterviile 

331. Kansas Pacific B. 

Kansas City-Denver 
LeaTenworth-Lawrence . 
888. Omaha und Southwestern B. 
Omaha-Beatrice 



Staat 








• 




Mi(iiumi*i 


975 


443 


»f 


22 


35 

Wir 


w 


80 


129 


ft 


69 


111 


MiBsonn, lova 


131 


211 


Missouri 


206 


838 


n 


15 


24 


** 


53 


85 


« 


17 


27 


» 


200 


322 




61 


98 


ti 


330 


531 


t» 


25 


40 


ff 


c. 50 


ÖO 


»» 


364 


585 


tt 




3U 


tt 




6 


n 


40 


64 


Missouri, Kansas 


276 


445 


>> 




87 


Kansas 


156 


251 


ti 


127 


204 


»» 


159 


255 


tt 


141 


227 


n 


d3 


85 


t« 






ft 


100 


161 


Kansas, (Jolorado 


639 


1028 


Kansas 


38 


61 


Nebraska 


117 


188 
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o L a a b. 


1 

MeU. 


Kiioiu. 


333. Omaha iiud Northwestero R. 








Omaba-York 


Nebraska 


40 


64 


334. Atchison und Nebraska R. / 








Atchison- 1 able Kock 


It 


84 


135 


335. Midland Paoitic R. 








Nebraska City-Lincoln . 


>» 


57 


. 92 


336. Union PaciEe R. 








Onwhn-Ogden 


Neb., Col., Wyom., 


1062 


1660 


■ 


Utah 






337. Denver Pacific B. 






« 


Oheyenne-Denver .... 


Colorado 


106 


171 


838. Colorado Central B. 








Denver-Golden City 




17 


27 


339. Utah Central B. 








Ogdeu-Salt Lake Cily 


Utah 


87 


60 


840. Central Pacific R. 








San Francisco-Ogden 


Calif., Nevada, Utah 


881 


1418 


Oakland-San Jose .... 


California. 


50 


80 


Lathrop-Modosf 0 .... 


1» 


20 


.H2 


Sacraraento Jn.- 1 eliaiua (Uregon) 


1» 


105 


169 


Alameda Zweighahu 


»» 


e. 20 


32 


Oaklaud ZweigbuUu . • 




c. 20 


32 


341. Öouth Pacific R. 








ban Jose-Uih'oy .... 


» 


30 


48 


«>42. Caliturmu l acific Ii. 








boiitli Vallejo - kuight's Landing 








(Sacramento) .... 


n 


66 


106 


Vallejo-Calistoga .... 


n 


42 


68 


Ii i H jT 'II 

hacramento-Marysvillu 




c. 50 


80 


«Md. .Saci ameuto V alley R. 








Sacraraento-PliiDgle Springs . 


, « 


45 


72 


344. Central and Ynba R. 








Foisom-MaiysvlUe 




40 


64 


345. MarysviUe-Oroville .... 


»» 


30 


48 


343. Petalnma-BudsillB Landing 


* 

»r 


8 


5. 


347. Petaliuna-Santa Rosa 




5 


8 


348. PlacerviUe-Folsom .... 




37 


60 


349. Oregon und California R. 








Portland-Eugene .... 


Oregon 


124 


199 


350. Oregon Central R. 








Portland-Comeliiia .... 


1» 


25 


40 
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Tabelle über die EntwickelUDg des 





AMno des ouiftM)»* 




f 




E 


8 wam 








loou 






JoOO 




' -Maine .... 


IIS 








l^i9 


na 1 

CS ' 


iNt'w I niiiipbiiirt} . • 


iSOO 


^7 1 
1< 1 








CIJ 


1 V 9] IIIOIIT ...» 








IM 


471 

i 1 1. 




\ MassacilusL'tts . 


OiJO 


1 /Ii 0 
IUI« 


1 1 Iii 


1 9')0 




c 1 


f 1 < H f 1 n 1 ä 1 ti ti ri 


i>o 


HO 


00 








i * 1 1 ^ 1 II 

UlUK Ol iLUl « . . 


'-»TO 




. » I U 






B 


i> e \v X 0 1 K » . 


ini<) 


1 iin 


91 




2701 




iNt'W Jersey 








49}i 


179 




/x oniisyivftnia . • 


•10 1 


«Wl 




1001 




f 


AUvIo-WlirB • • • « 


Ii« 


1A 
XO 


1f> 


«Ar 






ijMLaryianci .... 


o«i 




900 




OfO 




f TT est virgiDift • 














V irgiuin ■ ■ . • 


INNS 


Ovn 






1259 




L^oixii v/aroiiDa ... 


MViß 




91Q 

2W 




ißOO 


^ "5 > 


. oouifii vüroiiiift • . 




2S«U 


000 




706 


•.O CS 

OQ 1 


OAAi*cri*t. 

VJIv Vrl jjm . • • . 


602 






975 


1030 


r loria» .... 




«VJ 






61 




^ lUDauici ■ • « 9 


III 


110 
11« 


9SI{ 








AT* * • • 
, ^>Hoolooippi • • • 




90 




910 


410 




1 r * • 

jjUUleJAIla • • • • 




00 


117 




9*11 


SS CS ^ 


, 1 eniiesseo • • • 






1 «r^ 
100 




OKJO 




iveiuucKy . • . . 


«0 


77 
« 1 






«00 




^iKttuaaB • • • • 














XoZBS • ■ « • 








32 


71 




Lfnio • . . • ■ 


974 




14.18 




94^^/1 




T 1 • 

iimiana . * . * 


00 




7^^ 




1 Kl »7 


ci 


Illinois , , . . 


99 


1 1M 




1RS4 


9'>7 1 






2f>4 




427 


471 


BSG 


o 
t-. 

Ol 


I 1 ö i"» i"^ L • ■ • « 

1 w iscon.siii ... 




9<t 




'240 


OO«/ 


e inn< 


In lilUeSOUi .... 












iU> U . • * 4 « 










94fi 


.2 i 


V. IJ I K c« » » a * 












'S j 
^ f 








37 


37 


245 


1 


KuildilS .... 




^_ 








\ 


(■oloradü .... 












<i> i 


California .... 










29 


.X Ol 1 


1 Nevada .... 














Orof^on .... 












Qj 80 


Wyoming .... 














Utah ...... 




ft 
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Eisenbalmnetzes der Unionsstaaten, 



Betriebe (eagUselie Meilen) in Jalure 



1858 


1860 


1862 


1 1864 


1866 


1 1868 


1870 






509 


509 


509 


672 


- 

810 


600 


65H 


6G0 


660 


660 


685 


7.35 


r>;j2 




554 


586 


594 


613 


618 


1281 


1281 


1281 


1281 


1331 


1181 


1484 


95 


100 


100 


119 


110 


121 


136 


<K)1 


608 


621 


635 


637 


699 


729 


2701 


2787 


2787 


2869 


3026 


3636 


Ji892 


472 


627 


689 


836 


904 


990 


1092 


2943 


2943 


3131 


3610 


4037 


5014 


5056 


93 


127 


12< 


127 


15U 


160 


190 


378 


406 


449 


467 


523 


627 


695 








361 


365 


365 


375 




1740 


1740 


1379 


1417 


1483 


1483 


770 


887 


945 


977 


977 


112J) 


1178 


78X 


978 


989 


989 


989 


1090 


1139 


1174 


1401 


1421 


1421 


1437 


1695 


1933 


157 


326 


401 


401 


407 


440 


440 


643 


643 


801 


891 


891 


1036 


1396 


410 


798 


867 


867 


867 


900 


978 


328 


328 


834 


336 


336 


414 


479 


962 


•4 Ann 

1283 


1805 


1318 


1318 


1436 


1490 


400 


PA« 

531 


531 


664 


686 


850 


907 


88 


AA 

38 


38 


88 


113 


191 


286 


187 


AA J 

294 


451 


451 


480 


572 


665 


2850 


3004 


3004 


3390 


3403 


3724 


3638 


1808 


2058 


2169 


2199 


2212 


2977 


3278 


2682 


2J>25 


3004 


3119 




4708 


5423 


636 


807 


8ö3 


894 


966 


1499 


1733 


775 


937 


970 


1045 


1045 


1491 


1491 




— 


4 


161 


392 


823 


972 


343 


549 


797 


804 


1154 


2141 


2550 










275 


A in 




547 


813 


837 


926 


938 


1827 


2140 






10 


40 


240 


930 


1501 












150 


368 


22 


70 


70 


147 


321 


810 


997 












390 


593 






3 


19 


19 


119 


160 












560 


5r,o 












365 


365 



1871 



4985 



13322 



6567 



7031 



29603 



2239 
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BritiBch ITordamerika. 



In Caoada begann man im Jahre 1850 mit dem EUenbahnbane, nnd 
suchte zuerst die Verbindung mit den Handelsplätzen der Vereinigten Staates 
herbeizuführen. Dieselbe gelangte am 17. December 1859 mit Eroflhnng der 
über zwei Kilom. langen Böhrenbrücke über den Bt. Lorenzfiuss bei Montreal 
zum Abschlnss. Gegenwärtig besteht das weitverzweigte Eisenbahnnetz der 
Dominion of Ganada aus 4634 Kilom. im Betriebe befindlicher Bahnen, wovon 
3669 Kilom. auf Canada, 597 Kilom. auf Nenbraunschwetg und 368 Kilom. 
auf Neuschottland komnun. Gewöhnlich wird die Länge der (Janiidieehen 
Bahtirn zn f?ro,st4 aii^'cgchi'ii . indem die von der Grand Trunk Gesellschaft 
p:(']»u('ht<>(» n 24() Kilom. von l'ortlund im Staate Maine bis zur Canadischeu 
Grenze bei Island Pond und die ebeid'alls «gepachteten 100 Kiloin. vou Fort 
Haren im Staate Michigan bis Detroit mit dazu gerechnet werden. 

Die Längen der einzelnen Strecken sind folgende: 





Engl. Meil. 


Kilom. 


BroflfhuugB- 




k 1609 Hat. 


seit» 


1. Grand Trunk. 








Montreal-Grenze bei Island Poud . 


148 


238 


1851-53 


Richmond-Pt. Levi (Quebcck) 


96 


154 




Cluiudiere ( 'nrve-Riviere du Loup . 


118 


190 




Arlhabanka-J >oucet8 Land 


35 


56 




Montreul-Hoiises Point . . , 


49 


79 




Montreul-Frovince Line . 


40 


64 




Montreal-Toronto-Öaruia . , 


501 


806 


1859 


St. Marys-London .... 


22 


35 


27. Sept. 1859 


Ft. Erie-Gooderich .... 


161 


m) 




Kingston Zweigbahn 


2 


3 




Berliu-Doou 


7 


11 




2. Great Western Bailway. 








Niagara Falls-Windsor . 


229 


368 


Januar -1851 


Hamilton-Toronto .... 


40 


64 




Harrisburg-Qnelph-Harriston . 


76 


122 


1871 


Komoka-Sumia .... 


50 


80 


Januar 1859 


Fetrolia Zweigbahn . « 


2 


3 




Ft Erie-Niagara .... 


31 


50 




3. 8t. Lawrence (Prescott) u. Ottawa B. 


54 


87 


Dec. 18U 


4. Brockville» Ottawa u. Canada Central B. 








Brockville>Sand Point . 


74 


119 




Carlton Place-Ottawa 


28 


45 


1871 


8mith's Falls-Perth 


12 


19 




5. Cobourg-Peterborough . . • . 


28 


4& 


Hai 1854 


6. Midland- Ii. of Canada. 








l*ort Hopc-Beaverton ... . 


66 


106 


Üc.l857,18i0 


Millbrook-Lakefield 


22 


35 


1870 
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• 


M«n. 


Kilon. 


£röffnunga- 

zeit. 


7. Toronto u. Nipissmir K. 








1 oronto-LouüCouk .... 


Ol 




14. UCt. loci 


0. Northerii Ii. 








Toronto-Colliogwood 


94 


151 


Iwo — loöO 


Bame-Onllia 


23 


31 




Jjefroy-Bell Ewart .... 


2 


o 

3 




9. London-Port Stanley .... 


24 


3S9 


looo 


10. Weiland B. 








Ft. Daibonsie-Pt. Uoloonie . • 


sD 


JA 
w 


fk7 TmI* 1 filCQ 


11. Preston-Berlin 


11 


lo 




12. st, Lawrence n. Indastrie . 


12 


19 


Mai loOU 


lOk Urenviile-Uarilion .... 


lo 


Ol 

21 


vjciooer iQOft 


14. QuebeCK-Gosford 


20 


4as 


loil 


10« stftnstoaa uiui L iiainuiy a. 








St. Johns- W aterlOO 


iia 


b9 


• 


16. Conneeticat und Fassumpsic ü. 








Lennox V i 1 1 e - S ta n stead 


oo 
«KS 


öl 


1870 


17. Enropean u. N. American B. 








öt. John-Jrt. Uli Cneue . 




174 


1. Aug. 1860 


Pamsec Jn.-Amlierat . • 


41 


Üb 


18<0 


öt. uroix-ht. John .... 


Ol"* 

92 


148 


20. bept. lo71 


Frederictun Z\voicrl)alin 


22 


35 


lu XT D— ..1 / .-...,1.. u 








L^li. 4 1 - II-.. .Ii i.. 

fet. Anurewri-lloultou . • . 


89 


143 




St Steohens-Watta Ju. ... 


19 


31 




ly. Nova Scotia R. 








Ilulifax-i'icton ..... 


113 


182 


löOl—lötiÖ 


AVinilfäor Jn.-VV'inddor 


32 


51 


1861 


20. Wiadäur-Aunapoliä .... 


84 


135 


18. üec. 18G9 



Mexico. 

Der ersten bereits im Jahre 1850 eröffneten kleinen £iseubahu von 
Veracruz nach Medellin folgten später uuter der Regierung des unglücklichen 
Kaisers Maximilian einige kurze Strecken in der Nähe der Hauptstadt. Aber 
die fortwährenden politischen Unruhen und die ungünstige Terrainbeschaffen- 
beit des Gebirgslandes veraögerten die weitere Ansdehnang des ßisenbahn* 
neties. Die YoUendnng der Hanptbahn von Mejdeo nach Yeraoraz, welche 
am 8. October 1866 bis Ohaloo (87 Kilom.), am 24. Januar 1867 bia Apicaco 
(140 Kilom.), am 21. September 1869 bis Pnebla (188 Kilom. von Mexico), 
80 wie im Jahre 1864 von Yeraßroz bis Paso del Hacho erotTnet worden 
war, wurde zwar schon im Jahre 1869 mitgetheilt, jedoch ist nach neueren 
Berichten die 208 Kilom. lange Strecke von Pnebla nach Paso 9el Maeho 
noch gar nicht fertig, sondern es wurden davon am 22. August 1871 nur 
38 Kilom. von raäo del Macho bis Fortiu eröffnet. 
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Die mexicaiü.sohen Eiseubahuen besteheu demnacli an? folgeiuleu Liaieo: 

Moxif'o-Viu'bia .... 188 Kilom,, 

A"< ra( I iiz-PaHo licl Maclio-Fortin 113 „ 

Vt^racruz-MedelUn ... 12 „ 

Veracruz- Lo Uli» uUu ... 36 „ 

MexRM)-(;uuti«lupe (1853) . . 4 

Mexicü-'rialpam .... 16 „ 

Mexico-TacBbaya (1866) . 19 

ansammen 387 Kilom. 



Honduras. 

Ton der im Baa begriffeneD Bafan von Porto Oaballo oder Porto I 
Cortee am atlantischen nach der Fonaeca-Bay am stillen Ocean wurde die 
erste 60 Kilom. lange Section bis S. Jago am 25. September 1871 eröffnet. 

Columbia. 

Da die oben erwähnte Hondnrasbahn noch im Ban begrüTen nnd di« 
längst projectirteu Bahnen durch Gostartca and dnrch Nicaragua noch nicht 
ins Leben getreten sind, so ist nächst der grossen Pacificbahn der rer- 
einigten Staaten die einzige Eisenbahnverbindung zwischen dem atlantischen 
und grossen Oceane bis jetzt noch die im Staata Panama Hegende .Eisen- ^ 
bahn von Aspinwaü nach Panama, welche nach langjährigem, kusLspieligem 
mit vielen Opforii au Menschenleben verknüpftem Baue am 28. Januar 1855 
in einer Lunge von 76 Kilom. iloni H» triebe übergeben wurde. 

In dem ebenfalls zum C'olumbisc lien Bunde gehörenden Staate Bolivar 
wurile am 3, Deeember 1870 eine kleine Eisenbalmstrecke von 80 Kiloin. veii 
iSabauilla au der Mündung des Mngdulenenstromes nach Barauquilla erutluet. 

C u b a. 

Abweichend von den übrigen Ländern, deren Bewohner romanischer Ab- 
stammung sind, und wohl beslimmt durch da.s Beispiel des nihrigen Nachbar- 
volkes, fing man in ("uba sciiun frühzeitig an. die Eiöenbahnverbiudunijen 
der Hauptstadt niil den bedeutenderen Ortschaften der Insel herzustellen, 
und so besitzt der westliche Theil der Insel .^chon mehrere Jahrzehute lang 
ein zusammenhängendes Netz mit dem Mittelpunkt Habana, während auch 
" im östlichen Theile zwei einzelne Strecken, von Porto Principe nach S. Fer- 
nando und vonSanljago deCuba nach El Cobre vorhanden sind. Der ersten 
Im Jahre 1837 eröffneten Biseubahn von Habana nach Gnines (dO Kilom.) 
folgten 1838 und 1839 die Bahnen von Oardenas nach Montalvo und aadi 
Jnearo, Die Eröffnnngszeiten der übrigen Bahnen, fast alle in den Jahn» 
1810 bis 1850* entstanden, Jcönnen nicht genau angegeben werden. Das gaoie 
Nets, in eiuor Gesammtlange von 640 Kilom., besteht gegenwärtig ans fol- 
genden Linien: 
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Habana-Guines-La Union mit Zweigbahuen 






nach Batabano und Guauatay . 


KH-Kilom 


Cardenas-Montalvo 


8b 




Gardeiias-Jacaro'*^iuit Zwüiebahn 


56 


n 


MatanzAB-Lft Isabel . . • • • 


- 76 


n 


MataDKafl-Kolisco 


39 


n 


Reffla-Qnanaboca 


6 


n 


EUibana-lCataiUEas 


76 


tt 


Bemedioa-Colonia de Tives .... 


5 


tt 


Oienfuegos-Yilla Clai« 


66 


n 


MatanKas-Sabanilla 


71 


Ii 


Nnevitas (S. Fernaudo)-Porto Principe 


39 


n 


S. Jago de Cuba-El Cobre .... 


15 





Jamaika« 

Von den übrigren westindischen Inseln ist nnr noch Jamaika im Besitae 

einer Eisenbahn, welclie am 21. November 1845 von der Hauptstadt Kingston 
nach Spanish Tuwn (19 Kiloni.) mit einer Zweigbahn von »Spunish Town nach 
St. Ant^el (6 Kiloni.) erößuet wurde. Am 1. Juli 18G9 wurde die Verlängerung 
von äpauish Towu nach Old Ilurbour (lö Kilom.) dem Betriebe übergeben. 

Venezuela. 

In Venezuela ist eine Eisenbahn von Caracas nach Polare und eine 
Ceutralbahn von Puerto Caballo aus einer.^^eita nach S. Felipe, andererseits 
über Valenza nach A^'arinas schon seit geraumer Zeit im Bau begriffen; 
eröfluet ist jedoch erst im Februar 1866 eine kleine Strecke von Puerto 
Caballo bis Falito. 



Britiscli Oniana. 

Eine Eisenbahn von 96 Kilom. Länge geht töu Georgetown die Küste 
«entlang nach Neuamsterdam; dieselbe wurde am 1. September 1864 bis 
Mahaica (32 Kilom.) und vollständig im Jahre 1866 eröffnet. 

Brasil ieiL 

Die erste dnrch eine brasilianische Aktiengesellschaft erbante Eisen- 
bahn war die am SO. April 1854 eröffnete Maua Bahn, welche 18 Kilom. lang 
von Porto de Mana an der Bai Yon Bio de Janeiro nach Baiz da Serra am 
Fasse der Serra d'Estrella geht nnd einen Theil des Weges von Bio nach 
Petropolis bildet. Ihr folgten in den nächsten Jahren zwei von englischen 
Gesellschaften gegen staatliche Zinsgarantie erbaute Eisenbahnen, welche 
bestimmt sind, die Hafenstädte Bahia und Peruamlmco mit dem oberen schiff- 
baren Tbeile des Bio Sau Francisco zu verbinden. Die eratere wurde am 
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S.September 1861 von Baliia bis FeiraYelha (5>J Kilom.), am 31. Januar 1863 
bis Alagoinhaa (124 Kilom.) eröffnet, die andere am 8. Februar 1858 von 
Recife bei Pernambtico bis Villa de £8C«du (60 Kilom.) und am 30. No- 
vember 1862 bi.^ Una (125 Kil iui.). 

Die Hauptbahn, Dom Pedro IL, welche die Hauptstadt Rio de Janeiro 
mit den Provinzen Minaä (ieraes und San Paulo verbinden soll, wurde im 
Jahre 1861 bis Ueiem (63 Kilom.) mit der 7 Kilom. laugen Zweigbahn von 
Beiern nach Macacos, am 20. November 1865 bis Comerino am Parahyba 
(130 Kilom.), im Jahr« 1870 bis Porto novo eroflEhet, eine Zweigbahn nach 
Yalenga am 19. Jimi 1871. 

Ansserdem geht noch eine Eisenbahn von Santos nach Jnndlahy 
(139 Kilom.), welche am 7. Sept. 1865 bis San Paulo and am 16. Febr. 1867 
vollständig in Betrieb gesetst wurde, nnd die .Gantagallo Bahn von Porto 
das Caixas nach Cazoeira, eroffiiet am 28b April 1860. 

Die brasilianischen Eisenbahnen haben mitEinsehlnss der Pferdebahnen 
in Rio de Janeiro gegenwartig eine Länge von 812 Kilom. und bestehen ans 



folgendeu Linien: 

Dom IN lIiü 11 260 Kilom., 

Valeiiza Zweigbahn . . • . 25 „ 

Sanlus-Juudiahy . • « . • 139 , 

Bahia B • . 124 , 

Pernambuco B 125 , 

Cantagalio ...... 49 ,\ 

Maua 18 ,y 

Apnpico>t nach Oaseanga (Peru) • . »8 „ 

Recife-Olinda 8 „ 

Zum l>otanischen Garten in Bio . . 13 „ 

St. Christavao etc. in Bio ... 4S „ 

Im Bau begriffen waren im Juli 1871 noch 307 Kilom., nämlich: 

* Dom Pedro n. Fortsetsnng , 160 Kilom., 

Cantagallo-Nen Freibnrg ... 85 „ 

Von Jnudiahy nach Champinas . . 43 „ 

Von Jundiahy nach Itn ... 69 „ 



La Flata-Staaten. 

In der Arpfonliniaehen Republik l)t'gann man erst im Jahre 1862 mit 
dem Baue vou Eiäenbahuen, hat aber doch seitdem ein Eisenbahnnetz von 
1039 Kilom. Länge dem Verkehre übergeben. Von besoiidt ier Wichtigkeit 
ist die Centraibahn von Rosario am Paraua nach Cordovu, welche am 
1. Mai 1870 vollständig eröffnet wurde, und au deren westliche Fortsetzung 
über die Anden zum Auschluss an die Kisenbahnen Chiles man allen Ernstes 
denkt. Nuch den neuesten Berichteu Uesiaud das Eisenbahnnetc der Aigien- 
tinlschen Staaten ans folgendeu Linien: 

1. Ostbabn, vou Buenos Ayres nach OhiTllcoy (169 Kilom.)» eröffnet 
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bis Lnjan (38 Kil.) 1804» bia Mercedes (101 Eil) am 1. Maro 1865, 
bia Ohivilcoy im Jahre 1865. 

2. Nordbahn, eröffnet von Buenos Ayrea bia Belgrano (8 Kilon.) am 
1. Oecember 1863, bis las Conchas (81 Kilom.) am 9. Januar 1865. 

3. Sfidbahn, von Buenos Ayrea nach Ghaacomua (113 Kilom.), eröffnet 
am 14 Deeember 19Sb, Von der projectirten Fortsetzung nach 
Dolores (90 Kilom.) sind 5 Kilom. bia Boea y Barracas roUendet, 
Im April 1871 wurde eine Strecke vou 58 Kilom. nach dem Salado- 
flusse eröffnet. 

4. ('eiitralbahn, von Hosario nach (Jordova (4(.)U Kilom.), (TÖffnet am 
1. Mai 186G bis Tortugas (112 Kilom.), am 1. September 1866 bis 
Fray le Muerto (197 Kilom.). um 1. Juni 1807 bis Villa nneva 
(253 Kilom,), volUtändig- am 1. Mai 1870. Projectirt ist die Fort- 
■setzung nach Tucuman. (542 Kilom.) 

5. In Entre Rios ist die 10 Kilom. lange Bahn von (jualeguay nach 
Porto Rniz im Betriebe und eine zweite zwischen Parana und 
Kegoya (102 Kilom.) projectirt. 

Urug^nay. 

In dem Staate Uruguay wurde die Eisenbahn Ton Montevideo nach 
las Pedras (18 Kilom.), welche bis Dnragon fortgesetzt werden soll, am 
1. Januar 1869, und eine zweite von Montevideo nach Maldonado (c. 80 Kil.) 
im Jahre 1870 eröfEhet. 



Paraguay. 

In der Bepublik Paraguay wurde am 1. October 1868 eine Eisenbahn 
von Asuncion bis Itangna (40 Kilom.) und im Jahre 1864 deren Fortsetzung 

bis Parugnary (72 Kilom.) eröffnet. Die YoUendnng der weiteren Strecice 

biri Villarica (140 Kilom. von Asuncion) ist durch den Krieg, welchen der 
Dictator Lopez mit Brasilien führte, und welcher das Land vollständig zu 
Grunde richtete, wohl für längere Zeit aufgeschoben. 

Peru. 

Gehen wir nun zu den an der Westkfiate Sudamerikas liegenden Re- 
publiken über, so haben wir in Bolivia nur Bisenbahnprojecto auzufuhiuii, 
da von den concessionirten Linien vom Hafen Cobija nach Potosi (c. 750 Kil.) 
von Aygacha am Titacacaspe nach La Paz (fK) Kilom.) und von Tacna über 
Corocora nach La Faz (c. 350 Kilom.) bis jetxt uoch keine zur Ausfahrung 
gelangt ist. 

Auch in Peru ist die Länge der concessionirten Kiseubabnen viel be- 
deutender, als die Länge der schon dem Betriebe übergebeneu. Die erste 
peruanische Bahn wurde im Jahre 1851 von Lima bis Callao eröffnet und 
ihr folgten in den Jahren 1854 und 1859 die Bahnen von Tacna nach Arica 

16 

Digitized by Google 



242 



und von Lima nach Chorillos. lu den letzten Jahren seit 1869 ist man aber 
dort mit grösserem Eifer an den Eisenbahnbau herangegangen, so dass nach 
den neuesten Berichten folgeude Linien in einer Gesammtlünge von 411 £il. 
sich im Betriebe befiudeu: 



Linia-Callao 


13 Kflom.» 


eröffnet 


1851 


Lima-ChoriUo8 . 


U 


ff 


M 


1859 


Taena-Aricft 


62 


ff 


l> 


1864 


Eten-Chielayo . 


25 


» 


ff 


1870 


Lima-Chancay . 


85 


n 


«f 


1869 


Pi8C0*Ics . 


55 


ff 


ff 


1870 


Mollendo-Areqnipa . 


97 


• 


m 


1869 


Iqafqae-Noiia . 


60 




f 


1870 



Im Batt begriffen oder coaceasioDirt aind 640 Kilom., nämlieh: 
Arequipa-Pnno 210 Kilom.,, 

Callao-Cocachacra . . 170 
Ilo-Moquegua ... 60 „ 
Pacaamay-C'ajamarca . 200 „ 

Chile. 

Mit gröBsem Energie als in den fibrigen afidamerikanischen Staaten 
anchte man in der Republik GhUe sich den Tortheil der Eiaenludinverbia- 
dnngen an v^rscliaffen. Der ersten' im Jahre 1868 eröffneten Bahn ron 
Caldera nach Copiapo (89 Kiiom.) folgten bald einige andere, unter denen sieh 

besonders die Staatsbahn von Valparaiso nach Santjago durch ihre grossartigen 
Bauten, welche nüt deiuii der Seranieringbuhn vergliclien werden könueu, 
auszeichnet. Dieselbe wurde am 1. Mai 1857 von Valparaiso bis Quillota 
(5ö Kilom.), im Juluv 18C1 bis Llaillai (92 Kilom.J und am 14. 8eptt niber 1863 
vollständig (184 Kilom.) eröffnet. An sie schliesst sich die grosse Südbahu 
an, welche 1862 von Santjago bis S. Fernando (133 Kilom.) und 1866 bis 
Curico (185 Kilom.) dem Betriebe übergeben wurde, und an welche sich die 
projectirte Eisenbahn von Cordova in Argentina ans anschliessen soll. Das 
Ki<^(>nbahnnetz Chiles hat gegenwärtig eine iiange von 7^ Kilom. nnd um- 
faast folgende Linien: 



Santjago-Yalparaiao 


184 Kilom., eroffhet 1857-68 


San^ago-Cnrico . . « . 


185 


m 


9 


1862-66 


Caldera-Copiapo-S. Antonio . 


150 




» 


1868-69 


Ovalle-Tongoy .... 


68 




1» 


1862 


Coqnimbo-Laa Cardaa 


62 




1» 


2L Mai 1862 


Pabellon-ChanareiUo 


48 


» 


n 


1. Mai 1869 


Carrisai Alto-Garriial Bajo . 


40 


w 


• 


1870 


Im Bau befindlich sind: 










Talcitliuuno-Chillaii 




180 Kilom., 


• 


ö. Feniaiulo-La Palmiiia 




30 


» 




LlaUlai-S. Felipe . 




29 
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Wenn auch das iDrure des CuntiiiPiits von Neuholland, welches ja 
kaum erst seit einem Jahrzehute etwa« mehr bekannt zu werden anfänatt, 
noch lange dem Eisenbahnbaue verschlofisea bleiben dürfte, so hat doch die 
Rährigkeit der aogelsächeischen Raco wie überall, wo sie colonisireod auf- 
trat, aach hier YOn yerschiedeneu Stellen der Küste aus Eisenbahneii nach 
dem Innern zn yorgeschoben. Am Schiasse des Jahres 1871 waren in den 
britischen Kolonien in Anstralien bereits 1806 Kilometer Eisenbahnen im 
Betriebe, welche sich aaf die einaelnen Kolonien folgendermassen vertheilen: 
a. SMwalM. 552 Kiloiji. 

1. Faramatta und Great Sontheni Uiiilwuv (217 Kilom.). Die Gftjollächaft 
znm Bau der grossen Südhuhii Idldete sich im Jaiire 18 iG; am 3. Juli 1850 
wurdt' der Bau begonnen und im Jahre 1855 ging die Bahn in den 
Besitz der Kolonialregierniif]: über. Sie wurde 1855 von Sydney bis 
Paramatta (23 Kilom.), 18^51 bis Picton (87 Kilom.), 1808 bis Marulan 
(187 Kilom.) and am 23. Mai 1869 bis Goolbooni (217 Kilom.) eröffnet 
Sie soll von Goulbourn nach Moauia am Mnrray, gegenäber ]$chiica» 
von wo bereits eine Eisenbahn nach Melbonme geht, fortgesetst werden. 

2. Great Western B. (156 Kilom.). Sie wnrde 1861 von Paramatta bis 
Blacktown (11 Kilom.), 1863 bis Penrith am Fasse der blanen Berge 
(31 KUom.), 1867 bis Hartiey (98) Kilom.) und am 1. Juli 1870 bis 
Bydel (156 Kilom.) dem Betriebe übergeben. Die Fortsetjeang bis 
Batharst (55 Kilom.) ist im Ban begriffen und eine weitere Yerlängemng 
bis Orange projeclirt. 

3. Riohmond H. von Bhicktown bis Richinond (26 Kilom.)» «röffnot 1862. 

4. Great Northern R. (103 Kilom.) von Newcastle an Aer Mündung des 
Ilunter bis Singleton (00 Kilotii.) im Jahre 1861, bis Muswellbrook 
(153 Kilom.) am 20. Mai 1869 und von da bis Murrumodi (193 Kilom.) 
im Frühjahr 1872 erotiuet. 

b« I^BeeiislMid. 356 KUom. 

In dieser Kolonie, welche im Jahre 1869 von Nen SAdwales getrennt 
wurde, beschloss man, gewarnt durch die geringen Erträgnisse der 
kostspieligen Eisenbahnen von Nen Südwales ond Tietoria, aich mit 

schmalspurigen Bahnen an begnügen, und baute: 
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1. die SndweBtbahii vou Ipfiwu:!! Uk- Hallty, 210 Kiloru., von ^^tlcher eine 
Strecke von 64 Kiloin. am 'il. Juli 1^65. di»' ganze Bahn im JaUre l^^7 
eröffnet wurde, uebal einer 9Ö Kilom. laogea Zweigbalm toq Toowamba 
bis Wavwick. 

2. die Nordbaho von Bockhampioa bis Westwood, 48 Kilom., im Mai 1870 
eröffnet. 

e. Ylelorüu 531 Kilom. 

1. Melbourne-Krlmca, 250 Kilom., im JaUre 1859 bis Smibury 37 Kilom., 
1861 bis Wüudend, 82 Kilom., 1863 bis Saudhuröt, 160 Kilom., 1S65 
vollBtänrIi'j eröffnet. 

2. Meibom ii< -HalliU iif , 148 Kilom., 1860 bis Geeloiig, 76 Kilom., 1861 
vollsliindiu- rroffjiet. 

3. Melbounic-Hobsons Bay, 10 Kilon»., erÖffoct am 13, iSeptember 18ö4 
die erbte Eisenbaho io Australien. 

4. Melbourne-Williamstown, 10 Kilom., eroft'ntt am 17. Februar 1859. 

r>. Melbonrne-8t. Kilda mid T^riirllton, 11 Kilom., oröffnet im August 1859 

6. Melbourne-fissendoo, 7 Kilom., eröffnet am 1. November 1860. 

7. Great North Eastern R. von Melbourne nach Belvoir am Mnrray 
(290 Kilom.), wovon die erste Strecke bis Seymonr, 95 Kilom., am 
16. April 1872 eröffnet wurde. 

dm Stldanstrallen. ?>'2^ Kilom. 

1. Adelaide- Port Adelaide, 12 Kilom., eröffnet 16. April 1856. 

2. Northern K., 78 Kilom., eröffnet 1857 von Adelaide bia Salisbury, 
19 Kilom., 1858 bis Gawler, 41 Kilom., 1860 bis Kapunda. 

3. Northern Extennion, eröffnet am 3. Juli 1869 von Rosewort hy an der 
Nordbahn bis Forresters, 39 Kilom., am 29. Angast 1870 bis zu deu 
Burra- Kupferwerken bei Koorioga, 114 Kilom. 

4. Pferdebahn von Moonta' auf der Halbinsel York nach Wallaroo, 
16 Kilom., am 9. Juli 1866 eröffnet. 

5. Pferdebahn von Kadina nach Wallaroo, 12 Kilom., 1866 eröffnet 

6. Adelaide-Olenelg, 10 Kilom., eröfftaet 1869. 

7. Strathalbyn (Port EIliot)-Middleton, U Kilom., eröffnet Februar 1869. 

8. Port Wakefield-Hoyles Piain, 48 Kilom., eröffnet 1869. 

Frojectirt ist eine grosse Bahn von 2900 Kilom. Länge von Port 
Augusta an der Sudküste mitten durch den Gontinent nach Port Darwin 

an der Nordküste. 

e* Tasmanien oder Vandieniensland. 

Mitte Februar 1870 wurde die Lannceston und Western Bahn, 69 Kilom. 

lang, Eröffnet, welche Lannceston mit dem reichen Agriknlturdistrikte 

Deloraine verbindet, 
f* Neu S^elttid* 

Am 1. December 1863 wurde die Bahn von Christchureh nach LytteltoD 

bis zum Heathcote Flusse (2 Kilom.) eröffnet, am 15. Oetober 1886 
femer die Bahn von Chriötchurch nach Koilestou, 24 Kilom., welche 
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im Jahre 1870 noch um weitere 45 Kilom. durch die Ctiiterbury-£bene 
▼erlängert wurde. 

Schliesslich sei noch bemerkt, dass im Jahre 1868 auch die unter 
französischer Oberherrschaft stehende Insel Tahiti ihre erste Eisenbahn 
erhielt, welche, etwa 4 Kilom. lang, ans einer der fruchtbarsten Gegenden 
Puuannia nach der Bucht Terapeua fährt. 



In der zum Scbhisse tolgciukMi 'J'abelle sind die Eisenbahnlängen der 
einzelnen Länder für Zeiträume von fünf zu fnuf Jahren /usummengestellt, 
wobei für diejenigen Länder, über weleho die Beriehte für das Jahr 1871 
noch nicht erschienen sind, die Längenangaben des Jahres 1870 wiederholt 
siod. Es ergiebt sich aas dieser Zusammenstellung, dann am Schiasse des 
Jahres 1871 auf der ganzen firde 234000 Kilometer oder 81200 Nenmeilen 
Eisenbahnen im Betriebe .waren, nnd dass die £iseubahnläage in dem letzten 
Jahrzehnte um mehr als das Doppelte gestiegen ist; ferner dass sich die 
grosse Zahl auf Europa und Amerika fast gleichmässig vertheilt, während 
die übrigen Erdtheile nur einen geringen Bruchtheil davon in Anspruch 
nehmen. Auf eine Quadratmeile festen Landes kommt ungefähr ein Zehntel 
Kilometer und auf eine Million Menschen etwa 172 Kilometer Eisenbahn. 



T 



uiyiii^oa by Google 



246 



Tabelle über die Eisenbalmneize 







Eisenbahnlänge am Sehlasse des Jahres 
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der einzelnen Länder und Erdthöle. 



(in Xilom.) 
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Geschichte der Eisenbahnen 



2. TheiL 



statistische Darstellung 

der Entwickeloüg sowie der Verkelirs- and ünanziellen Yerhältnissi^ 
sämmtlicher Eisenbahn-Netze der Erde während der Jahre 

1871 bis 1875 



Dr. Gh. Stürmer, 

Oberlehrer an der Realsehule sn Bromberg. 



Irofflliert 1816. 

Mittler 'sehe Bachhandluug 

H. Meyfelder. 



Vorwort. 



Xin Anschlüsse an die im Jahre 1Ö72 erschienene „Geschichte der 
Eisenbahnen^S welche nun als erster Thetl des ganzen Werkes zu 
betrachten Ist, wird im Folgenden die weitere £ntwickelnng aller Eisen- 
bahnnetze wählend der Jahre 1871 bis 1875 statistisch dargestellt, 
nud zngleicb werden die im ersten Theile Übergangenen Daten Aber 
Anlagekosten, Transportmittel, Frequenz und finanzielle Verhältniäse 
der Bahnen hinzugefügt. Die dnrchans beiföllige Aufnahme, welche die 
„Geschichte der Eisenbahnen'' bei Fachmännern und Sachverständigen 
gefonden hat, lässt den Verfasser hoffen, dass anch die in dem 
vorliegenden neuen Theile enthaltenen Angaben aus der vergleichenden 
Eisenbahnstatistik, welche, soweit es anging, stets officiellen Quellen 
entnommen sind, besonders auch bei Erörterung der fftr das gesammte 
Eisenbahnwesen so überaus wichtigen Tagesfragen Manchem ein brauch- 
bares und erwünschtes Material liefern möchten. 

Bromberg, im Juni 1876. 

O. Stämer. 
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Obfffteich die nngüustigen flnansiellen YerhältnisBe der letiten' Jahre auf die 

Entwickelunf^ des Eiseubahuweseiis in manclieii Ländern hemmenden Einfluß» 
auaübten, so ist doch im Allgemeinen dieselbe in den letzten fünf Jahren 
nicht hinter derjenigen der Vorjahre zurückgeblieben. Das Eisenbahnnetz 
der Erde, welches nach der speciellen, im ersten Theile dieses Werkes 
enthaltenen Tabelle am Schlüsse des Jahres 1850 auf 38022 Km., 1855 auf 
68148 Km., 1860 aaf 106886 Km., 1865 auf 145114 Km. und 1870 auf 211859 Km. 
aogevacbsen war, hatte am SchloBse des Jahres 1875 eine Länge von 
294249 Km. erreicht. Die Längenznnahme betrag hiernach 79 pCt. von 
1860*55, 57 pGt. von 1865-60, 36 pGt. von 1860-66^ 46pOt. von 1865--70 
uid 99 pCt. von 1870^75» wahrend die absolute Zunahme des lotsten Jahr- 
fünfts von 83390 Km. bei weitem die aller vorhergehenden Zeiträume fibertriflt 
In fast allen Ländern ist man bemüht, das moderne Verkehrsmittel 
auch den enllegeiiälen und unzupini^lichsten Laudestheilen zuzuführen; in 
Dentschlaud haben die östlichen Landeatheile eine zweite Verbindung mit 
ilem Westen erhalten und die nördlichste Stadt Deutschlands, Memel, ist in 
das Eisenbahnnetz mit aufgenommen; neue Eisenbahnverbindungen mit 
Oesterreich, der Schweiz und den Niederlanden und eine grosse Zahl 
Abkfirsungsiinien sind entstanden. In Grossbritanoien ist das Eisenbahnnetz 
bis zum äussersten Norden Schottlands, bis Thurso und Wiek, ausgedehnt 
worden; in Sehweden ^^urde su derselben Zeit im Norden die bisher ver^ 
einleite Eisenbahnstrecke Falun-Qefle mit dem ftbrigen Elsenbahnnetse des 
Landes verbunden und eine aweite Bahnverbindung des nördlichen Schwedens 
mit Norwegen ist im Bau begriffen. Bnssland hat seine Kaukasischen Pro- 
vinzen durch die Eisenbahn nach Wladikawkas zugänglicher gemacht, die 
im Krimkriege scimieizlich vermiaste Bahn nach Sebastopol ist vollendet, 
ond eine Bahn nach Sibirien wird nicht mehr lange auf sich warten laaaeu, 
wahrend auch mehrfache Anschlüsse an das Oesterreichische und Preussische 
Kisonbahnnetz hergestellt wurden. In Italien ist tler südlichste Theil der 
Halbinsel durch ununterbrochene Schienenverbinduug dem Norden genähert 
und eine doppelte Eisenbahnverbindung mit Frankreich, die Küste entlang 
Und dorch den Mont Oenis hergestellt, während die Verbindung mit der 
II. 1 
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Schweiz und Deutschland durch den St Gotthard noch seiner YoUendang 

entgegensieht. Frankreich hat seit dem Kriege besonders in Erweiterung 
des Netzes seiner Loculbaliiieu viel geleistet und .selbst in »1er Türkei ist 
ein nicht unbedeutendes Kisenbalmnutz euttjtanden , welches allerdings bi? 
jetzt noch einer Verbindung mit den mitteleuropäischen Eisenbahnen entbehrt. 

Auch in den anderen Erdtheilen ist man nicht nnlssig geblieben, 
Daa Ostindische Eisenbahnnetz gewinnt immer mehr an Ausdehnung und 
Zusammenhang, selbst in Japan hat man mit dem Eisenbalmbau begonnen, 
Aegypten hat seine Bisenbahnen südlich bis Siut vorgeschoben und im Cap- 
lande soll in nicht zu ferner Zeit der Oranje Biver Freistaat mit der (Jap- 
siadt durch Schienen verbunden sein. In den Vereinigten Staaten ▼on 
Nordamerika wurden in den beiden Jahren 1871 und 1872 allein 24862 Em. 
Eisenbahnen eröffnet, und wenn auch die Geldkrisis in den darauf folgenden 
Jahren den Eisenbahnbau daselbst ins Stocken brachte, so ist doch die 
direkte Schienenverbindung von Texas und Arkansas mit den Mittelstaaten, 
der nördlichen Staaten mit Neu- Brannschweig, des Lake Supertor mit dem 
Missouri durch die Northern Pacific Bahn und eine Monge anderer für die 
Entwickelung des Landec wichtiger Eisenbahnen hergestellt worden. In 
Californien ist die Southern Pacific Bahn bis in die Nähe von TiOS Angeles 
vorgerückt, und von Texas her sowuJil, als von der fSüdseekusle naiiern sicli 
die eisernen Arme einander immer mehr zu einer zweiten Verbiuduns: 
zwischen den beiden grossen Weltmeeren. Auch in Südamerika werden die 
Anden nicht lauge mehr ein llinderniss für die Schienenverbindung dea 
•Grossen und Atlantischen Ocoans bilden; denn bereits ist die Eisenbahn, 
welche den Hafen Callao mit der Stadt Oroya am östlichen Abhänge der 
Gordilleren verbindet, fast vollendet und von Argentina her ebenso wie von 
Chile ist man mit der Eisenbahn diesem Gebirge schon ganz nahe gekommen. 
In Australien strebt man erfolgreich Eisenbahnverbindungen zwischen den 
einzelnen Oolonien an, wenn auch d.ie 1>attBcontineutalbahn von Port Augusts 
an der SüdkQste nach Fort Darwin an der Nordkuste noch lange Project 
bleiben dürfte. 

Die folgende Tabelle giebt die Bisenbahnlängen der einzelne.) Länder 
nach den neuesten i'Jnnittelungen, die sich bei allen europaischen Ländern, 
den Vereinigten Staaten und Canada auf den Schlues des Jahres 1^7.5, bei 
den andern Ländern auf den Anfang oder die Mitte dieses Jahres beziehen, 
und ihre Vergleichung in Bezug auf Flächeninlialt und Einwohnerzalil des 
Landes. Die zu dieser Berechnung erforderlichen Angaben des Areals und 
der Bevölkerung sind dem Gothaischen Jahrbuche für 1876 entnommen. 
Die letzte (Jolumne enthält die mittlere Proportionale (d. i. die Quadratwurzel 
aus dem Producte) der in den beiden vorhergehenden Columnen enthaltenen 
Zahlen. Die Zahlen dieser Colnmne sind von dem Director des Königl. 
Preussischen Statistischen Bureaus Dr. Kngel als »^isenbahnausstattungs- 
ziffbrn*' bezeichnet worden, und geben an, in welchem Verhältnisse die 
Bisenbahnnetae der einzelnen Länder zu einander stehen, wenn beides, der 
Flächeninhalt und die Bevölkerung zugleich berCicksichtigt werden. Dl» 
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Anorduuiig der cinzelueu Länder jedes Eidtlieils in der fül2:enden TabwUy 
ist uacli der Grösse dieser Zahlen erfolgt, noch denen also z» B. Doutsch- 
land die vierte Stelle einnimmt 





Xiänce der 
Bisenbahnen . 

Km. 


Es koo 

auf 1 geoiyr. 

□ Meile. 

Km. 


imen Eisenbahnen 

auf 10000 1 Mittlere 
Einwohner. ! Proportio- 

K«. 


1. Europa. 










Bt'l.u:!»'!! 


:};")! 7 


6,57 




ti. CO 


Grosybritaunieu . . 


20870 


4,69 


7 an 

i ,OD 


A7 


ydiweiz 




2,1 5 


7 7/1 


4,01 


T V j \ % 1 

Deiitcichiaiid . . . 


27*J8() 


2,85 


D, lO 


A QU 


Niederlande , . . 


1895 


2,94 


4,78 


3,75 


Frankreich . f . . 


21587 


2,25 


5,98 


3,67 


Dänemafk .... 


1260 


1,81 


6,72 


3,49 


Oesterreich . . . 


17368 


1,53 


4,73 


3,69 


Schweden .... 


4138 


0,56 


9,58 


'2,31 


Xuiiteu . • • • . 


7704. 


1 43 


2,87 


2,03 


Spanien . . . • . 


5796 


0,64 


3,56 


1,51 


Rumänien .... 


1233 


0,56 


2,73 


1,23 


P<irtui;al .... 


1033 


0,61 


2,35 


1,20 


Russland .... 


18488 


(^,19 


2,51 


0,69 


Türkei 


1537 


0,23 


1,8.3 


0,65 


Norwegen .... 


555 


0,096 


3,09 


0,55 


Griechenland . . . 


12 


0,013 


0,082 


0,033 












Kankasieu .... 


100-1 


0,12 


2,05 


0,51 


Oätindicu .... 


10443 


0,24 


0,54 


0,36 




132 


0,11 


0,5;) 


0,25 


Java 


261 


0,10 


0,14 


0,12 . 


Kleiuaäien .... 


401 


0,011 




0,059 




61 


0,011 


0,018 


0,014 












Mauritius .... 


im 


3,05 


3,34 


3,19 




CO — 


n,044 


2,50 


0,33 




201 


0,019 


2,80 


0,23 


Aegypten .... 


1528 


0,037 


0,90 


0,18 




60 


0,028 


0,30 


0,09 


4t Amerlkiu 










Vereinigle Staaten 


1193r)2 


0,86 


.'i0,94 


5,15 




07 lü 


0,24 


18,50 


2,13 







Es kommen EiBenbaknen 




Länge der 
Eiseubahuen. 


auf 1 geogr. 
□Meile. 


auf 10000 
Eiuwohner. 


Mittlere 
Proportio- 








nale. 







Km. 


Km. 




Cuba 


640 


029 


457 


1,16 


Chile ...... 


991 


016 


4,79 


0,87 


Uruguay .... 


305 


0 0i^3 


6,77 


0,79 


Peru 


1549 


0053 


6,19 


0,57 


Argentiua .... 


1584 


0 027 


8,44 


0,48 


Panama 


76 


0,060 


3,45 


0,45 


Jamuea ..... 


43 


0 21 


0,85 


0,43 


Costaiioa .... 


47 


0046 


2,54 


0,34 


Hondnias .... 


90 


0 040 


2,56 


0,32 


Brit. Gaiana . . . 


96 


0,023 


4,46 


0,32 


Paraguay .... 


72 




3,26 


0,29 


Bolivar 


Sv 


ofm 


1,71 


0,20 


BraBÜien .... 


xooo 


0|006 


1,87 


0,11 


Mexiko 




0,017 


0,65 


0,10 


Venezuela .... 


• 


0,001 


0,09 


0,01 












Tietoria 


1004 


024 


13,35 


1,79 


Neuseeland • . . 


408 


008 


13,67 


1,05 


Neu Sfld-Wale8 . . 


702 


0,048 


13,30 


0,80 


SadauatralieD . . • 


406 


0/)S3 


21,25 


0,69 


. QueeoBland . . . 




0,013 


85,26 
7,27 


0,69 


Tasmania .... 


72 


1 0,068 


0,66 


Westauatralien . . 


64 


! 0,0014 


25,60 


0,19 


Tahiti 


4 


0,19 


2,90 


0,74 



Ffir die einaelnen Brdtheile ergeben eich folgende GesammtBummen 
der. Eisenbahnlangen, wobei anr leiohteren Vergleichung die ssu einigen 
früheren Jahren gehörenden Zahlen aus dem ersten Theile des Werkes 

hinzugefügt werden. 
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• £8 hat sich hiernach die Länge aller Eiaenbahnen in den letzten 
15 Jahren naheaa verdreifacht and in den letzten 10 Jahren mehr als ver- 
doppelt 

Von den 294949 Km. hier nachgewieeener Eiaenbahnen.der Erde sind 
aar S86G0 Km., also etwa der nennte Theil, Staatsbahnen oder Privatbahnen 

in Staatsvens'altung, wovon auf Dentschland allein 15227 Km., also mehr 
als die Hiilftu kommen. Jodoch ist es ein charakteristisches Zeiciien für 
das Eisenbahnwesen der Jetztzeit, dass niclit bloss bei uns in Dentscliland, 
sondern auch in anderen Ländern, wie in Italien, Belgien u. a. ni. das 
Bestreben sich zeii^t, den jjrössten Theil oder alle Eisenbahnen in einer 
"Hand, der des Staates zu vereiaigeu, oder wie z. B. in Oesterreich eine 
Anzahl kleinerer Eisenbahnen zu einem grösseren Komplexe zu verbinden» 
wie solche in England nnd Frankreich schon seit vielen Jahren bestehen. 

Wir gehen nnn an einer Daratellnng des Eisenbahnwesens der einzelnen 
Lander in den letzten fönf Jahren über, wobei wir die im ersten Theile 
beobachtete Reihenfolge der Länder beibehalten, das Deutsche Eisenbahn- 
wesen natDr}ich am ansföhrlichsten behandeln, aach die im ersten Theile 
fibergangenen Angaben über Aulagekapital, Transportmittel mid finanzielle 
Besaltate hinzufügen. 



Deutschlandt 



1. Avsdeliiiiiiigr Eisenbahnnetzes. « 

Das Deutsche Eiseiibuhiiuetz umfasste am 1. Januar lb76 folgende 
Bahnen unter 6(5 Verwaltuugeu: 



BetriebBlänge. 



A. Staatsbahnen. 

Pronssische Ostbahn 

NiederschlesiBch-Märkischo und Beiliner Verbiudungabuhu . 

Westfälische Baku 

Saarbrücker Balm 

Hanno vorsehe Bahn 

NnsHaui?che Bahn 

Frankfurt-Bebraer uod Bebra-Eschweger Baku 

Main-Wpspr-Bahn 

Sächsische Staatsbahü 

Oldenborgische Bahn 

M^-Ne€kar^Bahn 

Badische Staatsbabn (inel. 102,67 Km. Pachtbahnen) . 

Württembergiscbe Staatsbahn 

fnsass-Lothriiigische Bahn 

MiHtairbabn 

Bayerische Staatsbahü (iucl. 304,86 Km. Pachlbaliuen) 



B. Privatbahueu unter Staats- 
verwaltung. 

Bergisch-Märkische Bahu 
Münster-Knscheder Balm 
Oberschlovsische Bahn 



Bhein-Nahe Bahn 
Altenbnrg-Zeitaer Bahn 
GaschwitB-Meuaelwitser Bahn 



1494 JO 
688,02 
395.75 
174,.S5 
871,55 
257,73 
253,52 
196,83 

1087,00 
270,68 
87,50 

1152,45 

1269,86 
863,00 
15,00 

3434,85 



12515,29 



1184,44 
58^65 

1406,96 
121,65 
25,58 

27,ca 
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Betriebalänge. 
Km. 




34,56 




10/35 




19.95 




26,73 




2913,45 


C. Priyatbahnen in eigener Verwaltung. 


• 


Tüäit-Iosterburger Bann 




Ostprenssiscne Sudbahn 




Bertin-Stettiner Bahn 


Ö03,( M ) 


Miiiascli-Poaener Bahn 


CV71 tii\ 


Breslan-Schweidmts-Freibaiger Bahn 




Rechte Oder-Ufer-Bahn 


Ol O CA 


Breslaa-Warschaner Bahn 


KK CA 

55;o0 


Pomn-Krensburger Bahn 


AAA TA 

200,70 


Oels-Gnesener Bahn 


■f Ott Ift 


Cottbiis-Grossennamer Bahn 


79,51 


J>f'rliii-}Jainl)urger Buliu ........ 


440,(>3 


\ir 11 * III"!!/! 1 1 

MaüUebiii'g-Loipziger und Halle-Uasseler Baun 


■ 37.3,27 


Berlin-Potfidaiü-Magdelmiger Balm ..... 


263,45 


.Maffat hui-ü'-Kalbfri^tadter Balm 


935,21» 


Hannovcr-AIteubükoner Bahn 


2H8,0(' 


Beiiin-Aniialtiscne Bahn 


429,05 


Oberlausitzer Balm 


155,50 


Berlin-Gorutzer Bahn 


327,.)5 


Berlin-Dresdener Bahn 


1<4,00 


naUe-Soran-Gubener Bahn 




Nordhansen-Ernirter Bahn 


7o,2o 


oaal-Unstmt-Bahn 


53,77 


TniinDgische Bahn 


jnA AIS 

472,00 


Koln-Uindener nnd Yenlo-Hambniger Bahn «... 


■«AK.«! AW 

1053,97 


Kneimsche Balm 


1043,00 


noinbüiger Bahn 


lo,10 


Croiibei'ger Bahn 


fl ITA 

9,7U 


Uortumud-Gronau-Euscheder Bahn 


yb,iy 


Orefeld-KroKs Kornpener Indastnebana 


43,2U 


Aaciicner Indnstriobalm 




(xliickstadt-Klmshoraei* Bahn 




Altona-Kieler Bahn 


288,01 


ächleswigsche Bahn 


233,57 


Löbeok-Büchener nnd Lfibeck-Hambnrger Bahn . 


111,27 
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Betriebslaoge. 
Bn. 


BrauDScbweigische Buhn 






io,OU 








oo An 

oo,UU 




zo4,70 








1 9A (U^ 




QU. Qn 
OÖ,0U 


Zwickaii-Jjengeiifela-FalkenBteuier Bahn .... 








TV erra-jtiaiui nna tY OTDSnaüBen'oCniiiaiKaiooiiCT isaoD • 




mrm - _ ^ * ^ ^ - - — 


74,80 




17o,üü 






TCirrhhpimpr Ttähn 


6 51 




10,04 




6,04 


• 


507,70 




12610,34 



Wenn man von der Gesammtsumme von 28142,05 Km. die Länge der 
hierbei doppelt gerechneten Strecken, welche von zwei Eisenbahn-Gesell- 
schaften zugleich betrieben werden, mit zusammen 58,19 Km. abzieht, näm- 
lieh Heidingsfeld-Wünsbnrg (ö,6ö Km. Bayerische und Badische B.), Minden- 
Löhne (19,96 Em. Kohi-Mindener und Hannoversche B.), Hfinden-Oasael 
(24,08 Km. Hannoversche und Halle-Oasseler B.) nnd Wolknunshansen- 
Kordhausen (8,5 Em. Halle-Casseler nnd Nordhansen-Erfarter Bahn), so 
bleibt eine Betriebslange der Deutschen Sisenbahnen von 28088,86 Km. 
Hiervon liegen 104,89 Km. ansserhalb des Deutschen Gebietes, nämlich 
30,0 Km. in den Niederlanden, 12,75 Km. in Frankreich, 38,91 Km. in der 
Schweiz, 105,36 Km. in Oeslerreich, 3,77 Km. in Danemark und 4,1 Km. in 
Kusslaiid. Dagegen liegen 91,37 Km. Betriebsstrecken fremder P^isenbahnen 
auf Deutschem Gebiete, und zwar 23,92 Km. der Niederländischen Staats- 
bahn, 11,77 Km. der Niederländischen Rheinbahn, 7,60 Km. der Nord- 
brabantischen Bahn, 8,51 Km. der Aachen-Mastrichter Bahn, 10,9 Km. der 
Französischen Ostbahn, 6,78 Km. der Schweizerischen Nationalbahn, 5,75 Km. 
der Yorarlberger Bahn, 3|3 Km. der Kaiserin Elisabeth-Bahn, 6,71 Km. der 
Böhmischen Westbahn, 2,63 Km. der Sud-Norddentsdien Terbindungsbaho, 
1,72 Km. der K. Ferdinands - Nordbahn und 1,78 Em. der Warschau- 
Wiener Bahn. 

Zieht man von der Betriebslänge von 28088,86 Km. jene 194,89 Km. 
auf auBserdeutschem Gebiete ab, zählt aber dafür diese 91,37 Km. fremd» 
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ländischer Betriebsstrecken liinzii, so erhält man 27980,31 Km. als Gesamrat- 
Jänge der auf Deutschem Gebiete liegenden Eisenbahnen, wobei die blossen 
Industriebahnen unberücksichtigt geblieben sind. Diese hatten in Preussen 
— für die anderen Deutschen Staaten liegen keine neueren Angaben darüber 
vor, — am Schlüsse des Jahres 1874 eine Länge von 857,25 Km., worunter 
582,05 liocomotivbahnen und 275,20 Km. Pferdebahnen. 

Die Vertheilung der P^isenbahnen auf die einzelnen Deutschen Staaten 
resp. Provinzen ist aus folgender Zusammenstellung zu ersehen, wobei be- 
merkt wird, dass die bei den kleineren nord- und mitteldeutschen Staaten 
angegebenen Eisenbahnlängen meist Strecken Preussischer Eisenbahnen sind, 
und dass die Bayerischen und Badischeu im Betriebe des Staates stehenden 
Privatbahnen, die gewöhnlich der Länge der eigentlichen Staatsbahnen zu- 
gezählt werden, hier von diesen getrennt aufgeführt sind. 





Staats- 
bahnen. 

Km. 


Privat! 

Staats- 
Ver- 
waltung. 
Km. 


»ahnen in 

1 eigener 
Ver- 

: waltung. 
Km. 


Total. 

Km. 


(33 

kon 

B 


1 < w 
imen 

im. 


Mittlere 
Proportionale. 


Preussen . . . 
Brandenburg . 
Pommern . . . 

Posen 

Schlesien . . . 

Schlesw.-Holst. 
Hannover . . . 
Westfalen . . . 
Hess. -Nassau . 
Rheinprovinz . 
Hohenzollern . 
Laaenburg . . 1 


1050,05 
478,38 

221,73 
460,93 
1,84 

853,58 
316,91 
612,51 
185,80 
55,00 


4,00 
62,60 
31,86 
400,48 
902,62 
11,63 

631,1K) 
141,40 
554,95 

1 

1 


355,78 
1400,61 
564,82 
396,53 
1054,08 
1772,02 
583,52 
829,24 
580,72 
194,98 
1453,76 

79,39 


' 1409,78 
1941,,59 
596,68 
1018,76 
2417,63 
1785,49 
583,52 
1682,82 
1529,53 
948,89 
2194,51 
55,00 
79,39 

! 


1,24 

2,68 
1,09 
1,93 
3,30 
3,89 
1,83 
2,40 
4,17 
3,35 
4,48 
2,65 
3,73 


4,48 
6,78 
4,17 
6,43 
6,52 
8,49 
5,86 
8,60 
8,61 
6,78 
6,13 
8,39 
15,99 


2,36 

2,13 
3,52 
4,64 
5,75 
3,27 
4,55 
5,99 
4,76 
5,24 
4J1 
7,72 


Sa. Preussen . 


4236,75 


2741,44 9265,40' 


16243,59 


2,57 


6,58 


4,U 


Ob.-, Mittel- u. 
Unter-Franken 
Oberpfalz . . . 
Schwaben und 

Neuburg . . 
Ober- u. Nied.- 

Bayern . . . 
Rheinpfal/ . . | 


1067,49! 
502,64 

501,80 

110(>,92 


94,69 

85,12 
J)2,65 


6,04 

503,95 


1168,22 
502,64 

586,92 

1199,57 

503,95| 


2,80 
2,86 

3,40 

2,37 
4,67 


6,83 
10,09 

10,07 

8,31 
8,19 


4,37 
5,37 

5,a5 

4,44 
6,18 


Sa.Kgr.Bayern | 3178,&5| 


272,46| 


509,99 3961,30! 2,87 | 8,16| 


4,84 







Frivtttbahnea iu 








■ 




0UHIUI* 

bahneii. 


Staats* 
Ver- 


Ver- 


Total. 


<5 □ 


Auf IC 

Einw<j 




• 




waltung. 


waltuiig. 




kommen i 






ICm 


Km 


Km. 


Km. 


Km. ! 




Kgr. Sachsen. 




47 79 


75647 


1792,78 




7 AI 
l,Ui 




Württemberg . 






16.55 


1213,82 




ß ß7 

o,bi 


A ifA 

4^7» 


Baden . . . . 




98.35 


6 78 


1149,83 


/II'? 




5|70 


11 esseu'i/ftmi* 
















Stadt .... 






57<; 51 


715,21 


r; 1 •» 
0,1.J 




0,0b 


1 Bin AMr^ti t*rv> 

vlQcuOUlg . . . 




33,49 


4800 








0,UÜ 


AieoKlen Dnrg- 
















SchwL'i'iii . . 






375,13 










Meckl<juburg- 
















ötrelitz . . . 






.'5.') GO 


35,d0 


0, < 2 


.3,6 < 


1,0^ 


Jjraiiiiächw<jig 


1 A in 




;i09.36 


324,12 




1/» Ii» 


7 Afl 


j^lliUUl .... 






170 72 


1 TA TO 

liU, i 2 


4,Ü4 


ö,OV 


Hflli 


oaciiBeii'' w ei~ 






















t<)4 71 


194,71 


2,9o 


6,80 


A Ad 

4,4o 


uoDurgovrotna 






117 7S 


117, < 3 




o,<0 


j ft 
%ll 


Altenbtirg . . . 


Otfifl 


51 51 


24 80 


113,32 


>l TO 
4,12 


4,91 


6,19 


jaemiDgen . * . 


Ol fVt 






155,6o 


*/ /Ii* 


o,Jo 


0,» 


iseusB alt. ijiiiie 


1 'JA 


800 




19,04 


.*,ol 




J AI 

4,01 


iveu8fti jmig. Ii. 




400 


17 03 


23,38 


1,00 




2,<n 


BCDwarz Diirg;- 
















OOilUül blUlU- 
























u5,b2 




0,OU 


3,4< 


öcnw III // Olli 14 - 
















l^UliOtslUUl . 






17 54 


17,54 


1 /Vi 
l,üü 




1 M 


















Tin i\\ n 

luoia .... 






802 


8,92 


0,39 


0,72 


0^ 


M/> II n.11 nihil 
















liippe .... 








24,32 


3,02 


7,59 




waiaeQK . . . 




— 


3,82 


8,82 


0,19 


0,68 




uamDiu^ . . . 








80,60 


4,11 


0,90 


1,92 


Lfibeok .... 


— 


— 


29,23 


29,23 


5,61 


5,60 


5,60 


Bremeu .... 


25,36 


— 


5,45 


.30,81 


6,60 


2,51 


4^07 


















Lotiinugeu . 


855,75 




13,90 


869,65 


3,30 


5,61 


4,31 


Sa. Deutsch- 


















12010,39 


»257,04 


12712,91 


27980,34 


2,85 


6,76 


4,39 
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Sehen wir von den kleinen »'^fnnten, die sich zur Vergleichung nicht 
eignen, ab, so sind am besten mit Sisenbahnen ausgestattet derBeihe nach: 
KonigreichSachsen, Gro88henu>gthtim Hessen, Rheinpfals, Westfalen, Schwaben, 
Provinz Sachsen, Baden, Oberpfalz, Bheinprovinz; am schlechtesten: Pommern, 
Preassen, Medclenbnrg, Schleswig-Holstein nnd Posen. 

Ton den für das Königreich Prenssen angdöhrten Bahnen von 
16243^9 Km. Länge gehören nichtprenssischen Verwaltungen an 95,08 Km. 
Staatsbahneii, 11,63 Km. Privatbahnen in Staatsverwaltung und 201,02 Km. 
Privatbahneji in eigener Venvaltunu'. Dagegen liegen von Prenesischen 
Bisenbalineii ausserhalb des Preussischen Staatsgebietes 171,r>0 Km. Staats- 
bahneo, 38,91 Km. Privatbahnen in Staatsverwaltung und 888,78 Km. andere 
Privatbahneu. Dies ergiebt als Hetriebslänge der Preussischen EiHt'nl)ahnen 
170;j8,lO Km., wovon 4316,22 Km. auf die Staat.sbahnen, 2768,72 Km. auf 
die Privatbalmen in Staatsverwaitaug und 9953,16 Km. auf die Privatbahnen 
in eigener Verwaltung kommen. 

Von den 3961,30 Km. lM.«enbahnen in Bayern worden 56,10 Km. von 
fimnden Staatsbahnen nnd 40,04 Km. von fremden Privatbalmen betrieben, 
wogegen 47,28 Sjn. bayerischer Staatsbahnen, 32,40 Km. Frivatbahnen in 
Staatsverwaltung nnd 3 Km. Privatbahnen in eigener Verwaltung ansser- 
halb Bayerns liegen. 

Unter den 1792,78 Km. Eisenbahnen im Königreiche Sachsen sind 
210,1 Km. fremder Privatbahnen; dagegen liegen 98,48 Km. der sächsischen 
Staatsbahn nnd 96,94 Km. der Privatbahnen in Staatsverwaltung ausserhalb 
des Staatsgebietes. 

Unter den 1197,27 Km. Eisenbahnen in Württemberg .sind 27,79 Km. 
im Betriebe fremder Staatsbalineii; es liegen dagegen 100,^)8 Km, der Württeui- 
bergischen Staatsbahn in Baden, HohenzoUerii und Bayern. 

Unter den bei Baden aufgeführten 1149,83 Km. sind 90,07 Km. fremder 
J^faatsbahnen und 6,78 Km. fremder Privatbahuen: es liegen dagegen 89,50 Km. 
iler badischen Staatäbahnen und 4,32 Km. der gepachteten Privatbahnen in 
der Schweis» in Württemberg, Uohenzollern und Bayern. 



Digitized by Google 



Z«itt«rel iw ÜMitsclHNi EurabaluhErAiiii^ai seit 1872. 

(Fnr die fnilMMTii Jahr.' s. Tlieil I S, 32.) 



tffthr. 


Tag 
der Eröffauug. 


JBiroiinete fStrecKe« 


Im. 


1872 


5. Januar 


Stülbcrg-Alsidorf (Rlu'iii, B.) . 


12,63 




8. „ 


Mülheim a. Rheln-Dout/ (Bertf.-Märk.) . 


3,22 




15. „ 


.Süclileln-Kempen-IIüliJ (Grefeld-Xr. Kempen) 


18,0" 




1. Februar 


Diis^eldorf-Kupferdreh (Berg.-Märk.) 


35,6.^ 




1. Märs 


Wartenberg-Kempen (Breslau- Warsciiaaer) 


20,32 




1. „ 


pottbus-Forst (Halle-Sorau-Guben) 


22,1» 






Aren8hau8en*Miuideii (Magdeb.-Leipz.) . 






1. Apnl 


Elurang-Quiit (RhemiBohe) .... 


3/ll 




1. 1. 


Karf-Benthen (Oberschlesische) 


~S,ÖO 




8* n 


Ohemnitz-Boma (Sächsische) .... 






8. „ 


Nursdorf-Boehlits (Sächsische) 


9^ 




8. „ 


ISarsdorf-Penig (Suchsische) .... 


10,30 




8. „ 


Wittgensdorf-Limbacli (Sächsische) 


6,45 




13. 


Hannovei-Hampln (Hann.-Alteab.) 


51,90 




1. Mtti 


\V eetKeu-Har.sin*j:hausen (HaniL-Altenb.) 


4 A CA 

13,50 






Falkenberg-Pjih^nburg (Halle-Sorau-Guben) . 


45,75 






Friedrich Wilhelms-Hütte -Siegburg (Rhein.) 


3,92 




6. „ 


Elm-Gemünden (Frankfurt-Bebraer B.) 


46,20 




11. 


Heudeber- Wernigerode (ltagdeb.-HalberBt) 


9^ 




16. 


Luidaa-Qermersheim (Pfälzische B.) 


90^ 




25. » 


Slegelsdorf-Laogenzenn (Bayerische B.) 


5,71 




36. „ 


Kempen- Wilhelmsbräek (Breslan-Warschau) 


— 9.(8 




26. 


Posen-Bromberg (Oberschlesische) 


-151,88 




1. Juni 


Braunschweig-Königslutter (Braunschw. B.) . 


24^ 




1- » 


Alteuessen-Eöseii (Köhi-Mind.) 


3,00 




10. „ 


Meschede-Bestwig Nuttlar (Berg.-Märk.) 


8,25 




19. „ 


Altenburg-Zeitzer Bahn 


25,58 




20. „ 


Weil der Stadt-Nagold (Württemberoische B.) 


42,45 




30. ), 


Eilenbnrir-Halle (Halle-Sorau-Guben) . 


49,42 




30. ,} 


Forst-borau (Halle-Soran-Gnben) « 
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Jahr. 


Tag 


jli l ü 1 1 II c L (i f5 1- r ti i» m?. 




derEroffiiimg. 


Km. 


1872 


1. Juli 


Ma»debui-^^- Helmstedt (Bcrl.-rütsd.-Magdeb.; 






1. „ 


üilfllebeii- Jerxheim (Berl.-Fotsa.-MagaeD.; . 


Oä FLA 






Aachen -Belgische G^rense gegen weucen- 


in 
0,111 




3. Aagaat 




IQ AA 




7. „ 


Froendenberg-Menden (Berg.-Mark.) 


OyXf 




10. „ 


Hamefai-Pyrmont (HannoTer-Altenb.) . 






10. „ 


Barsinghausen-Haste (Hannover-Altenb.) . 






1. September 


Strehleii-Mun8terberi> (Oberscnles.) 


^ Oft 




1. 


Kisslegg-Leutkirch (Württemb.) . 






15. 


Kömgshitter-Helmstedt (Brauiischw.) . 






15. 


Petershagen-Rudersdorf (Prmiss. Ostbahn.; . 


- ),oO 




1. October 


Pyrmont-Stemheim (Hannover- Alteub.) 






1. „ 


Halle-Könaerii (Magdeb.-Ha Ihorst.) 






16. „ 


» A ^ M* • 1 ^1'* 1*1.—. \ 

WeisBwasser-Miiekau (Berl.-Gorlitz.) 


7 ft7 




16. „ 


Spalt-Georgenagmund (Bayerigche) 


7 AI 




28. „ 


Monsheim-Marnheim (Hess. Ludw. n. Ffals.} 






24. »f 


Lindan-Grense bei Bregenz (Bayer.) . 






27. „ 


Gleiwits-Kömgshütte (OberschL) . . 


Ott *Ul 




27. „ 


Königshötte-SchwientochlowitB (Oberschi.) . 


• OfW 




1. November 


Saarburg-Saargemuud (iilsass-ijotnr.) . 






1. 


Buchloe-Landsberg (Bayerische) . 


Iß 17 




10. „ • 


Wiesau-Tirschenruuth (Bayeri^-che) 


1 1 nt 




16. 


Schwabeii-Erdinu; (Bayeiische) 






1. December 


narburg-Hamburg (koln-Muid.) 


1 A ß7 




1. 


Jablonowo-Osterode (Preuss. Ustbahn)^ . 


- o{),Uo 




1 


Rothfliess-Allenstoin (Preuss. Ostbalin) 






16. 


Magdebarg-Nenhaldensleben (Magdeb.-Halb.) 


OQ /in 




19. 


Steinheim-Altenbeken (Hannover-Altenb.) . 


21,00 


1873 


1. Januar 


Hnde-Brake (Oldenbnrgisohe B.) . 






6. » 


Bestwig Nnttlar-Warbnrg (Berg.-Maric.) 


00,17 




21. Mars 


Monsheim-Grünstadt (Hess.Lndw n. Plaiz.B.) 


a on 
9,97 




25. „ 


Inowrazlaw-Thorn (OberscUes.) 


— 34,33 




31. 


Halber.stadt-ßlankenburger Bahn . 


1 O OA 

18,80 




1. April 


Metz-Aiiianvillers (Elsass-Lothr.) . 


15,00 




10. „ 




* >') \ 

oJ,00 




15. „ 


Pr. Stargard-Hoch-Stublau (Preuss. Ostbahn) 


■ ■ — 10,*> 




15. „ 


Salzwedel-Uelzen (Magdeb.-Halbcrst.) . 


50,30 




15. „ 


IJelzen-Langwedol (Magdeb.-Halberst.) 


97,40 




1. Mai 


Pasing-Kaufering (Bayerische) 


49,00 




15. „ 


Begensbnrg-Seubersdorf (Bayerische) . 


44,00 
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Jahr. 




Tag 


■ 
1 

KrotTnetc Strecke. 




der lüronaQng., 


k*m 1 


1873 


15. Mai 


! 

Jourg - LiiMitruiuuiiniioi iVLagueourg ^üeniu'* 










Jrot8aam-M.ag(ieD.; ..... 


22,50 




15. 


»♦ 


UBDftDrucK*iieiii0ungeii (ikoui*MiiiaeDj • . 


120,98 




31. 


»» 


Liangmeil-uanuieiiii (fraiz.; .... 


14^ 




a Juni 


MuDBterDerg-iiVartiia (Uoerscnies.; 






15. 


» 


UoorcelleS'JSOiciieti (aieMS-iiOUir.; . 






33. 




iSatuly-Atiuuiviiiers (JSiaasB-JuOTiir.j 


%m 




1. Jnli 


Sünching-Straübiiif!: (Bayeriecbe) . 


16,17 




1. 


n 


heuoorj<Uori-j> euniarkt (isayeriscnej 


21,00 




ir>. 


>» 


^ossen-J? reiberg (ijeipz.-uiebu.j 


23,9(i 




17. 


}t 


Heidelborir-Schwotzingen (Badische) 


10,01) 




20. 


>t 


l)urkli(.'iin-(rrunstaut (r lalzisciie; • . • 


15,00 




26. 


11 


Scheer-yigniariügen (VVürttenib.) . 


.MO 




1. 


August 


Liiiiuen Jb iBCüerDOt-i iinueu ü-ucueiigarieu 

(Hannover-Altenbeken) .... 


3.60 




6. 


n 


Neaianm-UoertraiLDling (isayer.j . • • 


31,32 




11. 




scuwacKenreutiie-r^raiienQOTT \i>wl) . 


15,71 




15. 




K.oiutz-B.oon otablan (Irrensfl. uatDann; 


^56,70 


« 


15. 


»» 


Osteroae-AUensteiD (xnreiifls. ustDano; . 


-^39,77 




15. 


>f 


X boni'MocKer (irenss. ustnanii) ... 


3,01 




15. 


i> 


Heinennp^ii'i^renien ^i&.oiii-*'ALiuueD/ > 


5,eo 




6. September 


Messkn cli-Mengeii (liad.) .... 


19,00 




G. 


n 


Kraucheiiwuif?-Sigmaringen (Bad.) . 


10,00 




25. 




Tieobschütz-Jägerndorf (Übt rschles.) . . 


- 17,91 




1. 


Uctober 


Udeiikirclion- Jülich-Düren (Berg.-Murk.) . 


44,5^ 




1. 


M 


Julicu-otolberg (Berg.- Mark.) .... 


21,77 




20. 


11 


Leipzig-Zeitz (Thüring.) 


a7,io 




1. 


November 


Hausach- Villingen (Badische) . . . 


52,00 




1. 


» 


Steinaeh-Boihenbarg (Bayerische) . \ • 


11,07 




1. 


ft 


Liobau-Sibersoacb (oacbsiscbe) 


IShlOO 




15. 


ft 


Immenstaat-oontliofen (Bayensene) 


8,34 




1.5. 


M 


Frankfurt-Offenbaeh-UaDaa (Frankf.-Bebra) . 


23,76 




15. 


t> 


• 

Wanoe^HterKraae (KolH'Muiclen) * 


' 23,90 




10. 


December 


Schwetznigen-bpeyer (Bao. u. PialB.) . 


15,85 




15. 


»» 


"Wittenberge-Hitzacker (Berlin-Hamburger) . 


55,90 




15. 


}> 


Angtiuiüin-lL'-Schwedt (Berlin-Stettiuer) . . 


24,00 




27. 


}i 


Melzingen- Urach (Ennsthulbalm) . 


10,40 




ai. 


w 


Alz*3y - Kirchheimbolaudeu (Jdesä. LuUwigs- 
u. Pl'iilz.) , 


15,15 


1874 


31. 


Januar 


Rheinbrücke bei Bheinhausen (Rhein.) . • 






1. 


Februar 


tieuftenberg-Kamenz (Berlin-Görlitser) . • 


31,05 



uiyiii^ed by Google 




Jalu-. 



] Tag 
der ErdfihaDg. 


KrulTiietu Strecke. 


Em. 


1. 


Marz 


• 

VV t'sol-llftlterii ('Kohi-Miiidoii^ 


41, lü 


15. 




Oberliacireii-Dahl (Serff-Märk.) 


11,03 


1. 


April 


KamenS'FraDkeiiBtein fOberschles.) • 


- 10,00 


1. 


»» 


FiiiDeiitroD-A.ttendoni fBenr.^Mfirk.) 


8,43 


2. 


ti 


Wernsbaasea-Schmalkaldeo (Werrabahn) 


7,00 


1. 


Alai 




47,00 


1. 


n 


liUbbenaa^Senftenberff ^Berlin-Grörlitzer) 


40,a4 


1. 


1» 


&roaaheriiii>'i>ii-äaalfeld ^SflAl*Babnt 


74,80 


1. 


Jnni 


^Al*bifid nn<>'^1)Mhn lipi T) Ar m r turi ti ^ TT pr r i ^ r h o 

T j 11 il \v i * »'S - S * i 1 1 1 h i 


.•3,71 


1. 


»9 


lu^olHtadt-KcL^'ciisbur«»- (Bayer.) 


74,00 


1. 


f 


Holzkirchun-'J'ulz (JiaytT.) .... 


21,48 


1. 


n 


llyrtleck(»-Hattiri*''oii rBor<'' -Aliirk ^ 


26,84 


1. 


I» 


I)ahlliau{jen-Uei)i'iruhr (Ber^.-Miirk.) 


6,45 


1. 


it 


Zehleudorf-Neu Babelsberg (Berliu-X^otädam- 

Ma"'d(iburfirer^ 


10,75 

r 


1. 


»» 


Rothenbur"-RL'i)i)eii (Breslau-Freiborifert 


— 57,00 


1. 


n 


Bremen-Iiarbarir dLöln-Minden) 


102,80 


1. 


n 


Verbindiiuffs • Bahn Sairehoni * Kirchwavhe 
^KöId-M luden) 


17,20 


1. 


w 




148^21 


1. 


» 


Horb-Nairold fWürttemb \ 


23,56 


1. 




Oalw-Brotziuffen fWürtteinb.) 


23,85 


1. Juli 


Biederitz*Zerbst fBeriin-Potsdam-Mucdobtirsr 








n. Berlin-Aülialtei") . . 


34,;J9 


18. 


»» 


Manilieiiu-Kirchheinibulanden (Pfalz.) . 


5,38 


1. August 


Breslau- Kaudtt^n ( J^i'i'slaii- 1' r«^! liiirtTt»!"^ 


- - 75,00 


1. 


)i 


1 Iücliiii"''('ii-BaH n""('ii (Wii!*ttt>iiil> ) 


lti,94 


14. 




Gi'o/ssheriui'i'ii-tStraiis.'^furth fäaal-Unsti*ut-B i 


52,77 


15. 


» 


JDüüauwöi'th-Iiiii;ülstadt (Bayer.) » . 


53,00 


15. 




I-<eutkircli-lriiiv fWürttemb ") 


15 9<) 


28. 


1) 


Haiiiichen-Kussweiii ^^Sächs ) 




G. 


September 


l^ahl-Rrüfo*!' Rover .M^ürlr \ 




7. 


II 


Gaschwitz-MeuselwitR ^Säohs.) 


2766 




II 


Ltandaa-Annweiler HPfalz ) 


Iß 00 


,12. 


» 


Wartha*Glatz (Oberschles ) 


11 17 


|15. October 


Watteuscheid-Bocbnm (Bhcin.) 


7,42 


1. 


November 


jaaBvi]~DOQiiuiu'*xierue ^ijerg.-jiUirK*j . , 


24,2U 


1. 


ti 


Essen-Sehalke (Berg.-Märk.) .... 


11,10 


1. 


» 


OroDberg-Bödelheim (Croiibcr'^^«-!- B. i 


D,70 


1. 


w 


Bileuburg-Leipzig- (ifulle-Soiau-Uubeu) 

1 


23,63 
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Jahr. 



Tag j 
der EröfFuuug. ; 



Eröffnete Strecke. 



Km. 



im 



1875 



1. November 


Neuhaldcnsleboii-Uebisielae '^JM.agQeo.-JU.aiD.; 




Plauen-Oelsültz (bacüs.) 




Ebersbacb-Seifnennersaort (baCuB.; 


19. „ 


Troisdorf-Speldorf (Rhein.) . . . . 




^ » - -t /^5Xfc— \ 


23. 


Bmebsal-Bheinsheim (Bad.) . . . . 


25. „ 


Dortmand-Luneii (Dortnmna-lxroiiaa; . 


1. December 


Herne-Stadt Castrop (Kom-MinaeD) 


1 

1* 9t 


Ebenhansen-Meimngen (Bayer.) 


15. >, 


Kamenz-GieBsmannsdorr (UDerBcmes.; . 


28. M 


Hitzacker-Buchliolz (Berhn-HaniDiirgei; 


Ol. „ 


Wesel-venlo (Kolii-Muult'n) . . . . 


1. JauuuL' 


Denzlin[^(M\-\\ iihikuch (Bad.) . . . . 


o 


Keppen-Custrm (Breslau-i? reiDurger; 


1. reDiUAT 


Bschhofen-Niederseltera ^xiess. JLiuuwxgaüauu; 


15. „ 


Saal-Kelheim (Bayer.) 


lo. 


Flöha-Pockau (Ohemnitz-Komotau) 


22. April 


Oberlanohringen-Stuhlmgeu (Bad.) 


1. MaL 




10. „ 


Glaachaa-Pe&ig (Muldentlial-Balm) 


16. „ 


Augsburg-Ingolstadt (Bayer.) . . . • 


15. „ 




15. „ 


A VA • 3 _ ^ - V- 1 A »2 • AVIV ■ 

GaaseD-Arnsdorf (Nieder8cble8i8eli-MarK.j . 


19. „ 


Hameln-Blze (Hannover-Altenb.) . 


IQ 

1». „ 


-WT- • 1 ¥~nr*l 1 T * / TTk^b^k AHAM A IvrfkVfcl^ 1 

Yieneüburg-IIildesheim (Hannover-AlienD.) . 


CM 


Pockau-Manenbcrc; (Chemnitz-Komotau) 




Pockau-Olbernliaii (Chemmtz-Komotanj 


1. Juni 


Pofrci^eii-Memel (Prenssische Oatbalin) . 


1- «f 


Ansbach-CrailshtMin (Bayer.) . . . • 


IJ. „ 


Lüneu-Dulmen (Dortmund-Grronauj 


10. „ 


Glatz-irabelsclnverdt (Oberschles.) . . 


1 T 


Berlin-Dresdeuer Bahn 




Heidenheim-NiederBtotzingen (Wurttemo.; 






30, 1, 


Löhne-Hameln (Hannover-Altenb.) 


1. Juli 


Görlita-Seidenberg (Berlin-Görliteer) . 


1. „ 


Sterkrade-Enhrort (Köln-Hinden) . 


l. « 


Bnrbaeh-Malstadt (Saarbrficker) .. 


5. 


Würselen-Höngen, Stollberg und Morsbach 




(Aachener Iiidnstrie-Bahn) 


12. „ 


Marion berg-lleitzu 11 haiu (Chemnitz-Komotau) 



34,90 
20,00 
15,00 
80,81 
19,17 
21,0J 
14,95 

6,37 
6i87 
' 29/K) 
85,90 
48,30 

8,00 
31,00 
12,40 

5,00 
26,40 
18,00 
14,00 
18,40 
66,47 
43,71 
92,58 
29,00 
61,00 
12,40 
10,60 
-86,00 
46,66 
29,70 
19,00 
17-4,00 
24,82 
160,15 
53,00 
16,93 
10,80 

1,90 

15^ 

17,50 
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Jahr. 



Tag 
der Eröffnimg. 



Eröffnete Strecke. 



Km. 



tt 
n 
n 
»» 

n 



1875 17. Juli 

1. AagQBt 
14. 

0. September 
7. 

a 

12. 
20. 

ao. 

30. 

1. Ootober 

15. 
15. 
15. 
15. 
15. 
15. 
15. 
15. 
15. 
16. 
15. 
15. 
ISl. 



23. 
25. 



»> 
II 
*« 
tt 
it 
>» 
*f 

» 

ft 
ff 
» 

II 



25. 

1. November 

1. 

1. 
15. 
15. 
15. 
25. 
26. 
29. 

1. December 
9. 
10. 



n 

n 
u 

» 



tt 



9» 



Wolfsgefährt-Greiz (Sachs. Thüring.) . 

Dulmeu-CoeBfeld (Dortmund-Gronau) : 

Altebausen-Pftillendorf (Wurttemb.) 

Habelaehwerdt-Mittelwiilde (Obenicbles.) 

Ane-Scböneok (Cbemnitz-Aue-Adorf) . 

Greiz-Planen (Sacbs. Tbfiring.) 

Dortmund-Hörde (Rhein.) 

Plauen-Weischlitz (Sachs. Thüring.) . 

Coesfeltl-CJioiiau-Creuze (Dortnnmd-Gronau) 

MüiKster-Gronau (Münster-Enschede) 

XaLsclieurea-Euskircheu (Rhein.) . 

Plattling-Mühldorf (Bayer.) . 

Neukirchen- Weiden (Bayer.) . 

Pirna-Grossröhradorf (Sachs.) 

Oldenburg-Quakenbrück (Oldenb.) . 

Brake-Nordenhamm (Oldenb.) 

Riesa-£lsterwerda (Leipzig-Dresdener) . 
Mittelwalde-Grenze (Oberechles.) . 
Wittenberg-Falkenbeig (Berlin-Anhalter) 
Tihit-Pogegen (Preuss. Ostbahn) . 
Nikrisch-Zittau (BerUn-Gorlitzer) . 
Buhland-Lauehhammer (Oberlausitzer) . 
Zossen-Schiessplatz (Militair-Bahu) 
Bebra -Niederhone - Eschwege (Bebra - Fried 

land) 

Verbindungsbahn in Greiz (Thür. Sachs.) 
Vienenburg - Grauhof- Langelsheim (Magdeb 

llaiberst.) 

Langelsheim-Lautenthal (Magdeb.-HalberBt.) 
Attendorn- Olpe (Berg.-Märk.) 
Freiberg-Mulde (Leipzig-Dresdener) 
Neisse-Ziegenhals (Oberschles.) . 
Niederstotsingen-Langenan (Wurttemb.) 
Ohemnitz-Aue (Ohemnitz-Aue-Adorf) . 
SchÖneefc- Adorf (Ghemnitz-Ane-Adorf) . 
Zweibracken-Anweiler (Pfalz.) 
Biebermfihle-Pirmasens (Pfölz.) 
Zwickan-Falkensteiner Bahn . 
Ziegenhals-Grenze bei Hennersdorf (Oberschl. 
Bochlitz-Grossbotlieii (Muldenthal-Bahu) 
Neumünstcr-Oldesloe (Altona-Kieler) . 



25,60 
16,40 
25,17 
18,00 
45,00 
22,02 

3,35 

7,48 
35,40 
58,65 
29,20 
80,77 
51,48 
31,00 
62,G2 
18,06 
25,50 

6,88 
58,95 
- 6,20 
23,41 

7,60 
15,00 

38,37 
2,30 

17,78 
10,75 
15,14 
14,30 
19,00 

9,47 
48,00 
18,00 
56,98 

7,13 
35,00 
11,20 
17,40 
44,80 



n. 
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«Iftllr. 


Tag 

(IrT Kr(')fflll]ll'i". 


* 

jBi ru K t II v *v ovrwKv* 


Kflk 


1875 


' 

10. December 


Püseii-('reuzbai^er Balm 






20. 


Sinzing- Alling (Bayer.) 


4,10 




31 


Zwota-Klingenthal (Chemnitz- Aue- Adorf) 






31. „ 


Würselen - A aclien - Rothe , Erde (Aachener 








Indngtrie-Bahn) 


12,(0 


1876 


& Januar 


Ulm«Laiigenaa (Wnrttemb.) .... 


lD,li 




10. 


Heroe^BiBmarck-Gatemberg (Berg.-Märk.) . 


9^ 




1. Februar 


0fi8$eldorf-Bath (Bbeinische) .... 


AfO 




0. (15.) Mira 


Kettwig-Mülheim a. d. Bahr (Berg.-Märk.) 


lilT 




14. April 


Dombfihl-Feachtwangen (Bayerische B.) 


10,80 



Nach dieser Znaammeiistellaug worden in Deutschland eröffnet: 





1872. 
Km. 


1878. 

Km. 


1874. 

Km. 


1875. 

Km. 


Privatbahnen in Staatsverwaltung . 
Privatbahnen in eigener Terwaltung 


412,60 
288,01 
Wfll 


518,10 
208,46 
507,86 


896,00 
200,00 
1017,84 


147^ 
1469,01 


Total .... 


1827,52 


1818^91 


1641^ 


2865^76 



8. Anlagrekosten der Deutsehen Eisenbahnen. 

Nach den Angaben des Deutschen Beichs-Anzeigers znsammengeetelU, 

betrugen die am Schlüsse des Jahres 1875 auf 28181,44 Km. (exel. Bayern) 
verwendeten Anlafrekosten 5970 400 267 Mark, nämlich 2413 358 465 M. für 
8974,15 Km. Staatsbahnen (268 928 M. pro Km.), 829 804 854 M. für 2708,20 Km. 
Privatbahnen in Staatsverwaltuii>i, (306 427 M. pro Km.) und 2727 245 948 M. 
für 114d9/)9 Km. anderer Privatbahnen (237,150 M. pro Km.). Hierzu kommen 
die Anlagekosten der Bayerisclion Staatsbahuoi] (incl. der früheren Ostbahn) 
die am Schlüsse des Jahres 1874 für 2831,80 Km. 636 882780 M. und für 
304^ Km. gepachteter Privatbahnen 40893404 M. betrugen, sowie die 
Kosten der Bayerischen Privatbahnen, am Schlüsse des Jahres 1875 für 
518,74 Km. 185439880 M. Dies giebt zusammen für 26881,84 Km. em re^ 
wendetes Kapital von 6788125281 M. (252800 M. pro Km.). 

Hiervon kommen auf die Preussischen Staatsbahnen (incl. der OldeD- 
burg-Willielmshavener und des Preussischen Theils der ]Cain<*We8er Bahn} 
1071214146 M. t ui 4271,99 Km. (250842 M. pro Km.), auf die Preussischen 
Privatbahnen in Staatsverwaltung 798 669 318 M. fiu 25.')2,ir> Km. (312 940 M. 
pro Km.) und auf die anderen Preussischen Jc^rivatbahuen 2262 581 7^8 ^ 
für 9431,84 Km. (239 883 M. pro Km.). 
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Am koatspieligBten gebaut ist, abgesehen von der Berliner YerblndiuigB* 
bahn, deren Kosten 584 186 M. pro Em. betragen» von den Staatsbahnen die 
Saarbrüeker Bahn (419 170 M. pro Km.), am billigsten die Oldenbnrgisclie 
Staatsbahn (112206 M. pro Km.). Von den Privatbahnen in Staatsverwaltung 
!?( am theuersten die Bergisch-Märkische (436 092 M, pro Km.j, am billigsten 
lie Greiz-Brunner Bahn (112 120 M. pro Km.), von den Privatbahnen in 
t'igeuer Verwaltung am theuersten die Berlin-Potsdam-Magdeburger Bahn 
(437 239 M. pro Km.) und die Köln-Mindener (407 428 M. pro Km.), am 
billigste II die Üottbas-Grossenhainer Balm (62 764 M. pro Km.). 

Nehmen wir nun, um zu einer gewissen Vollständigkeit zu gelangen, 
b€i denjenigen fiiseubahnstrecken, welche bereits am Schlosse des Jahres 1875 
in Betrieb gesetzt waren, deren Banrechnnng aber noch nicht abgeschlossen 
oder noch nicht veröffentlicht ist, in £rmangelnng der wirklich verwendeten 
die veranschlagten Bankosten, so sind zn der oben berechneten Summe noch 
788/4000 M. für 298,19 Km. der im Jahre 1875 eröffneten Strecken der 
Bayerischen Staatsbahn, 8400000 H. för die neuen Strecken der Olden- 
bnrgischen Staatsbahn (Oldenburg - Quakenbröck und Brake - Nordeuhainm 
80,68 Km.), 48 000000 M. für 205,25 Km. Privatbahnen in Staatsverwaltung 
(Breslau-Mittelwalde), und 130 355 000 M. für 667,9 Km. Privatbahnen iu 
«iigeuerVerwuUunf;' (Breslau-Warschau, Uortmund-Knschede, Creuzburg-Posen, 
Überlausitzer, Chemuitz-Komotau, Muldonthal-Bahn und Sächsisch-Thüringische 
.Bahn), zusammen noch 265 629(X)0 M. für 1252,02 Km. Eisenbahnen hinzu- 
zufügen. Dies giebt als Anlagekosteu für 28 083,86 Km. Deutscher £isen* 
bahnen eine Summe von 7048754281 M. (250988 M. pro Km.). 

Auf die Eisenbahnen der einzelnen Staaten verthdlt sich die angegebene 
Summe folgendermassen» wobei bemerkt wird, dass die bei dem Gross- 
; bensogthum Hessen für Staatsbahnen angegebene Summe die Anlagekosten 
der ICain-Keckar-Bahn und des Hessischen Theils der Main-Weser-Bahn 
; bezeichnet, dass die bei Oldenburg fSr Privatbahnen angegebene Summe 
' «ch auf die Eutin-Lubecker Bahn bezieht, und dass die bei den Thüringischen 
Staaten angeführte Zahl die Kosten der Werrabahn, der Saalbahn und der 
^iichsisch-Thüringlschen Bahn bezeichnet. Die Anlagekosten der Bayerischen 
lind Badischen l*aclitl»alinen (304,80 und 102^67 Km.) siad von denen der 
e igentlichen Staatsbahnen getrennt augegeben. 





An 

Staats- 
bahnen. 


UgekoBten i 

Privat- 
bahnen in 
Staats- 
Verwaltung. 

M. 


1er 

Privat- 
bahnen 
in eigener 
Verwaltung. 
U. 


Total. 




1071 214 146 
715756780 

307 449 281 


846669318 
40893404 
81135536 


2342149034 
135439880 

137598030 


4260032498 
891590014 
476182847 
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Anlagekosten der 








Pri vjit.- 


I L l \ lili 






Staate- 


bahnßii iii 


Il/4« ULI V ■ ' 


TotaL 






Staate- 


in eigener 








Verwaltunff. 


Verwaltung. 






M. 


M. 


M. 


If. 


VT HTbliOIDDori^ « « < • 


QCU* a04 




2237 764 






tHJ» AA£ 

316 024 905 


11461132 




«MSf V0U iMVt 




37782183 




167905967 


soft <iftft1A<l 

«Uv vDO X^cS' 


£\l M AVI nniMW 

vlUoIlDIIT^ • • • « • 


23881290 


— 


5400000 




MeeUenbnig .... 






42 9oU7Ud 


42960708 


Bratmsohweig . . . 






95 963746 


95 968746 








63385 699 


63 385 699 


Elsasa-Lothringen . . 


327 m Ö4ö 






327 18(i 648 


DeutschiauU .... 


3m 054 113, 


929 659 39o! 

1 


2993 040 778 


7048 754 281 


für 


12062,15 Km, 


3320,98 Knu 


12680,73 Km. 


28083,86 Km. 


Kosten pro Em. 


258736 If. 


279933 M. 


296025 M. 


' 2S0988M. 



Zur YergleiehnDg über das Anwachsen der Anlagekosten werden 

einige Angaben für frühere Jahre ans einer Abhandlung des Verfassers in 

No. 70 der Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahii-Verwaltunf^en für das 
Jahr 1873 lüuzugefügt. Hiernach betrugen die Anlagekosten der Deutscheu 
Eisenbahnen am iScliIusse des Jahres 



1850 956 453 667 M. für 5856 Km. 163 290 M. pro Km. 



1855 1367 948 859 
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11089 




192 879 
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tf 
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1865 2894 946 741 


M 


n 


13 910 


1* 


208 269 


i> 


ff . 


» 


1870 4100 728 473 


J» 


9» 


18 667 


n 


219 663 


19 


t» 


«1 


1871 4730711499 


»» 


n 


20980 


» 


225486 


*» 


M 


tf 


1872 4798728737 


n 


»• 


21070 


n 


227745 


t> 


tf 
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1878 5541116288 
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n 


23832 


ft 


237483 
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ff 
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1874 6149890760 


t> 


II 


24248 


it 


268002 


9t 


tt 
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1875 7048754281 
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» 


28083 


n 


250968 
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It 
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In den letsten 25 Jahren hat sieh also die Länge des Deutschen Eisen- 
bahnnetzes nahezu verfünffacht, das Anlagccupital ist nm mehr als das 

Siebenfache gestiegen, und die kilometrischen Kosten haben sich um 54 pCt. 
erhöht. 



3» Transportmittel und Leistungen derselben. 

Im Jahre 1873 waren nach der Statistik des Vereins Deutscher Eisen- 
bahn - Verwaltungen auf den Deutschen Staatsbahnen 3504 Lucouiotiveu, 
7208 Peräouenwageu und 68 270 Lastwagen vorhanden, auf den Pri?atbahnen 

■ 
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in Staatsverwaltung 1177 Locomotiveu» 1040 Personenwagen und 28 402 Last 
wagen, auf den Frivatbahnen in oi^ener Yerwaltang 3237 TiOComotiveQ* 
6270 Personenwagen und 73 736 Lastwagen, zaBammen 7918 Locomotiven 
(0,33 auf einen Kilometer Bahnlange)» 14518 Personenwagen (0,61 pro Km.), 
aod 170408 Lastwagen (7,21 pro Km.). Die Locomotiven l^ten 172060119 Nutz- 
kilometer znrfick, Jede Locomotive darofasohnitüicli 21732 Km. Dividirt 
man die Zahl der Nntakilometer dnroh das 866faclie der mittleren Betriebs- 
läoge von 23216 Km., so erhalt man die tagliche Zngfreqnenx 20,3, eine 
Zahl, welche angiebt, von wie viel Zügen täglich darchschnttüich das ganze 
Eisenbabmietz befahren wurde. Im Jahre 1874 stieg der Fahrpark der 
Deutschen Eisenbahnen auf 9080 Locomotiven, 16 016 Personenwagen und 
192 SfK) Lastwagen, wobei jedoch für einige BahiuMi (die Badische, Wiirttem'" 
hergidche, Elsass - Lothringische und Mecklenburgische) der Bestand des 
Jahres 1873 genommen werden musste, weil noch keine Angaben bierübei 
für das Jahr 1874 vorlagen. 

Auf den Prcussischeu Eisenbahnen alleiu waren im Jahre 1874 auf 
den Ötaatsbahnen 1947 Ijocomotiven, 3191 Personenwagen und 35 831 Last* 
wagen» auf den Privatbahnen in Staatsverwaltung 1305 Locomotiven, 1169 Per- 
sonenwagen, 31 352 Lastwagen, auf den anderen Privatbahnen 2910 Loco- 
motiven, 4717 Personenwagen and 65314 Lastwagen vorhanden, zosammen 
6162 Locomotiven, 9077 Personenwagen and 132497 Lastwagen. Die Loco- 
motiven legten 118588122 Nntzkilometer zurück, woraus sich die tagliche 
Zagfireqaenz von 21,8 ergiebt, gegen 20,7 im Jahre 1878 and 17,9 im Jahre 1871. 
Jede Locomotlve durchlief 18547 Km. gegen 20313 im Jahre 1873. 



Zur Vergleichun^ folgen einige Angaben über die Betriebsmittel der 

Deutscheu Eisenbahnen in früheren Jahren (sielie des Verfassers Aufsatz 
hierüber Zeitung des Vereins D. E. 1875 No. 45). 





1855« 


1860. 


1865. 


1870. 




7869 


11398 


14194 


18013 


Zahl der Locomotiven .... 


1727 


2660 


34B8 


5428 


M „ Personenwagen . . . 


3821 


4918 


7324 


10258 


„ „ Lastwagen .... 


29912 


45846 


71492 


III 918 


Auf je 10 Km. kommen: 












2,2 


2,2 


2,4 


3,0 


Personenwagen .... 


4,8 


4,3 


5,1 


5,7 




38,0 


39,8 


50,3 


62,0 


Nntzkilometer der Locomotiven 


35 294 630 


48 306 690 


76 516 030 


114 458 559 


Tjiglich«' Zugfrequenz .... 


12,3 


11,6 


14,8 


17,3 



In den 18 Jahren von 18Ö5 bis 1873 stieg hiernach die Betriebslänge 
(It r Deutschen Eisenbahnen am 202 pCt., die Zahl der Locomotiven um 
358 pGt, der Personenwagen um 280 pOt, 4ler Lastwagen am 470 pGt, der 
von den Locomotiven zorfickgelegten Nntzkilometer am 387 pOt. und die 
tagliche Zagfreqnenz von 12,3 auf 20^. 
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4. Frequenz. 

Aof allen Deutschen Eisenbahnen wurden im Jahre 1878 befördert 
179 507 032 Personen und 2399962958 Ctr.Gfiter gegen 154654327 Personen 
und 2084957007 Otr. Guter im Jahre 1872. 

Die von den Beisenden snrnckgelegte Wegestrecke betrug 5692 690816 
Personen-Kilometer in 1873 gegen 5011057597 Km. in 187S, die specifische 
Personen-Frequenz d. h. die auf jeden Kilometer Bahnlänge dnrchschnittlich 
zurückgelegte Anzahl rersoueii-Kilumetcr 217 082 im Jahre 1873 und 232 782 
im Vorjahre. 

Die von doii Gütern zuriickgelogtc Strecke betrug 198 080 OGl 002 
Centner-Kilometer in 1873 gegen 1G3 907 346 006 in 1872, und die specifiscli-- 
Güter- Frequenz 8532478 Centuer - Kilometer in 1873 gegen 7569 974 im 
Vorjahre. 

Auf don Pron??';-'<'1ic?i Ki^on^aliin-'n wnrrVMi licftn-ilorf im J;ihrt^ 
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1874. 


1878. 


1872. 


1S7L 


Güter Ctr 

Specifische Personen- 
Frequenz Pers.-Km. 
öpec. Güter-Frequenz 


109570671 

1599 175483 

259 121 
10349743 


99 629 719 
1G2G348123 

261 427 
10408454 


86442679 
1409 569 789 

249 175 

8748233 


75958444 

1189 G22 443 

285301 
8033900 




1865. 


1860. 


1855. 




Personen 

Guter Otr 

Speoifische Personcn- 

Frequens Per8.-Km. 
Spec. Guter-FrequeuB 

Gtr.-Km 


34 897 800 
612002893 

213693 

6735365 


21 641083 
295772814 

160141 

8414105 


12 729 837 
189 212 711 

141356 

3545960 





5. Finanz-Yerhältnisse der Deutschen Eisenbahnen. 

Die Brutto- Einnahme betrag im Jahre 1875 auf den Deutschen Staate* 
bahnen 379177900 M. (31066 M. pro Km.}, auf den Privatbahnen in Staate- 
Verwaltung ISO 887 995 M. (40995 pro Km.), auf den Priyatbahnen in eigener 
Verwaltung 329914772 M. (28319 M. pro Km.), zusammen auf allen Deut- 
achen Eisenbahnen 889 419 967 M. (80960 pro Km.). Die grösste kilometrische 
Einnahme weist nach unter den Staatsbahnen die Niederschlesisch-M&rkisehe 
Bahn (63861 M. pro Km.), die Saarbrficker (57251 M.) und die ICain-Neekar 
Bahn (50048 H.), die kleinste die Oldenbnrgische Bahn (14209 M.); unter 
den Privatbahuen in Staats Verwaltung liutto die grösste Einnahme die 
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Bergiflch-Miirkische Bahn (58168 M. pro Km), die Ueinste die Haanielien- 
Rossweiner Bahn (4011 M.), unter den anderen Privatljaluien hatten die 

<^r5s3te Einnahme die Köln-Mindener Bahn (ohne Kdln-6ie88en nnd Venlo- 

Hamburg 73 253 M. pro Km.), die Mas^deburcr-Leipziger Bahn (ohne Halle- 
Cassel 53 955 M,), die Berlin - Stettiner Stammbahn (51988 M.) nnd die 
Leipzig-Dresdener Bahn (51 157 M.), die kleinste Einnahme die OberlauBitzer 
Bahn (3685 M. pro Km.) uud die Crefeld-Kreis Kempener Industriebahn 

(4Ö1Ö M. pro Km.). 

üeber die Betriebs-Ausgaben und den Reinertrag des Jahres 1875 
können noch keine vollständigen Angaben gomaclit werden. Ueber die finan- 
ziellen Ergebnisse aller einzelnen Dentachen Eisenbahnen in den Jahren 1856 
bis 1878 giebt die Abhandlnng des Yerfassers in der Zeitung des Vereins 
Deutscher Eisenbahn-Yerwaltongen 1874 No. 30 bis 47 Anfsidilnss. 

Fär die vorhergehenden Jahre waren die Finanz •Verhiltniase der 





Einnahme 


Betrlehs-Aasgabe 


In pGt 


liebersehn» 


Jihr. 










der 


in pOt. des 


total 


pro Km. 
H. 


total 


pro Km. 


Ein- 


Anlage- 




M. 




If. 


nahme. 


Gapitals. 


1874 


780603709 


32791 


462706980 


19437 


59^7 


5,17 


1873 


750 669 090 


32241 


463976 820 


20007 


61,81 


5,26 


1872 


666 205 032 


30 759 


:381 695 511 


17622 


57,29 


6,0 


1871 


606 993000 


31 377 


291 894000 


15 831 


50,4 


7,0 


1870 


510243 000 


28 128 


270 963 COO 


14 931 


53,1 


6,5 


1865 


;J54 780 0O0 


25 560 


159666 000 


11 502 


45,0 


7,0 


1860 


217 422 000 


20 079 


99 987 000 


9234 


46,0 


5,8 


1855 


145530000 


19 281 


74 229 000 


9834 


51,0 


5,4 



Für die Preussiachen Eifieubahnen allein waren die Finanz-Ergebnisse 

folireiFlc : 





fiianaliBe. 


Aasgtbe. 


In pOt. 


Uebersebttss 












der 






total 


pro Km. 


total 


pro Km. 


Ein- 
nahme. 


in pGt. des 
Capitala. 




M. 


M. 


M. 


M. 




1 II 



1874 


515 612 376 


36 432 


359 551 440 


25 266 


69,7 


4,4 


1873 


489 037 809 


36 012 


319 886178 


23 556 


65,4 


5,2 


1872 


432 665 961 


34 245 


263 572 299 


20 862 


60,9 


6,1 


1871 


396 785 211 


33429 


215 988 744 


18195 


54,4 


7,1 


1870 


340886931 


31474 


177 390 501 


16 389 


52,0 


7,0 


1865 


196 116 279 


29 967 


79115001 


14727 


40,34 


8,3 


1860 


116060514 


21222 


50643174 


10.947 


> 43,64 


6,2 


1855 


80929359 


21786 


40683084 


12373 


60,27 


6,4 
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Hierbei ist zu bemerken, dase bei den Ausgaben für die FrensBisciheD 
Eisenbahnen die snr Yertnebmng der Betriebsmittel und zu BmenemngeD 

verwendeten Sumineu mit eingerechnet sind, wesshalb der Proceutsatz der 
Ausgaben als ein etwas höherer erscheint. In's Auge fallend ist die ausser- 
ordentlich grosse Steigerung der Ausgaben im YerhältuiBs zur Brutto-Ein- 
nahme und die Abnahme der Verzinsunp: des verwendeten Anlage-Capital.v 
Was die auf die Ötamm-Aotieu und Stamm-Prioritäts-Actien der 
Deutschen Privatbahnen gezahlten Dividenden und Zinsen betrifft, so zahlten 
für das Jahr 1874 von 47 Deutsoheu Privatbahnen 18 über 5 pCt., nämlich 
die älteste Deutsche Eisenbahn, die Ludwigsbahn (Nürnberg-Fürth), 20 pGt, 
die Leipzig-Dresdener 14^)« Magdeburg-Leipziger 14, die Berlin-Hain- 
bnrger 12% die Obersclüesische 12, die Berlin-Stettiner S^yis, die PfiOziselie 
Ludwigsbahn 9, die Berlin-Anhaltische 8^ die Rheinische 8, die Breslso- 
Freiburger und die Thüringische 7,5, die Gottbus-Grossenhainer 7 (resp. 6}' 
die Altenburg-Zeitzer 6,8, die Koln-Mindener 6^/20, die Rechte Oderufer-Bahn 
6^/3, die Altona-Kieler und die Ileösiöcliü Ludwigsbahn 6, und die Lübeck- 
Büchener Bahn 5'/2 pCt. ; 19 Eisenbuhnen zahlten bis 5 pUt. und 10 Eisen- 
bahnen zahlten auf die ätamm-Actieu gar keine Zinsen. 
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Das Eisenbahnnetis der Oesterreichisch-Ungarischen Monarchie, um- 
fasste am Anfange des Jahres 1876 folgende 47 Eisenbahn-Gesellschaften: 

a) Beiden Reichshälfteu gemeinsame Eisenbahnen. 

Erste Ungariach-Galizische Eiseobalin 267 Km., Kaschau - Oderberger 
Bahn 368 Km.» Oesterreiehisehe Staats- nnd Brfinn-Bossitaer Bahn 1777 Km. 
Sädbahn 32S7 Em., üngariscbe Westbahn 377 Km. 

b) Oesterreichiscbe Eisenbahnen. 

Anssig-Teplitzer Bahn 92 Km., Böhmische Kordbahn 132 Km., Böh- 
mische Westbahn 206 Km., Brannan-Strasswalehener Bahn 39 Km., Busch- 
täirader Eisenbahn 434 Km., Dniesterbahn 113 Km., Dux-Bodenbacher Bahn 
87 Km., Ershersog Albrecht-Bahn 188 Km., Galisische Oarl-Lndwig-Bahn 
594 Km., Gras - Koeflacher Eisenbahn 91 Km., Kaiser Frans-Josef-Bahn 
715 Km., Kaiserin EUsabeth-Bahn 954 Km., Kronprins Bndolf-Bahn 637 Km., 
Kaiser Ferdinands - Nordbahn 687 Km., Mährisch - Sehlesische Nordbabti 
143 Km., Lemberg-Czernowitz-Jassy-Bahü (Oesterr. Linie) 356 Km., Leoben- 
Vordernberger Bahn 16 Kin., Lundeuburg-Grussbachur Bahn 93 Kra., Mäh- 
rische Grenzbahn 113 Km. , Mährisch - Schlesische Centralbahu 154 Km., 
Ocsterreicliische Nordwestbahn 935 Km., Ostrau-Friedländer Bahn 34 Km., 
Pilsen-Prieeener Bahn 166 Km., Prag-Dnxer Bahn 139 Km., Staatsbahnstrocke 
Rakonitz - Protivin 103 Km., Südnorddeutsche Verbindungsbahn 284 Km., 
Tumau-Kralup-Prager Eisenbahn 121 Km., Vorarlberger Bahn 96^ Km.' 
Wien-Pottendorf nnd Wiener-Nenstadter Bahn 76 Km. 

c) IJngarisclie Eisenbahnen. 

Alfoold-Fiumaner Bahn 393 Km., Arad-Temosvarer Bahn 57 Km., 
Bättaszek-Dombovar-Zäkany (Donau-l)rau-Bahn) 164 Km., Eperies-Tarnower 
Eisenbahn 55 Km., Erste {Siebenbürger Bahn 286 Km., Fünfkirchen-Barcser 
Bahn 68 Km., Moliacs-Fünfkirchener Bahn 55 Km., Raab-Ebonfurter Bahn 
85 Km., Theiss-Eiseubahn 585 Km., Ungarische Nordostbahn 580 Kol, 
Ungarische Ostbahn 609 Km., Ungarische Staatseisenbahn 1004 Km., Waag- 
thalbahn 51 Km. 

Die Gesammt-Betriebslange dieser Bisenbahnen betragt 168S1,5 Km. 
Werden hiervon die in Dentsehland und der Schweis liegenden 28^ Km. 
abgezogen, dagegen die anf OesteireiehiBChem Gebiete liegenden Betriebs- 

• 
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strecken fremder Eisenbahnen (128,3 Km.) addirt, so erhält man als Eisen- 
bahnlänge auf Oesterroichischem Gebiete 16926,6 Km. für den Schluss des 
Jahres 1875 (incl. der am 2. Januar 1876 eröffneten Raab-Oedenburger Bahn), 
oder mit Hinzufügung der wichtigsten liocal- und Montanbahnen 17 368 Km. 
Die Vertheilung dieses Eisenbahnnetzes auf die einzelnen Provinzen zeigt 
die folgende üebersicht. 





Länge der 
Eisenbahnen. 

Km. 


Es kommen 

auf 1 geogr. 
□Meile. 
Km. 


Eisenbahnen 

auf 10000 
Einwohner. 

Km. 


Oesterreich unter dor Ens 


1134 


3 15 


5 70 


Oesterreich ob der Ens 


555 


254 


7 54 


Salzburg 


204 

mV/ Z 


1 57 


13 33 


Steiermark 


966 


2,36 


8,50 


Kärnten 


357 


1,90 


10,59 




269 


1,48 


5,76 




132 


' 0,90 


2,15 




OiO 


l,UO 




T< /\ n Y>i £i ti 


•>7n7 
OiUi 




7 Ol 












304 


3,23 


5,92 


Galizien 


1388 


0,97 


2,55 


Bukowina 


117 


0 61 


228 












10695 


1,96 


5,24 




5692 


1,37 


4,90 


Siebenbürgen 


718 


0,72 


3,40 


Croatien und Slavonien .... 


263 


0,63 


2,29 


Militairgrenze 








Summa Transleithanien 


6673 


' 1,14 


4,50 


Total in Oesterreich-Ungarn . . 


17368 


1,53 


4,73 



Es folgt nun die Angabe der seit 1872 eröfi'neten Strecken. 
(Für die früheren Jahre s. Th. I S. 77.) 

Im Jahre 1872 wurden folgende Strecken eröffnet: Böhmische Nord- 
bahn: Bensen-Böhmisch Leipa 20,48 Km. (14. Juli), Buschtehrader: Komotau- 
Weipcrt 58,29 Km. (12. Mai) und Smichow-Hostiwic 19,53 Km. (3. Juli), 
Dniester-Bahu: Chyrow-Stryi 100,7 Km. und Drohobycz-Boryslaw 11,9 Km. 
(31. Dec), Donau-Drau-Bahn: Zakany-Dombovar 100,42 Km. (14. Aug.), Dui- 
Bodenbacher Bahn: Ossegg-Komotau 35,48 Km. (19. Dec), Elisabethbahu: 
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Penzing-Kaisürebersdorf 17,74 Krn. (1. Mai), Summerau-Frevstudt-St. Valentin 
55,99 Km. (6. Nov.), Franz- Joaef-Buhn: Absdorf-Krems 31,56 Km. (10. Jan.) 
und Pilsen-Eger 105,45 Km. (28. Jan.), Kaschau-Oderborger Bahn: Iglo- 
Abos 68,12 Km. (18. März), Leoben- Vordernberger Bahn 15,25 Km. (18. Mai), 
Lnndeabarg-Grassbaoher Balm 43,27 Km. (30. Dec.)? Mährisch-Schlesischc 
Gentraibahn: Olmüte-Jageradorf 86,89 Km. (1. Oct.) und Troppan-Jägemdorf- 
Hennersdorf 51,55 Em. (28. Oet), OeBterreichische Nordwestbahn: Wien- 
Jedlesee 5,31 Km. (1. Juni) nnd ZeUemdorf-Siegmnndsherberg-Horn 19,95 Km. 
(1. Jnli), Pilsen-Priesener Bahn: Saaz-ObemitE-Brfiz 87 Km. (11. Sept.) and 
Obemits-Bain 10,1 Km. (24. Oet.), Prag-Dnxer Bahn : Brdx-Ohlnmcan 82,71 Km. 
nnd Obernitz-Bilin 10,06 Km. (21. Nov.), Rudolfsbahn: Weyer-Kottenmann 
85,29 Km. (20. Aug.) und Klein Uuiliiug-Anjätetten 46,98 Km. (11. Nov.), 
Turnau-Kraluper Bahn: Neratowitz- Prag 33,99 Km. (28. Oct.), Ungarisch- 
Galizisehe Balm: Przemysl-Cliyrow 33,98 Km. (8. Mai), Chyrow-Kroscienko 
19,34 Km. (1. Juli), Kroscienko-Ustrzyki 8,04 Km. (3. Sept.), üstrzyki- 
Komancza 70,39 Km. (12. Nov.) und Komancza-Lupkow 13,95 Km. (17. Dec), 
Ungarische Nordostbahn: Sator Alja Üjholy-Legonye Mihalyi 16,01 Km. 
(7. tTan.), Szathmar-Bustyahaza 79,08 Km. (16. Juni), Sator Alja Ujhely- 
Csi^-UnghTar 63,50 Km. (25. Aug.), Osap-Kiralyhaza 83,82 Km. (24. Oct.), 
Nyiregyhaza-KisTarda 42,25 Km. (20. Nov.), BoBtyahaza-Szigeth 34,67 Km. 
nnd Batyn-MnnfcacB 26,17 Km. (4. Bec.), Ungarische Ostbahn: Toevis-Mediasch 
61,91 Km. (6. Hai), Mediasch-Sohässbnrg 39,28 Km. (18. Jnli) nnd Eiskapna- 
Hermannstadt 44,60 Km. (11. Oei), Ungarische Staatsbahn: Altsohl-Bnttka 
94,5 Km. (12. Aug.), Füzes Abony- Erlau 16,50 Km. (3. Nov.), Ungarische 
Westbahn: Stuhhvei.'?senburg-Veszprim 45,13 Km. (9. Aug.), Steinamanger- 
Jenneiädorf G2,9(i Km.(l. Sept.) und V<>szprim-Klein Czell 78,37 Km. (3. Oct.), 
Vorarlbcrgür Bahn: Blutienz-Bregenz-(Trenze 62,42 Km. (1. Juli), Feldkirch- 
Buchs 18,14 Km. nnd Lindau-Oesterr. Grenze 5,94 Km. (in Bayern 24. Oct.), 
Lantrach-Öt Margarethen 10,04 Km. (23. Nov.). 

Im Jahre 1873 wurden eröffnet: von der Böhmischen Nordbahn: am 
8. Jan. Bnmbnrg-Schluckenan 10,15 Km. und am 1. Nov. Bambnrg-Gtoorga- 
walde-Ebersbach 7,58 Km., von der Bnschtfthrader Bahn: am 1. Harz Komotau- 
Kaaden-Bmnnersdorf 12,89 Em. nnd am 5. Harz Lnzna Lischan-Bakonitz 
9,09 Em., von der Denan -Bran- Bahn: am 20. Jnli Dombovar-Bittaszök 
65,81 Em., von der Erzherzog Albrecht-Bahn: am 16. Oct Lemberg-Stryi 
74,86 Em., von der Elisabeth>Bahn: am 10. Sept. BrannAn-Steindorf 36,62 Km. 
und am 20. Dec. Linz-Gaisbach-Wartborg 24,41 Km., von der Galizischen 
CailvLuilwigobahii; um 28. Aug. Brody-Kadziwillow 6,66 Km., von der Graz- 
Koeflacher Bahn: am 9. April Lieboch-Wies 50,82 Km., von dvr Lunden}>ui<i- 
Grussbacher Bahn: am 8. Dec. Nonsi*'d!-Luu-Zellerndorf 49,45 Km., von der 
Mährisclii'ii Groiizbahn: am 10. Oct. Stcrnberg-Grulich 89,96 Km., von der 
Mährisch-Schleaischen Centraibahn: am 25. Sept. Jägerndorf- Grenze gegen 
Leobschülz 3,33 Km., von der Oesterreichischen Nordwestbahn: am 4. üct. 
KöDiggrätz-Ghlnmetz 27,06 Km. und Nimburg-Prag 49,49 Km., von der 
Oesterreichischen Südbahn: am 25. Juni St. Peter-Finme 56,89 Em., von 
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der Pilson-Prieaener Bahn: um 21. Jaü. Tilseu-Plass 22,22 Km., am 8. Aug. 
Jiasri-l'iieöon 78,05 Km., afn 7. Sept. Neusattel-Saaz 6,07 Km. und am 
27. üüt. ßiliu-Dux-Ladowitz 3,94 Km., von der Fraj^-Duxer Bahn : am 2. Jan. 
Ohlomcan-Schlan 38 Km. und am 12. Mai Prag (Smichow)-Schlaa 54^61 Km.> 
von der Rudolfs-ßahn: am 6. Jan. Hieflau -Eisenerz 14,47 Km. und am 
25. Nov. Villach-TarviB 28,06 Km., von der Ungarisch - Galizischen Bahn: 
am 12. Juni Homona-lCesoe Laborcz-Tonnel 54,61 Km., von der Ungarischen 
Noidostbalui: am 4. Febr. Gsap-KisTarda 28^1 Km. und am 22. Oct, Legenye 
Mihalyi-Kaschaa 47,93 Km., von der üngarisohen Ostbahn: am 1. Jmu 
Schässbnrg-Kronstadt 128,56 Km. nnd am 14. Aug. Klaasenbnrg-Kocsard 
68,05 Km., von der Ungarischen Staatsbahn: am 10. Mars Hatvsn-Szpbok 
67,73 Km., am 1. Mai Bperies-Orlo 53,78 Km., am 10. Aug. Garam Berzencse- 
Schemnitz 23,44 Km., am 3. Sept. Altsohl-Neusolil 21,38 Km., am 10. Sept. 
Fülek-J3aur(''ve 48,2 Km., am 19. Oct. Miskolcz-Diösgyoer 8,78 Km. und am 
23. Oct. Caristadt-Fiume 172,9 Km., von der Ungarischen Westbahn: am 
1. Mai Jennersdorf-Graz nebst Verbindungsbahn in Graz 72,73 Km.> von 
der Waagthalbahn: am 1. Mai Pressburg-Tyrnau 45,05 Km. 

Im Jahre 1874 wurden folgende Strecken in Betrieb gesetzt: Von der 
Anssig-Teplitaer Bahn: am 6. Juni Türmitz-Bllin 26,76 Km., von der Bosch- 
t6hiader Bahn: am 15. Jnll Wejhybka-Nenldadno-Dnby 25,4 Km., von der 
Ferdinands-Nordbahn: am 23. Febr. die neue Linie Wien-FIorisdorf 2,58 Km., 
von der Frans-^osef-Bahn: am 8. Juni Bndweis-Wessely 17,1 Km., von der 
Oesterr. Nordwestbahn: am 1. Jan. Lissa-Aussig und Aussiger Yerbindnngs- 
bahn 96 Km., am 14. Jan. Königgräts-Wichstadtl-Lichtenau 83,14 Km. und 
mit der Mährischen Greüzbahn zusammen Lichtenau-Grulich 4,7 Km., am 
5. Oct. Aussig-Tetscheu-Mittelgrund 33,14 Km. und Geiersberg-Wildenschwert 
14,14 Km., von der Oesterr. Staatseisenbahn: am 15. Jan. Tot Megyer-Na^y 
Surany 7,88 Km. und am 5. Sept. Vojtek-Deutscli Bogsän 46,61 Km., von 
der Öüdbahn: am 7. Mai Meidiing-Fottendorf 31,54 Km,, von der Prag- 
Duxer Bahn: am 1. April Bilin-Dux 4,8 Km., von der Ungarisch-Galizischen 
Bahn; am 31. Mai der Tunnel bei Impkow, von der Ungarischen Staatsbahn: 
am 1. Mai Binr^ve-Bosenau 45,6 Km., am 20. Juli Bos^um-Dobschau 24 Km* 
und am 5. Sept. Feled-Tissolcs 49,53 Km.» von der Waagthalbahn: am 31, Jen* 
die Yerbüidungsbahn Batsersdorf-Weinem 4^8 Km., femer am 7. Mfirs die 
Nussdorf-Kahlenberger Zahnradbahn 4,83 Km. und im Juli die Zahnradbahn 
auf den Schwabenberg bei Ofen 3,1 Km. 

Im Jahre 1875 wurden eröffnet: von der Albrechtsbahn : am 1. Jan. 
Stryi-Stanislau 107,46 Km., von der Süd-Norddeutschen Bahn: am 1. Juli 
lieichenberg-Seidenberg 39,78 Km. und Eisenbrod-Taunwald, von der iStaats- 
eisenbahn: ani 26. Juli Chotzen-Brauuau lUO Km., von der Elisabethbahn: 
am 6. Aug. H allein- Wörgl 175 Km. und Bischofshofeu-Selzthal 99 Km,, von 
der Buschtehrader Bahn: Krima Neudorf - Reitzenhain 15 Km., von der 
Oesterr. Nordwestbahn: Wichstadtl Lichtenau - Mittel walde 8,64 Km. (excL 
6,38 Km. in Preussen), von der Bakonits-Protiviner Staatsbahn: am 20. J)e6. 
ZcAts-Protlvin 102,22 Km. 
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Endlich wurde im Jahre 1876 am 2. Jan. die Raab-Ebenfurter Bahn 
von Baab bis Oedenbnrg 85 Cm., am 1. Febr. die YerbindmigBbalm Wemsels- 
berg-Starkotseh der Oesterr. Staatseisenbahn 2^1 Em. tmd am dO. April 
die Theilstrecke Bakonits-Berann der Bakonitz-Protivlner Bahn 41,6 Em. 
in Betrieb gesetzt 

. Hiernach wurden 2136^ Em. im Jabre 1872, 1671,64 Em. im Jahre 
1873, 525,65 Em. im Jahre 1874 und 664,33 Em. im Jahre 1875 dem Betriebe 
übergeben, und es zeigt sieh hier, wie in manchen andern Ländern, in den 
letzten Jahren ein nicht unbedeutender Rückgang im Eisenbahnbaue. 

Da3 auf die Oesterreichisch -Ungarischen Eisenbahnen verwendete 
Anlage- Capital betrug am Schhissc des Jahres 1873 4054422015 M. 
(261705 pro Km.); am theuersten war die Kaiserin Elisabeth-Hauptbahn 
gebaut (466155 M. pro Km.) und die Kaiser Ferdinands-Nordbahn (384 291 M. 
pro Km.), am billigsten die Donau-Drau-Bahn (139 458 M.), die Ostrau-Fried- 
länder (153 696 M.) und die Theissbahn (165 951 M. pro Km.). Ende 1871 
betrug das Anlage - Capital 2881 139 72G M. (251715 pro Km.), 1865: 
1434326859 M. (226986 pro Km.), 1860: 1078061064 M. (209781 pro Em.) 
nnd 1860: 294681171 M. (133098 U. pro Em.), so daaa sich anch hier eine 
nicht nnbedentende Steigemng der kilometrischen Anlagekosten seigt 

Was die Transportmittel anbetrifft, so besassen im Jahre 1874 
die den beiden Beichshälften gemeinsamen nnd die Oesterreichischen Eisen- 
bahnen 2734 Locomotiyen, die Ungarischen Bahnen 480, zusammen 3214 
Locomotiven. Ende 1873 bestand das Transportmaterial der Oesterreichisch- 
Uiigarischen Eisenbahnen aus 3065 Locomotiven, 6648 Personenwagen und 
68 982 Lastwagen; auf je 10 Km. kamen 1,9 Locomotiven, 4,2 Personenwagen 
und 44,4 Lastwagen. Die Locomotiven legten iu diesem Jalire 62 231 355 
Nntzkilometer zurück, jode Locomotive durchschnittlich 20 303 Km. Bei 
einer tlurchschnittlicheu Belriebsiange von 14 718 Km. betrug die tägliche 
Zugfrequenz für das gerammte Bahunetz 11,6, nicht viel mehr als die Uälfte 
der darchschnittlichen Zugfrequenz der Deutschen Eisenbahnen. Zur Yer* 
gleichung folgen die Angaben über das Transportmaterial in den Jahren 
1865 and 1860. Es waren im Jahre 1865 vorhanden: 1834 LocomotiTen 
(1860: 1289), 2718 Personenwagen (2A62), 27826 Lastwagen (222&8) anf je 
10 Km. Bahnlange kamen 2,2 (2,6) LocomotiTen, 4,5 (5,0) Personenwagen 
nnd 46,2 (45,3) Lastwagen; von den Locomotiven wurden 22 711 962 (17 766 748) 
Nntzkilometer surncl^legty von jeder Locomotive durchschnittlich 17025 
(13880) Knu, die tägliche Zngfrcquens betrug 10,7 (10,0). Bs ergiebt sich 
hieraus, dass sich in den letzten 15 Jahren die Grosse des Fahrparkes im 
Verhältniss zur Bahnlänge nicht wesentlich vermehrt hat. 

Für die Frequenz der Oesterreicliisch - Ungarischen Eidcnbahuen 
geben wir die Zahlen für die Jahre 1873, 1Ö72 und 1865. Es wurden be- 
fordert im Jahre 
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18W* 


• 


43 739 mij 


36 933 588 


12627 208 


Gütor Ctr 


G83 913 380 


595 a59 374 


196 638 m 


Personen-Kilometer , . 


OOQ'I 01 Ö fkfi.fi 

S^'i .'lo OOo 


1 QWß öon /ir»Q 


Ttk'V POn AQ(\ 

(Ol \y6£ 4oU 


Oentner-Kilometer . . . 


72011227 52G 


65 Ul 206 630 


28610 841367 


Specif. Personenfrequenz 


15G479 


150208 


130019 


Specifische Güterfrequenz 


4S92562 


5138312 


4683830 



Hinsichtlich der Finauzresaltate könuea für die letzten beidcu 
Jahre nur die Brutto-Einnalinien augegeben werden; sie betrugen 362 028 820 M. 
(22102 M. pro Km.) im Jahre 1875 and 352932306 M. (22183 pro Km.) im 
Jahre 1874, so dasB das Jahr 1875 eine wenn anoh geringe Yermindenmg 
des kilometrischen Ertrages zeigt. Für einige frühere Jahre waren die 
Ergebnisse folgende: 





1873. 




1865. 


Einnahme total . . M. 


381 983 598 


329277531 


1517841S6 


pro Km. . M. 


26019 


26073 


26163 


Betriebs-Ansgabe . M. 


192835770 


164122854 


58898709 


„ „ pro Km. M. 


13134 


12996 


10215 


JJctriebs- Ausgabe pCt. 








der Einnahme . . 


50,48 


49,84 


39,0 


Ueberacbuss pro Km. M. 


12875 


13 077 


15948 


pCt. des 








Aulage-Capitals . 


4^79 


4,72 


6,7 



Von 36 Oesterreichiseh-Ungarischen Bahnen zahlten im Jahre 1874 
anf die Stamm- Actien und Stamm-Prioritats-Actien an Zinsen nnd Dividenden 
4 mehr als 5 pCt, nämlich die Kaiser Ferdinands-Nordbahn 12Vs pCt, die 
Anssig-Teplitzer Bahn 9, die Oalizische Garl-Lndwigsbahn 8Vs und die 
Staatseisenbahn-Gesellschaft 8 pOt; von den übrigen BUsenbahnen zahlten 
24 bis 5 pCt., viele davon mit Zuhülfenahme der Staatsgarautie, 8 zahlten 
gar keiue Zinsen auf die Stamm-Actieu. 
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Das Eisenbahnnetz^ des Vereinigtau Königreichs, welches am Schlusse 
des Jahres 1871 bereits die bedeutende Länge von 15 376 englischon Meilen 
(24740 Km.) besass, hat in den letzten Jahren keine beträchtliche Zonahine 
erfahren. Es waren am Ende des Jahres 1874 an Eisenbahnen 16449 Bll. 
(26486 Km.) im Betriebe, woYon 11622 Ml. auf England und Wales, 2700 Ml. 
auf Schottland nnd 2127 Ml. auf Irland kamen; im Jahre 1875 sind ungefähr 
da genaue Langenangaben der neu eröffneten Strecken noch nicht vor- 
liegen — ) 250 engl. Ml. neu hinzugekommen, so dass am Schlusse dieses 
Jahres 16700 MI. (26870 Km.) im Betriebe standen. 

Ungefähr drei Viertel dieses ausgedehnten Eisenbahnnetzes befinden 
sich im Besitze von 20 grossen Eisenbahn-Gestilläciiafton. Es sind dies in 
England die Great Eastern Bahn 1371 Km., die Great Northern Bahn 9G0 Km., 
die Great Western 2495 Km., Lancashire and Yorkshire 725 Km., London 
and North-Western 2585 Km., London and South- Western 1102 Km., London, 
Brighton and Öouth-Coast 555 Km., London, Chatham and Dover 253 Km., 
Manchester, Sheffield and Lincolnshire 462 Km., Midland 1792 Km., North- 
Easteru 2286 Km., North Staflfordshire 309 Km. und South-Eastern 533 Km., 
in Schottland die Galedonian-Bahn 1329 Km., Glasgow and South-Westem 
507 Km., Great North of Scotland 460 Em., Highland 647 Em. und North- 
British 1363 Em., in Irland die Oreat Southern and Western 716 Km. und 
die Midland Great Western 639 Em. 

Die Eröffnungen neuer Eisenbahnlinien seit dem Jahre 1872 (för die 
frffheren Jahre vergleiche Theil I S. 109—126) waren folgende : Im Jahre 1875 
wurden dem Betriebe übergeben von der Great Eastern: am 27. Mai Bethnal 
Green Junction - Stoke Newington 3 engl. Ml. (ä 1,609 Km.), am 1. Juli 
Huckney Downs Junction-Claptoii 1 ML, am 1. Aug. Clapton-St. James Street 
13/.t M. und Stoke Newington-Edinonton 4^2 M., von der Gr. Northern: am 
1. Jan. Bourne-Sleuford 4 M. und im April Finchloy-High Barnet 4 M., von 
der London nnd Nortli- Western: am 1. Jan. Huytüu-St, Helens 5y4 M., am 
1. Aug. Penygroes-Nantile Vj-z M., am 1. Oct, Tattenhall Koad-Whitcharch 
143/4 M. und am 1. Nov. Wolverhampton-Walsall 6^/2 M., von der London 
und South-Western: am 18. Juli Bideford-Torrington 6 M. und am 2. I)ec. • 
die Hamworthy Zweigbahn 3 M., von der London, Ghatham und Dover Bahn: 
am' 1. Juli die Verbindungsbahn bei Brizton Vi M., von der Midland-Bahn: 
am 10. Juni Bedford-Northampton 82 M., von der North-Eastem: am 1. Mira 
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Haggengate JuDCtion-Belley Ifill 4 11 und North Seaton-Newbiggin 4 B£, 
von der South*Deyon-Bähn: am L Mai Totnes-Ashlnirtoii 10 ML, von der 
East-Oornwall Mineral: am 7. Mai Gallington-Galatook 7 M., am 15. Aug. 
die, WatlingtoQ-Princes Bisborongli-Balm 9 M., ' von der Northampton und 
Banbnry Bahn: am 2. Sept Towcester^oekley Brake Jnnction 11 Ml.» in 
Sehottland von der Glasgow nnd Sonth-Westem : am* 7. Mai Annbank-Cnm- 
nock 13 M. und von der North-Britiah : am 1. Mai Monktonhall Jimction- 
Macmery 8 M., in Irland von der Dublin, Wicklow und Wexfurd-Balm : am 
17. Aug. Enuiscorthy-Wexford 15 Ml. und von der Dublin-Meath-Baiiu : am 
1. Nov. Navar-Kilmainham Wood 16 M. 

Im Jahre 1873 wurden folgende Linien eröffnet: Yen der Great Eastern: 
am 17. Nov. Wood Street- Chingford 3 M., von der Great Northern: am 
28. Juli Wainfleet-Skegness 5 M., von der Great Western: am 15. Jan. 
Witney-Fairford 14 M., am 27. Jnni Marlow ßoad- Great Marlow 3 M., am 
3. Aug. BoBs-Monmouth 12 M., am 2. Sept. Briatol-Radstock 15 M., von der 
London nnd North-Weatem: am 1. Jan. Bhynmey Bridge-Bowlais 8 M. nnd 
AUerton-Garaton Va M., am 1. Mai Dnndalk-Greenore 13 M, 0n Irland) nnd 
Bnncom*Frodflham 2 M.» am 1. Sepi Nnneaton-Moira nnd Ooatville 29 M., 
von der Sonth-Eastem: am 1. Jan. Greenwich-Gharlton 1 M., von der Llynvi 
nnd Ogmore Bahn: am 12. Mai Tondn Jonction-Nantymoelf von der Neath 
nnd Brecon-Bahn: am 10. Nov. Ynisgeinon Junction-Capel Golbren Jnnction 
7,5 M., von der Cheshire-Bahn : am 1. Aug. Cresaington-Timperley 24,5 M. 
und am 2. Sept. Conibrook-Cjlazebrook 8,5 M., von der Devon- und Somerset- 
Bahu: an» 1. üct. Wiveli8combe-BanKstiij)le 35,5 M., von der East and West 
Junction: am 1. Juli Towcester-Fenny Gouipton 18 M. und Kineton-Ötrattord 
on Avon 9 M., von der Isle of Mau: am 1. Juli Douglas-Peel 12 M., von 
der North Staffordshire : am 1. Juli Ilibel Road (Macclesfield)-Oeutralstation 
y4 M., am 1. Nov. Hanley-Bursiem 1,5 M. und am 1. Dec. Burslem-Tunatall 
1 M., von der Van-Bahn: am 1. Dec. Oaerws Garth-Vau Read 6,5 M., in 
Schottland von der Caledonian-Bahn: am 1. Jan. die Muirkirk Zweigbahn 
12,5 M. mid am 1. Aug. Killin-Tyndmm 17 M., von der North-Britiah: die 
Zweigbahn von Hawthorden' Jnnction nach Penlcnik 4,5 M.» von der Glasgow, 
Barrhead nnd Eiimamöck: am 26. Jnni Lngton-Beith 5 M. nnd Stewarton- 
Kilmamock 5,5 M., in bland von der Midland Great Western: am 1. Jnni 
Fozford-Ballina 9 BL nnd von der Great Sonthem and Western: die Linie 
Fermoy-Lismore 15 M. 

Im Jahre 1874 wnrden folgende Strecken mit einer Gesammtlänge von 
367 ML eröffnet: Norwich-North Walsham (Gr. Eastern), Ossett-Dewsbury 
(Gr. Northern), Bristül-Cliftou Down, Worcester-Yearsett und Titley-Ear- 
disley (Gr. Weatern), Port Erin-Douglas (Islc of Man), Sauüown-Horriugfoni 
(Isle of Wight), Portsmouth Station und Southsea Tramway (London, Brigh- 
ton and South Coast), Otford Junction-Maidstuue (London, Chatham and 
Dover), Birmingham-Harborne (London and North- Western), Ottery Road- 
Sidmouth, Barnstaple-Ilfracombe, Okehampton- Lidford, Bournemouth-Poole 
(London and South- Western), Worthington-Ashby (Midland), Helmsley-Kirbj- 
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Moorside (N. East), GoldenhiU-TuiiBtaU (N. Staflfordahire), Westenhanger- 
Saadgate (S. East), Bath-Badstoek-Everereecli Junetion (SomerBet o. Boraet), ■ 
Watchet-Mioehead (West Somerset)» in Sehottland: Slateford-Balemo, Larbert- 
Grangemoiith, Donglas-Mnirkirk (Caledonian), Helmsdale-Wick und Oeoigemas 
Jnnctioo-Thiirso (67 Ml. HigUand). 

Die im Jahre 1875 eroffaefen Streeken, ssnsammen oa* SGO Ml. lang, 
waren folgende: Obester-Monldsworth (Oheshire), Pilling-Garstang (Garstaug 
u. Knotend), Caiionbury-Finsbury Park u. Bradford-Öhipley (Gr. Northern), 
Rmlslock-Fiunie, Presteign-Titley und Kiugton-New Uadiior (Gr. Western), 
Honingford-Nüwport (Islo of Wiecht), Black Mill-Hendreforchan (Llynvi u. 
ügraoro), Ualifux - Staiiiland (Lancashire and Yorkshin»), Worsley-Boltoii 
(London u. N. Wost.), Ashburys-llomiloy. Reddisli-Portwood und Sliireoaks- 
Mausfield (Manchester, Sheffield and Lincolnshire), Moorgate Street-Bishops- 
gate (Metropolitan), Cricklewood-Acton, Pye Bridge-Ambergate, Manuinghun- 
Frizinghall (Midland), Kirby Moorside*Pickeriug, Melmerby-Masham, Saltbnm- 
Loftus» Scüt.^wood-Newburn and Enaresborough-Boroughside (N. Kastern), 
QoldenhiU-Kidsgroye (NorÜi Staffordshire), Byde n. Newport B. (Isle of 
Wigbt), Lydney-Lydbrook jl Coleford-Parkend (Severn n. Wye), Whitland- 
Grymmyeh Arms (Whitland u. Taf Yale), in Schottland: Newton Stewart- 
GarUestown (Wigtownshire), in Irland: Castleisland-Gortatlea (Castleisland), 
KUfree Junetion-BaUaghaderreen, Eilmainham Wood-Kingsconrt and West- 
port Town-Westport Quay (Midland Great Western). 

Das aaf sämmtliche Grossbritannische Eisenbahnen verwendete An- 
lage-Capital betrug am Schlüsse des Jahres 1874 (1 L. zu 20 Mark ge- 
rechnet) 12 197 918 62<3 M. (37 078 L. pro englische Meile oder 4G0 882 M. 
pro Km.) getreu 10 598 173 460 M. in 1870 (423 9 10 M. pro Km.), 6 9G2 602 540 M. 
in 18(;0 (414 767 M. pro Km.) und 4805 414 920 M. im Jahre 1850 (441 824 M. 
pro Km.). Die kilometrischen Aulagekosten, die sich fast doppelt so hoch 
stellen, als der Durchschnitt derselben bei den Deutächeu Eisenbahuon be- 
trägt) sind also in den letzten 25 Jahren nicht erheblich gewachsen. Am 
thenersten ist die Metropolitan-District-Bahn, welche 8517 G94 M. pro Km. 
kostet, von den grösseren Bahnen die London, Chatham und Dover Bahn 
mit 1618776 M. and die Manehester, Sheffield and Lineolnshire mit 965671 M. 
pro Km., am billigsten gebaut unter den grösseren Bahnen die Schotüsehe 
Hoehland-Bahn (999d6 M. pro Cm.)f von den kleineren die schmalsporige 
Featiniogbahn (78800 IL pro Km.). 

Die Transportmittel der Grossbritannischen Bisenbahnen bestanden 
im Jahre 1874 aus 11936 Loeomotiven, S5441 Personenwagen und 954458 
Lastwagen; auf je 10 Km. kamen 4,5 Loeomotiven, 9,5 Persoueuwagcu und 
134 Lai^twageu, im Vergleich zu den Deutscheu Eisenbahnen, was die Wagen- 
zahl betrifft, fust das Doppelte. Deu stärksten Fahrpark besass die London 
und North Western Bahn mit 2110 liOconiutiven, 3223 Pt^rsonenwageu und 
42 054 Lastwagen und die North-Easteru Bahn mit 1226 Loeomotiven, 1703 
Personenwagen und 75459 Lastwagen. Die Loeomotiven durchliefen im 
Jahre 1874 auf allen Eisenbahnen Groasbritanniens 322579179 Km., jede 
IL s 
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Loeomotive darduchnittUoli 27028 Km. (eiue etwa am ein Drittel stärkere 
Ausnutzung als bei den Deutschen Bahnen). Die täglicbc Zugfreciueuz 
betrug 33,4; diese grosse Zugfrequenz, die der Deutschen Eisenbahnen weit 
übertreffend, hat ihren Grund nicht allein in dem stärkeren Verkehr auf den 
Englischen Eisenbahnen, sondern hauptsachlieh darin, dass die Englischen 
Eisenbahnzüge, besonders die Personenzüge im Allgemeinen weit kleiner 
sind, als die aut den Deutschen liahnen, sich aber dafür in kürzereu Zeit- 
räumen folgen. Zur Yergleichung folgen die Angaben über das Transport» 
material der Grossbritaniiischeii Eisenhalinen für einige frühere Jahre, 





1870. 


1866. 


1860^ 


Anzahl der Locomotiven .... 


9379 


8125 


5801 


„ „ Personenwagen . . . 


20 121 


19 228 


15 076 




269 Ö73 


250223 


180574 


Anf je 10 Km, kommen : 










3,7 


3,6 


3,4 




8,0 


8,6 


9,0 




106^ 


112^ 


107,5 


Die Locomotiyen legten zorfickKm. 


272029400 


329777 835 


164509100 


Jede Loeomotive legte zaröck Km. 


29000 


28280 


28368 




30,6 


28,2 


26,8 



Ueber die Frequenz der GrossbritannisoheD Eisenbabnen geben fol- 
gende Zablen Anskünft 

Es wurden befördert im Jahre 





1874. 


1871. 


1866. 


[hm 


Güter Otr. 


477 840 III 
3770 777 040 


375 220 754 
a3d7 293 960 


274 403 895 
2522390390 


139 141 137 



Ueber die Anzahl der zurückgelegten Personen- und Güter-Kilometer, 
also auch über die specifische Frequenz lassen sich aus den amtUclieu Be- 
richten keinerlei Angaben entnehmen. 

Die finanziellen Besultate der iiiisenbaiinen Qroaabritanniens 





1874. 


187«. 


1870. 


1860. 


Krutto-Einnahmen M. 
Brutto - Eiouabmen 

pro Km. . . M. 
Betriebe- Ausgaben M. 


1137 989 960 

42 99G 
652254240 


1026082280 

40 296 
513047660 


901562860 

84 630 
434310500 


555332440 

32 745 
268 747360 
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1874. 


1872. 


1870. 


1860. 


Betriebs- Aasgaben 










pro Km. . . M. 


2391Ö 


20161 


16866 


15555 


Betriebs-Ansgaben 










in pCt der Ein- 










nahme ,,,]£, 


55,6 


50,0 


48,4 


47,5 


Uebersebnss in pGt 










des C'apitals . 


4,14 


4,61 


4,2 





Es eigiebt sich hierans, dass die kilometrisehe Bratto-Einnahme nm 
ein Drittel höher ist, als durchschnittlich bei den Deutschen Eisenbahnen, 
der Procentsatx der Betriebs-Ausgaben za den Einnahmen etwas geringer, 
aber wegen der grösseren Anlagekosten dennoch die Yerzinsnng des ge- 
flammten Anlage-Capitals dnrch den Ueberschnss eine kleinere. Die grösste 
kilometrisehe Einnahme hatte im Jahre 1874 ron den oben aufführten 
^össeren Eisenbahnen die Lancashire und Yorkshire Bahn (94587 M. pro Km.) 
und die Manchester, Slieffield und Liucolushire Bahn (8(5108 M.), die kleinste 
die Schottische Highland-Bahn (10 014 M.), von dea Englischea Bohueu die 
Great-Easteru Bahn f39 270 M. pro Km.). 

Von d(Mn Hi inim-Actien-Capitale von 4970 Millionen Mark erhielten 
im Jahre 1874 an Zinsen und Dividenden 100 Millionen Mark von 10 bis 
13 pCt., 20 Millionen Mark 9-10 pOt., 360 Millionen 8-9 pCt., 80 Millionen 
7-8 pCt., 1540 Millionen 6—7 pCt, 480 Millionen 5-6 pCt., 700 Millionen 
4-5 pCt, 340 Millionen 3—4 pCt^ 160 MiUiouen 2—3 pOt, 200 Millionen 
1-2 pCt, 120 Millionen nnter 1 pGi, nnd ein Oapital von 870 Millionen Mark 
erhielt weder Zinsen noch Dividende; die durchschnittliche Dividende for 
das ganze Stamm-Capital betrug 4,49 pCt 
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Das FrftnzösiBche Eisenbahnnetz, welches nach der Abtretung der 
Bliaat-LothriDgiaohen Bahnen (764 Km.) an Deutschland am Schlosse des 
Jahres 1871 eine L&nge yon 17 660 Km. hatte« wovon 17 240 Km. BSisenhahnen 
▼on allgemeinem Interesse und 420 Km. Iioealhahnen waren« hat am Schlosae 
des Jahres 1875 eine Länge von 21 687 Km. erreicht, nämlich 19 784 Km. 
Haa[itbahnen nnd 1803 Km. Localhahnen. Von den ersteren gehören 
17 885 Em. sechs grossen Gesellschaften an, der Nordbahn mit 1762 Em., 
der Ostbaliii mit 22ör) Km., der Westbaliii mit 2549 Km., der Oiieans-Bahn 
mit 4186 Kra,, der Paris-Lyon-Mittelmeer Balm mit .^102 Km. und der Süd- 
bahn mit 20;^1 Km., der Rest von 1899 Km. vertheilt sich auf 24 kleinere 
Eisenbahn-GesclKschaften. Die 1803 Km. der nach Maassgabe des Gesetzf? 
vom 12. Juli 1865 erbauten Bahnen von localem Interesse vertheileu sich 
auf 28 Departement». Ende 1872 waren überhaupt 4286 Km. solcher Local- 
hahnen concessionirt. 

Da im ersten Theile dieses Werkes S. 147 die Französischen disen- 
bahnrBrdthungen der Jahre 1870 nnd 1871 noch nicht genan nnd vollständig 
aagegehen werden konnton, so sind dieselben in der folgenden Zusammen* 
Stellung der neu eröflbeten Strecken mit aufgenommen worden. 

Seit dem Anfange des Jahres 1870 wurden folgende ESsenbahnlinisD 
in Prankreich dem Betriebe übergeben: 

Nordbahn: Beauvais-Guuniay 28 Kiu. (4. Aug. Iö7ü), Seulis-C'repy 
23 Km. (1. Juli 1871), Ilirson-Ycrvins 18 Km. (1. Juli 1871), Valencieiines- 
Aulnoye 35 Km. (1 Sept. 1872), (iare d'eau de St. Ouen au clieinin de Oein- 
ture 2 Km. (21. Nov. 187^3), Conty-Saleux 23 Km. (12, Aug. 1874), Beau- 
mont 8. Oiae-Meru 16 Km., Beauvais - Öt. Omer en Chaussee 14 Km. uud 
Abancourt-St. Omer en Chaussee 31 Km. (1. Juli 1875), Breteuil Bahnliof- 
Breteuil Stadt 7 Km., Montreuil-Etaples 11 Km. (1. Oct 1876), Arras-Bt. Fei 
38 Km. nnd St Pol*B6thnne 28 Km. (21. Nov. 1876). 

Otlbalui: Anbröville-Yerdnn 26 Km. (14. April 1870), BoUweiler^h- 
weiler 7 Km. (t Not. 1870, Jetst Dentsche Bahn), Pagny-Yanconlenn 18 Km. 
(12. JttK 1872), La Yarenne St Manr-Sncy en Brie 3 Km. (a Sept 187^» 
Nenfchätean-Vanconleurs 32 Km. (11 April 1873), Verdnn-Ooaflans 41 Km. 
(7. Juni 1873), Uonflans-Deutsche Grenze 12 Km. (28. Juni 1873), Sucy en Brie- 
Boiesy St. Leger 2 Km. (9. Juli 1874;, Boissy St. Leger-Brie Comte Bobert 
14. Km. (5. Aug. 1875). 



37 

Westbahn: Vire - Granville 57 Km. (3. Juli 1870), Gisors - Gournay 
2,) Km. (18. Juli 1870), St. Brieuc-Quintin 18 Km. (20. Nov. 1871), Quintiu- 
Loiideac 31 Km. (1. Juli 1872), Gouruay-Neufchätel 40 Km. (20. Aug. 1872), 
Loudeac-Pontivy 23 Km. (16. Dec. 1872), Caen-Berjou Pont d'Ouilly 46 Km. 
(15. Mai 1873), Neufchütel Bray - Bieppe 34 Km. (22. Dec. 1873), Flers- 
• Domfront 21 Km. (18. Mai 1874), Domfront-Mayenne 37 Km. (21. Sept. 1874). 

Orleans-Bahn: Fourneaux-Aubusson 8 Km. (17. Febr. 1871), Aubigne- 
la Fleclio 34 Km. (19. JudI 1871), Brive-I^ille 26 Km. (28. Aug. 1871), 
Orl^aoa-Pithivicrs 42 Km. (12. Aag. 1872), Villefranche - Romorantin 7 Km. 
(12. Dec 1872), Orl^ans-Oien 61 Km. (8. Nov. 1878), CastUlon-Port Sie. Foy 
16 Em. (29. Dec. 1873), Limog«B • Brive 82 Km. (20. Dee. 1875) and Port 
Sainte Foy*Bergerac 25 Km. (20. Dec 1875). 

Farii-LyoaiailHittelmeor-BabB: Aiz-Meyrargae826Km.(3t Jäo. 187(^ 
Langeac-Villefort 107 Km. (la Hai 1870), Epiaac-Santenay 17 Km. (18. Juni 

1870) , LiTroD-Grest 18 Km. (25. Sept. 1871), Ghaion YiHe-Döle 78 Km. 
(2. Oct. 1871), St. Michel-Modane 15 Km. (16. Oct. 1871), Auxerre-Olamecy 
53 Km. (Oct. 1871), Oannes-Gras.se 20 Km. (13. Nov. 1871), Gallargues- 
Ganges 58 Km. (11. März 1872), Mentone-ltulieuische Grenze 4 Km. (18. März 
1872), Marseille St. Charles - Marseille Prado 7 Km., Pertuis,- Meyrargues 
6 Km., Pont de Dore-Tliiers 12 Km. und Boen-Moiitbrison 18 Km. (15. Mai 
1872), Pertuis-Yolx 43 Km. (8. Juli 1872), Marseille -l'Kstaque 11 Km., Be- 

■ san5on-Veioul 63 Km. (22. Juli 1872), Dijon-Ia sur Tille 29 Km. (28. Oct. 

1872) , Cavaillon-Pertuis 43 Km. und Volx-Sisteron 42 Km. (25. Nov. 1872) 
Le Cailar-St. G6zaire 19 Km. tmd Lanel- Aigoes Mortes 13 Km. (19. Mai 

1873) , Le Cheval Blaac^Hiramas 82 Km. (26. Mai 1878), Gravant- Avallon 
86 Km. (20. Oet 1873), Ib aar TiUe-Yauz soas Aabigoy 20 Km. imd Saint 
(Georges d*Aiirae-le Pny 52 Km. (la Mai 1874), (Sanges -le Vigan 15 Km. 
(28. Jnli 1874), Siflteron-Gap 77 Km. (t. Febr. 1875), Pontarlier - Jongne- 
Sehweiaer Grenze 19 Km. (1 Juli 1875), Zweigbahnen naeli Hyöres 10 Km. 
and nach Trinciuetaille 2 Km. (6. Dec. 1875). 

Sttdbahn: Lourdes-Pierrefitte 21 Km. (26. Juni 1871), Latour-Bonaquet 
d'Orb 6 Km. (11. Mai 1872), Montrejean - Bap^neres de Luchon 35 Km. 
(17. Juni 1873), le Bousquet d'Orb-Millau 65 Km. und Tournemire-St. Affrique 
13 Km. (18. Oct. 1874), Paullian - Ronjan Neffies 14 Km. (19. März 1875), 
Port Vendres-Banyuls sur Mer 5 Km. (Aug. 1875). 

Charentes-Bahn: Pons-Jonzac 19 Km. (26. Jan. 1870), La Roche sur 
Yon-La Rochelle 104 Km. (14. Juli 1871), Jonzac-Montendre 21 Km. (6. Nov. 

1871) , Montendre-Öt. Mariens 17 Km. und St. Mariens-Blaye 25 Km. (16. Oct 
1873), La BocheUe-Bochefort 80 Km. (29. Dec. 1873), St. Mafiens-Goatras 
27 Km. (19. Oct. 1874), Angonl^me-Limoges und Verbindnngabalin 194 Km. 
(26. April 1875), Verbindungsbahn in La Boebelle 2 Km. (12. Aug. 1875). 

Toiidie-llalai: Bressnire-La I^ocbe sur Yon 87 Km. (27. Man 1871), 
Bresiaire-Thooars 29 Km. (10. Mai 1878), Thonars-Ohinon 46 Km. (11. Aug, 
1873), Ghinon-definitiver Bahnhof 2 Km. (28. Sept. 1874), Ghinon-JOQ^ 46 Em, 
(19. April 1875j, Jou^-Tours 5 Km. (L Juni 1875). 
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Nord-Ost-Bahn: Gravelines-Watten 19 Km. (9. März 1873), Boulogae- | 
ät. Omer 65 Km. (27. Mai 1874), Armentieres-Berguette 34= Km. (1. Aug. 1875), ' 
Öomain-Orchies 14 Km. (18. Dec. 1875). 

Orleans-Chälons sur Marne-Bahn: Sens-Coolus 157 Km. (6. Mai 1873), 
Bellegarde-Moutargis-Öens 87 Km. (19. Oct. 1874), B ellegar de-Orleaaa 47 Km. 
(21. Sept. 1875) und Ooolus-Chälons 3 Km. (7. Oct 1875). 

Valenoiennes- Lille etc.: Lille-Valenciennes 43 Km. (22. Juni 1870), | 
Verbindungsbahn Beuvrages-Bntay 1 Km. (19. Sept. 1874), L^rouville-Yerdun 
öi Km. (Sa Nov. 1874), St Amand-Blano Hi88oron 20 Km. (1. Juli 1875), 
Yerdnn-Dan Doolcon 40 Km. (20. Nov. 1875). 

Dombos- ud Sttd-OBt-Bahii: L'Arbresle-St. Bei 3 Km. (15. Oct 1873), 
Lyon-Montbrisoii 75 Km. (15. Oet 1875). 

XMoe-BiJiii: HouilUs - Panülac 15 Km. (30. Jnni 1870), Panlllac-St 
(skrmain d'Esteuil 15 Km. (1. Juli 1873), St. (S^rmaiii-LeBpane 5 Km. (6. Sept. 
1878), Lesparre-Soulac 27 Km. (I.Aug. 1874), öoulac-lu Verdon 7 Km. 
(14. Aug. 187*5). 

Dünkircheu -Belgische Grenze 14 Km. (10. Febr. 1870), Verbiudungs- ' 
bahn 3 Km. (Aug. 1864). 

Hazebrouck-Belgische Grenze 14 Km. (10. Juui 1870). 
Armeutieres-BelLrische Grenze 3 Km. (10. Nov. 1870). 
Perpig^nan-Frades: Ille - Bouleternere 4 Km. (15. Marz 1870). I 
Lagny-Vüienenve le Gomte 12 Km. (14. Sept. 1872). 
Vitrö-Fougdzes: Fougeres-Moidrey 45 Km. (10. Oct 1872). 
liille iBitlHue: yerbindii]ig8ba]mBoQvray-B6tlimiedKm.(16. Apr.1874). 
BnmiMiPditien:NeiiviUedePoiton-QniiidPontl3Km.(15.Mail874). 
Sonain & liud»: Anzin-Yienx Cond« 14 Km. (1. Jani 1874), Tieox 
Oondö-Belgisohe Grense 5 Km. (9. Aug. 1874). 

Bondy a Anlnay lea Bondy 8 Km. (7. Aag, 1875). 
Hiernach wurden 406 Km. im Jahre 1870, 606 Km. in 1871, 598 Km. 
in 1872, 726 Km. in 1873, 596 Km. in 1874 und 818 Km. im Juhre 1875 
eröflhet. 

Von den Locul bahnen, welche in der üfüciellen Slatistik meist nur 
summarisch behandelt werden, geben wir im Folgenden ein vollständiges 
Verzeichüiss der bis jetzt eröffneten Strecken. 

An die Mordbahii anschliessend im Departement Pas de Calais: Achiet- 
Bapaume7Km. (8. Mai 1871),imDep. Seine inferieure: Longpr^-Gamaches- 
Trcport 58 Km. (15. Mai und 1. Oct 1872), Gamaolies-Abancourt 41 Km. 
(14. Aug. 1873), im D6p. Somme: Longpr^-Bonquemaison 44 Km. (Juli 1874), 
im B^. Somme, Diso und Nord: Ep^by-St Just 92 Km. (bis Peronne 

21 Km. [1. OeL 1873], bis Montdidier 49 Km. [1. Sept. 1873), bis St. Jost 

22 Km. [l. 'juli 1875]), im D6p. Aisne: St (^entin - Guise 40 Km. (bis 
Origny St. Benoit 23 Km. [Febr. 1874], bis Guise 17 Km. [10. Oct. 1875]). 

An die Ostbaliii anschliessend im Dep. Vosges: Arches-Granges 29 Km. 
(bis Laveline 23 Km. [31. Oct. mVJ], bis Grunges 6 Km. [im Juli 1874]^ 
liambervillers-Gharmes ZU Km. (16. Sept. 1Ö71), im Dep. Ardennes: CarignaB- 
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Messcmpre 7 Km. (3. Sept. 1871), Amagoe-Yoiisiera 27 £m. (2a Fdbr. 1873), 
MoDtberme (Estj-Monthemö (Layal Dien) 2 Em. Mars 1878), Pont Mangis- 
Bancoart 10 Km. (81. Mars 1878), Vrigne Meuse * Vrigoe anx Bois 5 Km. 
(20. Joli 1873), im Dep. Marne: Oiry-Bomilly 84 Km. (bis Yertos 16 Em. 
[12. Aug. 1870], bis Fere-GIiampettoise 18 Em. [21 Aog. 1871], bis Susanne 
20 Em. [21. Nov. 1871], bis Bomiliy SO Em. [11. Mai 1872J), Basanconrt^ 
Bötbeniville 17 Em. (11. Mai 1872), im D6p. Menrthe et Moselle: Ayri- 
conrt-Cirey 18 Km. (26. April 1870), Nancy-Vezelise 3ß Km. (11. Nov. 1872), 
Naiicy-Chateau Saliii.s u. Vic 42 Km., wovon 12 Km. im VAanas (21. Juni 1873). 

An die Wcstbaliii anschliessünd iin Dt p. Euim>: (Jlos Montfbrt - Pont 
Audemer 16 Km. (28. Au?. 1867), Pont de TArche-Gisors 54 Km. (28. Dec. 
1868), Gisors- Veriiojiiiot 40 Km. (\'k Juli 1869), Vernonnet- Vernon 2 Km. 
(15. Mai 1870i, Kvrem-T.ouviers 27 Km. (11. April 1872), im Dep. Eure et 
Loire: Orleans-Elbeuf 208 Km. (von Orleans bis Cliurtres 76 Km. [28. Sept. 
1872], bis Üreux 43 Km. [20. Mai 1873], bis Louviers 70 Km. [1. Mai 1873], 
bis Elbeuf 19 Km. [15. Aug. 1875]), Pacy - Vernon 20 Km. (1 Mai 1873), 
Gisors-Beauvais 35 Km. (11. April 1876), im Ddp. Orne: Brionze-la Pertö 
Mac6 14 Em. (6. Dec. 1869), Alen^on-Gondd snr Hnisne 67 Km. (25. Mai 1873), 
*im Ddp. Seine et Oise: Magny-Ghars 18 Em. (18. Aog. 1871), im Ddp. 
Seine infdrienre: Bonen-Petit Qoevilly 2 Em. (14. Febr. 1870), im Ddp. 
Sarthe: Mamers-St. Calais 77 Em. (20. Febr. 1873), im Ddp. Calvados: 
Orbee-Lisienx 19 Em. (2. Jnni 1878), Falaise-Beijon Pont d'Oailly 30 Ein. 
(15. April 1874), Üaen-Lnc snr Mer 17 Em. (1. Jnli 1875), im Ddp. Loire 
infdrienre: Pont Rousseau-Pornie 55 Km. (Sept. 1875). 

An die Orlc«ii.s-B«hn anschliessend im Dep. Yienne and Maine et 
Loire: Poitiers-.Saumur 110 Km. (15. Mai 1874). 

An die PÄris-Lyoii-Miftelmccr-Bahii achliessen an im Dep. Rhone: Belle- 
ville-Beaujeu 13 Km. (25. Sept. 1869), in den Dep. Saöne et Loire und 
Jura: Paray le Monial-Macon 78 Km. (22. Auer. 1870), Chalon-Lons le Sau- 
nier 6G Km. (30. April 1871), im Dep. Ain; Montalieu Vercieu - Amberieu 

18 Km. (1. Oct. 1875), im Dep. Puy de Dome: Vertaizon-Billora 9 Km. 
(15. Juli 1875), im Dep Boncbes du Bhöne: Fas de Lanciers-Martigues 

19 Em. (22. Dec. 1872), Bonson-St. Bonnet le Chäteau 27 Em. (4. Oct 1873), 
Tarascon-St Bemy 15 Em. (1874), Arles-Fontvieille 9 Em. (1875), im Ddp. 
Hdranlt: Palavas-MontpelUer 12 Em. (6. Mai 1872), Pezdnas-Mdae 20 Em. 
(20. Jan. 1873) nnd Bdsiers-Pesdnas 25 Em. (11. Oct 1873). 

An die SflOalis scbliessen an im Ddp. Gironde: Nizan-St Sympborien 
18 Em. (2. Jan. 1873) nnd Bordeanz4a Sanve 26 Em. (15. Mai 1873). 

An die Chtraites-Bakii schliessen an im Dep. Charente: Barbe&ienx- 
Cbateauneuf lü Km. (20. Nov. 1872) und Pons-Royan 47 Km. (Sept. 1875). 

Für den Schluss des Jahres 1873 betrugen die ITtu-s tellungskoaten 
der fertiy:en Französischen Eisenbahnen (18 565 Km. ohne die Localbahnen) 
and die bis zur Vollendung des concessionirten Netzes von 21 987 Km. noch 
zu verausgabenden Posten zusammen 8110 800 (XX) M. oder 368 890 M. pro Km. 
(1 FrauQ = 0,80 Mark). Von dieser Summe hatte der Staat an Subventionen 
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IdlOSOOOOO Ii. zu zahlet!, Qud hatte von dieser Summe bereits 805 223 200 IL 
besahlt Sude 1869 betragen die von den GeeelUehaften bereite gemtehten 
Ausgaben and die Tom Staate gezahlton SnbTentionen sneammen 649928&8681L 
ond die kilometrischen Anlagekoeten berechneten sich auf 360765 II; an 
Schlüsse des Jahres 1865 betrug das verwendete Capitel 4962748679 IL 
oder 402150 IL pro Km. Bs ergebt sich, dass die Fransdiischen Eisen- 
bahnen etwas billiger als die Englischen, aber ungefähr anderthalbmal so 
theuer als die Deutschen Eisenbahnen jitbaut sind. Vou den grösseren 
Eisenbahn-Gesellschaften betrugen um Schlüsse des Jahres 1874 die Aulage- 
kosten der Norübahii 087 244 286 M. (424 750 pro Km.), der Westbahn 
847 771 357 M. (:]a-2 590 pro Km.), der Südbahu 628 490 400 M. (312 526 p. Km.), 
der Paria-Lyon-Mittelmcer-Bahu (Ende 1873) 2153372 056 M. (430 145 p. Km.) 
und des alten Netzes der Ostbahu 244 216 632 M. (470540 M. pro Km.). 

Ueber die Transportmittel der Franaösischen Eisenbahnen liegt 
nnr eine ältere Angabe vor, welche alle Bahnen nmfasst; nach derselheo 
waren im Jahre 1869 4983 Locomotiven vorhanden, von denen 4683 auf die 
6 grossen GesellBchaften kamen; die letateren besassen 11126 Personenwagen 
und 116888 Lastwi^en, auf je 10 Km. kamen 8 Locomotiveut 7*PersoneD- 
wagen und .73,6 Lastwagen. In Betreff der Leistungen der Locomotivefl 
müssen wir bis zum Jahre 1866 zurückgehen. Es waren in diesem Jahre bei 
einer Jietriebylaiigc von 145.'U Km. 4275 Locomotiven, 10 345 Perdoiienwagta 
und 105 645 Lastwagen im ({ebiaiiche, auf je 10 Km. kamen 2,9 Locomotiver, 
7,1 Personenwagen und 72,5 Lasitwagen; die Locomotiven k'Ctru III 135 2^ 
Nutzkilometer zurück, jede Locomotive durchschnittlich 26 öG-i Kui., die tig- 
licho Zugfrequeuz war 22,1. Nach neueren Angaben für einzelne Eisenbahn- 
Gesellschaften besass im Jahre 1874 die Orlcansbahn 726 Locomotiven, Iftiö 
Personenwagen und 18 265 Lastwagen für 4133 Km. und die Ostbabn 889 Loco- 
motiven, 2871 Personenwagen und 21822 Lastwagen för 2240 Km. 

Auch Uber die Frequena^Yerhältnisse geben die Berichte der 
leisten Jahre keine genugende Auskunft. Im Jahre 1868 wurden bei euer 
mittleren Betriebslänge von 15821 Km. auf den FransöslBchen Bisenbahnes 
105 017 972 Personen und 841 568 360 Otr. Güter befordert, jede Person durch- 
schnittlich 37 Km., jeder (Jentner 150 Km.; die specilische Frequenz für das 
gesammte Bahnnetz betruij 245 602 Personenkiluineter und 7722 970 Centner- 
kilometer; dies ist ungefähr die gleiche specitische Frequenz, welche die 
Deutschen Eisenbahnen gegenwärtig aufweisen. Im Jahre 186l> wurden 
111164 284 Personen und 880 2G8 6G0 Uentner Güter befördert, im Jahre 1865 
betrug die Freciuenz 83 531 878 Personen und 740 133 700 Centner, auf die 
ganze Babnläoge berechnet 261329 Personen und 7694476 Centner Gäter. 

Die Brutto-JSinnahmen betrugen im Jahre 1874 auf allen Fraosö- 
sischen Eisenbahnen 687892279 M. für 19110 Km., also 88880 M. pro Kol, 
im Jahre 1873 641763449 M. oder 34298 M. pro Km. Ueber Betriebs- 
Ausgaben, Ueberschuss und Verainsung des verwendeten Capitals geben die 
Berichte der leisten Jahre keine, das ganze Bahnnetz umfassende Ausknnf^ 
nnd wir müssen hierbei wieder bis zum Jalire 1869 zurückgehen. In dieWW 
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Jahre betrog die kUometrisehe Binnahme 84 200 M., die BetriebB^Ausgabe 
16680 M. oder 48,7 Prooent der Eiimahme; der TTeberacbass vensifiate das 
yerwendete Anlage-Capital mit 4 Procent Im Jahre 1865 betrogen die kUo- 
metriadhen Einnahmen 84890 H., die Ansgaben 14187 M. oder 40 J Procent 
der Einnahme, die Terainflang des Anlage^Gapitala doreh den üeberBchoss 
6,1 Procent. Aof das Stamm-Capital zahlten an Zinsen nnd Dividenden im 
Jahre 1874 die Nordbahn 12 pCt. (1873 163/4 pCt.), die Ostbahn 6,6, die 
Westbahu 3,5, die Orleansbahn 11,2, die Faris-Lyon-Mittelmeer-Bahu 11 und 
die Südbahn 8 Proceot. 



Belgien* 

Das Eisenbahnnetz des Königreichs Belgien, das am meisten ent- 
wickelte in Bezug auf FlächeuinhalL und Kiuwohnerzahl des Landes, hatte 
im Jahre 1871 eini; Länge von 3041 Km. und ist bis zum Schlüsse des Jahres 
1875 auf 3517 Km. augewachseo, von denen 1979 vom Staate und 1538 von 
Privatgesellschaften betrieben werden. Das Staatsbahnsystem, welches in 
Belgien früher als in allen andern Ländern in Anwendung kam, hat sich 
auch in neuerer Zeit daselbst sehr entwickelt, denn ausser den 1151 Km. 
theils fertiger, theils noch zu bauender Linien, welche der Staat durch den 
Vertrag vom 25. April 1870 von Privatgeaellachaften äbemahm, hat er anch 
seit dem 1. Jannar 1878 die Linien des Grand Lnzembourg (809,8 Km.) ge« 
Icanft nnd steht jetzt im Begriff, anch die Lflttich-Limbnrger Bahn an erwerben. 

Die seit 1872 dem Betriebe ftbergebenen Bisenbahnatreclcen sind fol- 
gende. Im Jahre 1872 wnrden etöflhet: von der Btaataliahn am 1. Jnni die 
Gürtelbahn von Gent 9,09 Km., am 1. Juli die Bahn der Steinbrdehe von 
Quenast 9,05 Km., am 15. Juli die Bahn des Plateau von Herve von Chenee 
bis Micheroux 14,18 Km., am 22. Juli die Verbindunjirsbahn von Poits Perier 
4,18 Km., am 29. Juli Weile enraed-Bleyberg-Aachin 17,4G Km., am 24. Nov. 
Jemappes-Produits nach Paturages 2,47 Km. und von der Privatbahn Hesbave 
ä Condroz: am 10. Juni die Strecke Hnjr-(ötatte)-Modave 12,5 Km. Im Jahre 
1873 wurden dem Betriebe übergeben von der Staatsbahn: am 1. Jan. die 
Yerblndnngabahn von Antwerpen nach Stnyvenberg 6,7 Km., am 1. Fe]>r. 
Trasegnies-Coarcellea-Centre 3,1 Km., am 1. April Donr^Qni^vrain 4,8 Km., 
am 20. Sept. BrüBsel-Oalevoet 4,66 Km., am 23. Sept die Zweigbahn dea 
Kohlenbeckens von Belieconrt 2,07 Km., am 10. Nov. Micheronx-Herve ' 
4,86 Km., 21 Nov. Verbindungsbahn gegen Forest der Brfisseler Gflrtelbahn ' 
0,28 Km., am 22. Dec. Galevoet - Bhode - St. Gdnese 5,77 Km., von Privat- 
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bahnon: am 28. Mai die Virton -Bahn von Marbehan bis Virton 24,46 Km., 
von der Bahn Ostondn-Armentieres: am 15. Aug. Thourout-Ypres 32,17 Km., 
und von der Balm Eecloo - Antwerpen: am 20. Oet die Section Moerbeke- 
St GiUes-Waes 14,3 Km. 

Im Jahre 1874 wurden erdffhet von der Staatsbahn: am 1. Jan. die 
Zweigbahn von Boulevard da petit dock naeh Gent 1^ Em., am 1. Febr. 
Bhode St. Gendee - Waterloo 4,1 Em., 10. Mäns Waterloo • Braine PAUend 
3,41 Em., 15. Man Verbindnngsbahn bei Jnrbise 0,92 Em. und bei Braine 
le Comte Ißt Em., am la April Braine - l'AUend - Lillois 4,58 Em., 6. Kai 
Fl6na Gentral-Jemappes 2,26 Em.. 18. Hai Yerbindangsbahn zwischen den 
Linien von Bleyberg und von Verviers 0,5 Km., am 23. Mai Courcelles- 
Gosselies und Roux 4,05 Km., 1. Juni Lillois - Luttre 15,97 Km., 9. Auj;ust 
Peiuvelz-Französ. Grenze gegen Anzin 1,91 Km., 24. Aug. Verbindungsbahn 
bei Flenu 0,32 Km., am 25. Sept. Verbindungsbahn bei Schaerbeck 0,1 Km., 
9. Nov. Verbindungsbahn bei Mecheln 2,07 Km., 19. Nov. Lambusart - Gilly 
7,85 Km., 1. Dec. Zweigbahn von Noir-Üieu nach Les haies de Gilly 1,96 Km.» 
und von Privatbahnen: am 3. März Hasselt -Maeseyck 40,45 Km. Aus dem 
Jahre 1875 sind als neu eröffnet anzuführen: im ICärz die Strecken der Staats- 
bahn von Thailiies nach Beanmoot 16 Km., von Berz^e nach Thuillies 7 Km. 
und von Ilerve nach Battioe 3 Em., am 6. Sept die Strecke Termonde- 
Hamme der Termonde-St. Nicolas-Bahn und am 22. Nov. HQ7-(Statte)-Landen 
der Bahn Hesbaye-Oondroz 30 Em. 

Die Anlagekosten der vom Staate gebanten oder zQrüekgekanfteu 
Eisenbahnen (698,5 Em.) beliefen sich am Schlnsse des Jahres 1878 auf 
307037442 M. oder 438566 M. pro Em., fast so viel als bei den Englischen 
Eisenbahnen. Die Belgischen Privatbahnen sind bedeutend billiger gebaut 
Im Jahre 1870 betrug das auf alle Belgischen Eisenbahnen verwendete 
Anlagekapital 716 827 728 M. oder 227 058 M. pro Km., im Jahre 1865 aber 
525 395 400 M. oder 229 515 M. pro Km., und zwar: 315 867 M. bei den 
Ötaatsbahnen und 197 976 M. bei den Privatbahnen. 

T)io Transportmittel der Belgischen Staatsbahn incl. der Grand 
Luxembüurg-Bahn bestanden im Jahre 1874 aus 942 Locomotiven, 3067 Per- 
sonenwagen und 27 328 Lastwagen für eine Strecke von 1953 Km., auf je 
10 Km. kamen 4^8 Locomotiven, 15,6 Personenwagen nnd 140 Lastwagen. 
Die Locomotiven legten 21986303 Nntikilometer snrfick, jede Locomotive 
durchschnittlich 23840 Em., die tägliche Zngfireqnenz war 80,8 also grosser 
als die der Beotschen Eisenbahnen. Für Staats* und Privatbahnen zusammen 
bestand im Jahre 1866 das Transportmaterial ans 680 Locomotiven, 1968 
Personen- und 23463 Lastwagen, anf je 10 Em. kamen 8,2 Locomotiven, 
8,5 Personen- nnd 97,9 Lastwagen; die Locomotiven durchliefen 22470980 
Em., jede Locomotive durchschnittlich 33 045 Km., die Zugfrequenz war 26. 

Die Frequenz der Belgischen Stautsbahnen war im Jahre 1874 fol- 
gende. Es wurden befördert 32 444 823 Personen (gegen 29 101509 in 1873) 
und 322 896 211 Ctr. (Jüter (gegen 325 716 445 in 1873). Anf allon Belgischen 
Ij^iseubahueu s^usammeu wurden im Jahre 1866 befördert 2094i5 774 Personen 
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und 360053 260 Oeatner Güter; die specifische Fersonenfrequeoz der Staats- 
bahnen betrag 362818 Fersonenkilomcier. 

Was die Fiuanzverliältiiisse betrifft,, so hatten die Staatsbahnen 
(ezcL des Grand Lnzemboorg) im Jahre 1374 eine Einnahme von 59027035 
Mark oder 86466 H. pro Em. (gegen 38436 M. in 1873). Die Ausgaben 
betrugen 40333973 M., 24911 M. pro £m. (gegen 37674 M. in 1878) oder 
68,83 pOt der Einnahme (gegen 12fil2 pGt in 1873 und 59,6 pCt in 1872). 
Für alle Belgischen Eisenbahnen zusammen betrugen im Jahre 1866 die Ein- 
nahmen 58214499 M. oder 24626 M. pro Km. (38600 M. bei den Staats- 
und 17 629 M. bei den Privatbahneu), die Ausgaben 32 212131 M. 56 pCt. 
der Einnahme und 13 646 M. pro Km. (22 220 M. bei den Staats- und 9320 M. 
bei den Privatbahnen). Der üeberschuss verzinste das Anlagecapital bei den 
Btaatsbahuen mit 5,69 pCt., bei den Privatbahnen mit 3,54 pCt, bei beiden 
zusammen mit 4^7 pGt 



Niederlande. 



Das Niederländische Eisenbahnnetz umfasste am Schlüsse dos Jahres 
1875 folgende Linien: Staatseisenbahn 988,6 Km., Holländische Bahn 239,5 Km., 
Centralbaho 102 Km., Rheinbahn 209,64 Km., Nordbrabantische Bahn 62 Km.' 
Luxemburgische Wilhelmsbahn 170,25 £m. (im Betriebe der Elsass - Loth* 
ringischen Eisenbahnen) und Prina Heinriehsbahn 97^7 Km., susammen 
1869,56 Km. Hiervon liegen 112 Km. in Belgien und 43,29 Km. in Deutsch- 
land; dagegen liegen 150 Km. Belgische und 30 Km. Deutsohe Eisenbahn- 
Betriebsstrecken in den Niederlanden, so dass sich f&r das Gebiet des 
Königreichs der Niederlande incL Luxemburg eine Eisenbaholänge von 
1894,27 Km. ergiebt. 

Die seit 1872 dem Betriebe übergebenen Strecken sind folgende: Von 
der Niederländischen Staatseisenbahn: am 1. Jan. 1872 Zwaluwe - Uortrecht 
14,60 Km., am 1. März 1872 Goes-Middelburg 18,97 Km., am 1. Nov. 1872 
Dordrecht-Mallegat 15,37 Km. und Middelburg- Vlissingen 6,19 Km. und am 
1. Mai 1876 Zwaluwe - Zevenbergen 7,89 Km., von der Nordbrabantisch- 
Deutschen Bahn: am 15. Juli 1873 Boxtel-Gooh 62 Km., von der HoUän- 
dischien Eisenbahn: am 8. Juni 1874 Amsterdam • Amersfoort 46 Km. uud 
Hflversum-Utrecht 21 Km., am 15. Mai 1876 Amersfoort-Zutphen 60,43 Km., 
im Grossherzoglhume Luxemburg: von der Prinz Heinrichs-Bahn: 1873 am 
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1. Aag. Esch Sur Alsette-Steinfort 85,22 Km. und Fetange-Bodange S^SS Km^ 
am a Dec. BiekiFeh - Echteniaoh 27,16 Km., 1874 am 90. M^i Echternadi> 
WasBerbillig 22,1 Km.» am 1. Juni Clemenoy-Autel 7,65 Km. and am 1. Mg. 
Bodange-Atlma 2,92 Km. 

Im Jabre 1873 beliefeo sieh die Anlagekoaten der Kiederl&ndischen 
Bheinbahn aaf 884929 M. pro Km., der Holl&ndiselien Bahn auf 326196 
der Staatabahn auf 190527 M„ der Centralbahn anf 170898 M. pro Km. 
Im Jahre 1870 betrug das auf alle Niederlaudi.scheii KiBCiibaJmen iiicl der 
Luxemburgischen verwendete Capital 335 507 900 M., 223 221 M. pro Km. 

Das Trunsportmaterial der Niederländischen Eisenbahnen (excl. 
der Nordbrabanlischen und der Tjuxemburcrer) bestand im Jahre 1874 ans 
310 Locomotiven, 770 Personenwagen und 6331 Lastwagen; auf je 10 Km. 
kamen 2 Locomotiven, 5 Personenwagen und 41 Lastwagen; die tägliche 
Zugfre((neDz betrug 14,6. Im Jahre 1866 waren anf allen Niederländischen 
Eisenbahnen (U13 Km.) 171 Locomotiven, 577 Personenwagen und 8033 Last- 
wagen im Dienste, anf je 10 Km. also 1,6 Locomotiven, ^fi Pers onenwagen 
und nnr 27,8 Lastwagen. Jede Locomotive durchlief durchschnittlich 221l>7 
Nntakilometer, die tägliche Zngfrequena war 11,7. 

Was die Freqnens betrilR» so wurden anf den yier Niedeilaadisclieii 
Hauptbahnen im Jahre 1874 befordert: 8696640 Personen und 43997580 
Ctr. GNiter; die specifische Frequenz betrug fär das gesaramte Staatshaha- 
nets 128610 Personenkilometer. Im Jahre 1866 wurden auf den Nieder- 
ländischen und der Luxemburger Bahn zusammen 4545 691 Personen und 
33 847160 Centner Güter befördert. 

Die Einnahmen der vier Uauptbahnen beliefen sich im Jahre 1874 
auf 26 183 556 M. oder 17 340 M. pro Km., die Betriebs - Ausgaben auf 
17 070 041 M. oder 11 303 M. pro Km., 65,2 pCt. der Einnahmen. Im Jahre 
1866 betrugen auf allen Bahnen die Bmtto - Kinnahmen 12960837 M. 
(13 505 M. pro Km.), die Betriebs-Ausgaben 7123479 (7455 M. pro Km.), 
54,9 pCt. der Einnahmen. 



Schweiz. 



In der Schweiz war man wahrend der letzten Jahre im Kisenbalinbaue 
sehr thittig; es wurden 145,71 Km. im Jahre 1874 und 405,05 Km. im Juhr»? 
1875 dem Betriebe übergeben , wodurch das Bahnuetz der Schweiz anf 
2066 Km. anwuchs. Hierunter sind 61,78 Km. Betriebsstrecken Deut>ch» r» 
Oesterreichiscber und Französischer Eisenbahnen, wogegen von Öchweise- 
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rfscfaen Bisenbahn-GeMlUchafteD 6,78 Km. in Baden und 19,46 Km. in Frank- 
reich betrieben werden. 

Seit 1872 (fiOr die früheren Jahre s. Theil I S. 165) wurden nen eröffnet 

im Jahre 1872 von der Bödeli-Bahn: am 12. Aug. Daerlingen - Interlalcen 
4,2 Km., vom Benier Juia: am 15. Oct. Pruntnit-Delle 12,12 Km., von der 
Vorarlberp^er Balm: am 24. Oct. und 23. Nov. die Schweizerischen Strecken 
der Zweigbahnen Feldkirch-Buchs 1,48 Km. und Lautrach - St. Margarethen 
1,65 Km., von der Centralbahn: am 28. Oct. Fratteln-Schweizerhalle 1,73 Km., 
im Jahre 1873 am 23. Juni die Arther Kigibahu von Ötaö'elhöhe bis liigi- 
kalm 2 iCm.t am 3. Nov. die Verbindungsbahu der (Jentralbahn in Basel 
4^ Km. und am 5. Nov. von der Waadtländischea Bahn: die Streclce 
Lanaanne-Oheseaux 7^ Km. 

Im Jahre 1874 wurden eröffnet vom Berner Jura: am 80. April Biel- 
Gonvers (Chanx de Foäds) 42,87 Km. and Sonceboz-Tavannes 6,89 Km., 
von der Waadtlandisohen Bahn: am 1. Jnni Gheseauz-Echallene 7 Km., von 
der Aargaoischen Sfidbahn: am 28. Jnni Boppersweil-Wohlen 12,7 Km., von . 
der Bödeli-Bahn: am 1. Jnli Bdningen-Interlaken 4,1 Km., von der Gesell- 
schaft Regina Montinm: am 14. Jnli Bigi Kaltbad - Unterstetten 3,5 Km., 
von der Gtotthardbahn : am 6. Dec. Biasca-Bellinaona 194 Km. und Lugano- 
Chiasso 25,8 Km. und am 20. Dec. Bellinzona-Locarno 21 Km., im Jahre 1875 
von der Appenzeller Bahn: am 12. April Winkelu-Herisau 5 Km., am 3. Mai 
die Tösäthulbahn von Winterthur nach Bauma 25 Km., am 12. Mai die Bahn 
von Zürich auf den üetliberg 9,17 Km., am 25. Mai die Emmenthtilbahn von 
Solothurn nach Burgsdorf 24 Km., am 1. Jnni die Arther Iligibahn von 
Arth nach ßigistaÖel 11 Km. und von Unterstetten nach Scheidegg 3,25 Km., 
von der Aarganischen Südbahn: am 1. Juni Wobien-Muri 9,6 Km., von der 
Westbahn: am 1. Juli Vallorbes - Grenze gegen Pontariier 8,7 Km. (excl. 
19 Km. in Frankreich), am 15. Juli die Bötabergbahn von Pratteln nach 
Brugg 58 Km., am 15. Jnli die Nationalbahn von Winterthnr nach Singen 
44,95 Km., (wovon 6,78 Km. in Baden) und von Etsweiler nach Gonatana 
80,11 Km., am 11. Aug. die Jura - Bern - Bahn von Langnau nach Lnsem 
54^ Km., am 8. Sept. die Bergbahn Borschaeh-Heiden 5,5 Km., am 18. Sept 
die linkanferige Züiichaee-Bahn von Zfirich nach Glama 69 Km., am 24. Sept. 
die JurdMm von Basel nach Bölsberg 36,9 Km., am 15. Oct. die Appen- 
zeller Bahn von Herisau bis Urnaesch 10 Km., im Oct- von der Broyethal- 
Balm die Strecke Lysri-Fräscheis 11,4 Km., am 1. Febr. 1876 die Biächofä- 
zeller Bahn von Sulgen bis Biachofszell 14,36 Km. 

Ueber die Betriebs-Verhältnisse giebt uns die Schweizeriache Eisen- 
bahn-Statistik nur für das Jahr 18G8 Auskunft; in diesem Jahre betrug das 
auf 1295 Km. Eisenbahnen verwendete ADlage-Üapital 841768573 M. 
oder 271 595 M. pro Km. 

Die Transportmittel bestanden im Jahre 1868 aus 226 Locomotiven, 
welche 5852 271 Nutzkilometer durchliefen, jede Locomotive durchschnittlich 
25895 Km.; die tagliehe Zugfrequena war 10,9. Jm Jahre 1878 waren nach 
der Sefaweiaerischen Bisenbahn^Zeitnng bei einer Betriebsiaoge von 1416 Km. 



Digitized by Google 



46 



368 Locomotiven, 972 Personenwagen und 60i9 Lastwagen im Dienste, also 
für je 10 Km. 2,6 Locomotiven, 6,9 Personenwagen und 42,8 Lastwagen; die 
Zugfrequenz betrug bei der Nordost- aod der Centraibahn 21,5. 

Die Zahl der beförderten Personen belief sich im Jahre 1868 wai 
9856864, der Güter auf 45 698 336 Centner. Die specifische Frequenz betrog 
189771 Personenkilometer nnd 2iU277 Oentnerkilometer. 

Die Einnahmen aller Sehweiaeriscben Eisenbahnen im Jahre 1868 
betragen 25086460 M. oder 19182 IL pro £m., die Ausgaben 12096917 M. 
oder 9227 IL pro Km. nnd 48,22 pGt« der Einnahme; der Ueberschuas betrag 
3,^ pGt des verwendeten Capitals. Im Jahre 1878 war die Einnahme 
35 277 872 M. (24563 M. pro Km.), 1874: 37 256 681 M. (24 846 pro Km.). 
Am höchsten waren die kilometrischen Einnahmen der Rigibahn, G0 264 M., 
der Centraibahn 40 399 M. und der Nordostbahn 36 315 M.; sie betrugen bei 
der Westbahn 28 812 M., bei den vereinigten Schweizerbahnen 18 437 M., 
bei der Berner Staatsbahn nur 15 825 M. Die Ausgaben betrugen bei der 
Kigibahn 42 pCt., bei der Centraibahn 62,3 pCt., bei der Nordostbahn 49 pGt., 
bei den Vereinigten Schweizerbahnen 59,9 pCt., bei der Westbahn 55,6 pCt. 
der Einnahmen. Im Jahre 1875 betrugen die Einnahmen aller Eisenbahnen 
40 951085 M., 20425 M. pro Km., sind also im letzten Jaiire gesunken. 

An Zinsen nnd Dividende auf die Stamm- Aotien zahlten im Jahre 1874 
die Bigibahn 20 pGt, die Gentraibahn und Nordostbahn 8 pGt» die Ver- 
einigten Schweiserbahnen und die Westbahn Nichts. 



Italien. 



Am Schlosse des Jahres 1875 waren im Königreiche Italien 7704 Km. 
Eiseiibahnen im Betriebe, wovon 1625 Km. Staatsbahnen und 6079 Km. 
Privatbahnen; der Staat hat bekanntlich die Absicht, sammtliche Eisenbahnen 
an erwerben, wird aber dann wohl den Betrieb nicht selbt übernehmen, 
sondern das ganse Bahnneta gruppenweise einigen grossen Gesellschaften 
übergeben. Im Bau waren 670 Km. nnd concessionirt 708 Km. Die fertigen 
Eisenbahnen der Halbinsel vertheilen sich auf folgende Oeaellschaften: Ober- 
italienische 3374 Km., wovon 579 Km. Staatsbahnen, Römische 1G73 Km., 
wovon 97 Km. Staatsbahn, Südbahn 1454 Kiu., Culabrisch - Sicilianiache 
949 Km. (Staatsbahn), Sardiuische 198 Km., Tarin-Ciri6 21 Km., Öettimo- 
Eivarolo 23 Km. und Turin-Bivoli 12 Km. 
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Die im Jahre 1872 eröffneten Strecken waren folgende: von der Ober- 
italienischen Baiin am 20, Jan. Savona - Ventimiglia 108 Km., am 18. März 
Ventimiglia-FranzösiscUe Grenze 7 Kui., am 25. Juli Piazza Principe in Genua 
l)is Piazza Bri^^nole 3 Km., von d(>r RömiBchen Bahn: am 1. Mai Monte 
Amiato-Grossetto 62 Km., von dt i Midbahn: am 23. Sept. Maglie - Otranto 
181^m., von der Calabrischen Bahn: am I.Juli ßoccella-Monasterace 20 Km., 
von der Sardioischen Bahn: am 15. Jan. San Gavino - OristaDO 45 Km., am 
6. April Decimomami-fiiliqiia 13 Km^ am 10 April SaBsari-Poitoteires 20 Km. 
imd am 20. Mai Siliqua-Iglesias 24 Km. Im Jahre 1873 worden eröffnet von 
.der Oberitalienisclien Bahn: am 18. Mära Modenfr*Beggiolo Gonsaga 35 Km., 
am -8. Mai Beggiolo-Monteggiana 15 Km«, am 2L Jnni 8an Antonio «Borgo- 
foita..l& Km. und am 22L Dec Monsa • Oalolaio 81 Km., von der Südbahn: 
am 1. März Pescara-PopoK 63 Km. und am 25. Oct. PopoU-Solmona 14 Km. 
Im Jahre 1874 wurden eruöntjt von der Aita Italia: um 10. März Orvieto- 
Urte 43 Km., am 24. Juni die Pobriicke hei Borgoforte, am 6. Sept. Cremona- 
Mantua (53 Km., am 28. Sept. Savonu-Bra 98 Km . und San Giusseppe-Ac(pii 
50 Km., am 24, Oct. Sestri Levante -Spezzia 46 Km. und am 10. November 
Ti-offarelio - Ohieri i) Km., viui -eter Römischeu Bahn Pisa-Colle Salvetti 
15 Km., Ton der Calabrisch-Sicilianischen Bahn: am 1. Juni Cariati-Cotrone 
56 Km., am 5. Sept. von Palermo zum Hafen 7 Km., am lÖ. September von 
Lercara nach Gammarata 12 Ktn., am 1. Nov. von Porto Empedode nach 
Comifini 26 Km., am 1. Dec. BboH- Oontursi 19 Km., von der Sardinischen 
Bahn: am 15. Aug. Sasaari - Ploaghe 28. |Cm. und im Dec. Ploaghe-Oaieri 
19 Km. Im Jahre 1875 wurden dem Betriebe äbergeben von der Ober- 
italienischen Bahn: am 27. Juli Oomo-Gamerlata B Km., am 15. November 
Mondovi-Bastia 5 Km. und Üdine-Gemon^ 29 Km., von der Römischen Bahn: 
am 15. Nov. Terentola-(TuoiM)-ClAiusi 28 Km., von der Sü(ll)ahu: am 1. Febr. 
Sorhnona - Müliua 18 Km. und am 10. Mai Molina - Aquila 42 Km., von d(>r 
('alabrisch-Sicilianischen Bahn: am 20. Mai Catanzaro- Monasterace 40 Km., 
am 15. Juni Torremare-Pisticci 25 Km., am 30. Sept. Contursi - Romagnane 
22 Km., Camarata- Spina 8 Km. und Oomitini-PassofoDdato 7 Km., am 15. Nov. 
Fisticci-Ferrandina 13 Km. und Cotrone-Catanaaro 60 Km., die Schlusstreoke 
der an der Ost- und Südköste der Halbinsel entlang gehendeli Eisenbahn. 

dSber die Anlagekosten aller italienischen Eisenbahnen kann för 
die letsten Jshre keine vollständige Angabe gemadit werden. Dieselben 
betrugen im Jahre 1874 för 2065 Km. der Oberitalienischen Bahn 420798616 
Mark oder 201822 M. pro Km.; für 2222 Km. der Sfidbahn und der Galabrisch- 
Sicilianichen Balm im Jahre 1874 sind dieselben auf 828433527 M. oder 
147 801) M. pro Km. angegeben, jedoch scheinen in dieser Summe die Sub- 
ventionen des! Staats, welche bis Ende 1875 für diese Bahnen 205001444 M. 
betrugen, nicht mitgerechnet zu sein; nach Hinzurechnung^ derselben würden 
öich die Kosten pro Km. auf 230069 M. stellen. Für alle Bahnen hat der 
Staat in den 11 Jahren von 1865 — 1875 an Garantien und äubventioneu 
383 430455 M. gezahlt. Im Jahre 1870 beliefen sich die Anlagekosten aller 
Eisenbahnen Italiens auf 1350000000 M. oder 218625 M. pro Km., im Jahre 
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1865 auf 930000000 M. oder 233550 M. pro Km. (Vergleiche des Verfassers 
Aufsatz iu No. 70 der Zeitung des A'ereiiis l). E. für 1873). 

Auch über die Trausportmittel der Italienischen Eiseubahneu geben 
uicht alle Berichte Aufschluss. Im Jahre 1874 besaas die Oberitalienische 
Bahn 748 Locouiotiven, 3179 Personenwagen und 12 955 Lastwagen, und die 
Römische Bahn 21ö Locomotiven, 829 Personenwagen und 3220 Lastwagen; 
das giebt für ein Bahnnetz von 4978 K.ni. auf je 10 Km. 1,9 Locomotiven, 
6 Personenwagen und 32, r> T^astwagen. Auf der Oberitalienischen Bahn 
legten die LocomotiTen 15 526 241 Km. zurück, was bei einer durchschnitt- 
liehen Betriebslänge von 8102 £m. einer tagliehen Zngfreqnen* von 18,7 ent- 
spricht. Im Jahre 1860 waren nach Hanehecorne anf 488i Km. Italienischer 
Siaenbahnen 800 Locomotiven, 2969 Personenwagen und 11 489 Lastwagen 
vorhanden, also für Je 10 Km. 1,7 Locomotiven, 6,1 Personenwagen uod 
28f5 Laatwagen; jede Locomotive legte durchschnittlich 18806 Kim. anrfidc, 
die tagliche Zugfrc(iuena betrag 9,0. Im Jahre 1872 waren nach einer Notis 
in L'ItaKa economica in gans Italien 1172 Locomotiven. 

Die Frequenz der Oberitalieniechen Buhn betrug im Jahre 1874: 
17 409 870 Personen und 07 909 GOO Ctr. Güter, die specitische Frequenz 
214 711 Personen und 3 881 98ii Ctr. Güter. Auf der Römischen Bahn wurden 
in demselben Jahre 3 679 971 Personen und 18 966 446 Ctr. Fracht befördert. 
Für die anderen Bahnen fehlen die Angaben. Auf allen Eisenbahnen Italiens 
wurden im Jahre 1868 auf 5706 Km. Betriebsläoge 17 514054 Personea 
befordert. 

Die Bruttoeinnahme aller Italienischen Eisenbahnen belief sich im 
Jahre 1875 auf 115855430 M. a&616 M. pro Km.), gegen 112 492744 M. 
(16102 M. pro Em.) im Jahre 1874 nnd 106664631 M. (16074 pro Km.) 
im^Jahre 1873. Die Oberitalieniache Bahn allein hatte im Jahre 1874 eine 
Einnahme von 67 721 6681 M. (29 264 H. pro Km.); die Betriebsansgahen- be- 
trugen 29305742 M. oder 14853 M. pro Em. nnd 50,8 pCIt. der Einnahme. 
Bei der Bömischen Bahn beliefen sich in demselben Jahre die Einnahmen 
auf 90648962 H. (12954 pro Em.), die Ansgaben anf 15807664 M. (9917 M. 
pro Km.) oder 76,5 pCt. der Einnahmen. Die Sudbahn hatte eine Einnahme 
von 17 081098 M. (12 324 M. pro Km.) und eine Ausgabe von 13 040 635 M. 
9409 M. pro Km.); die Calabrisch - Siciiianische Bahn eine Einnahme von 
3489 953 M. (5092 pro Km.) uud eine Betriebsausgabe von 3 781 170 Mark 
(5522 p. Km.). 
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Spauieu. 

i Eb war eine Folge dea für solche Friedensarbeiten nicht förderlichen 
Bfirgeikrieges, dass der Bisenbahnban in Spanien fast ganz in*8 Stocken 
gerathen ist, nnd daaa ans den letaten Jahren nur wenige Erofliinngen nener 
Eisenbahnstrecken zu reg^triren sind. Am Schlosse des Jahres 1875 ^aren 
5796 Km. im Betriebe. Eröffnet wurden im Jahre 1872: von der Nordwest- 
bahn im Mal Pola de Gordon -Bnsdongo 18 Em., im Jahre 1873 von der 
Balm Sevilla-Carmona die Strecke Öevilla-Alcala 14 Km. und von der Ciudad 
Lieul-liadujüz-Uulin im Sept. Alhondigiiilla-Cordova 43,7 Km., im Jahre 1874: 
am 13. Mai die letzte Strecke der Bahn Malaga - Granada von Las Salinas 
nach Loja 32 Km., und von der Nordwestbalin im Juli Pola de Lena-Gijon 
03 Km., im Jahre 1875: am 24. Febr. die Balm von Palma imch Tnca auf 
der Insel Mallorca 29 Km,, ferner von der Nordwestbahu Lttgo-Ooruna 115 Km., 
von der Tarragoua- Lerida-Bahn Vimbodi -Borgas 24 Km., von der Sevilla* 
Carmona - Bahn die Strecke Alcala* Gandol 7 Km., von der ütrera - üsuua- 
Bahn die Strecke Marchena-Osuna 22 Km.» die Bahn von Santjago nach Oarril 
42 Km, nnd von der Medina-Salamanca-Bahn die Strecke Medina del Campe- 
Cantalapiedra 83 Km. ' * 

Die Anlagekosten der Spanischen Eisenbahnen betrugen im Jahre 
1870 — neuere Angaben liegen nicht vor für 5469 . Km. 1878788658 M. 
oder 296 298 M. pro Km.| von welcher Summe die vom Staate an die Gesell- 
schaften gezahlten Subventionen 803125827 M. ausmachten. 

Die Transportmittel bestanden am Schlüsse des Jahres 1866 ans 
906 Locomotiveu, 2886 Personenwagen und 13 Ui3 Lastwagen; auf je 10 Km. 
Bahnlänge kamen 1,9 LocomotivL'ii, 5,7 l*eröonenwagen und 25,7 Lastwagen. 
Die Lücomotiven legten 11517 190 Nutzkilometer zurück, jede Locomotive 
durchschnittlich 12 754 Km.; die tägliche Zugfrequenz war 7,3. 

Die Frequenz der Spanischen Eisenbahnen im Jahre 1869 betrug 
10 901 270 Personen und 58 705 520 Ctr. Gater ; im Jahre 1866 war sie aiemUch 
eben so gross, nämlich 10889581 Personen und 54 603 700 Ctr. 

Die Einnahmen beliefen sich im Jahre 1866 auf 64 551 909 M. oder 
18659 M. pro Km., die Betriebsausgaben auf 82820852 M. oder 6915 H. 
pro Km., 50,8 pCt der Einnahmen. Der üeberschuss betrug 2,68 pCt des 
verwendeten Anlagecapttals. Im Jahre 1869 betrugen die kilometrischen 
Binnahmen 12982 M., die Ausgabe 6216 M. Im Jahre 1874 hatte die Madrid- 
BIWFi^Bsa- nnd AUcante-Bahn (1408 Km.) eine Einnahme von 27525288 H. 
n. 4 
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(19549 M. pro Km.) und eine Ausgabe von 11 161440 M. (7927 M. pro Km.), ■ 
dieNordbahn (781 Km.) ein.^ Einnahme von 16 847 267 M. (23046 M. p. Km.) 
and eme Aufgabe von 5770955 M. (78di M. pro Km.)> <lage<^en die Nord- 
westbahn (287 Km.) eine Einnahme von nur 1570914 M. oder 5505 M. pro Km. 
gegenüber einer Ausgabe von 1 III 054 M. oder 8871 If . pro Km. Für die 
anderen Spanischen Eisenbahnen fehlen die Berichte. 



PortogaL 

In Portugal, dessen Eisenbahnneta viele Jahre hindurch nur onbedeoteod 
vergrössert wurde, war die Bauthätigkeit in den lotsten Jahren etwas reger. 
Es waren am Schlüsse des vorigen Jahres 954 Km. Staatsbahnen im Betrieb, 
ungerechnet 79 Km. Privat -Industriebahnen; im Bau sind noch 141 Km. 
Dem Betriebe wurden übergeben im Jahre 1872: die Bahn von Lissaboo 
nach Ointra 17 Km. und die zweite öectioii der Bahn von Lissabon Dsek 
Torres Vedras 45 Km., beide nach dem System Larmanjat erbaut, im Jahre 
1874 die strecke von Evora nach Extremoz 52 Km., am 21. Mai 1875 die 
Minho-Bahn von Oporto nacli Braga 54 Km., am 1. Oct. 1875 die Bahu von 
Oporto nach Tovao de Varzim ca. 15 Km. (wohl eine Zweigbahn der vorigen), 
vmd im Sept. 1875 die Theilstrecke der Duero-Bahn von Oporto nach Penafiel 
38 Km. 

Die Anlagekosten der Portugiesischen Bisenbahnen inol. des Au- 
kanfproises der Südostbahn betrugen im Jahre 1869 für 700 Km. 120120570 M. 
oder 171600 M. pro Km. 

Das Betriebsmaterial bestand im Jahre 1871 aus 51 LdcomotiveD, 
194 Personenwagen und 942 Lastwagen für 502 Km. Bahnlänge, für je 10 Km. 
aus 1 Locomotive, 3,9 Personenwagen und 18,7 Lastwagen. Die Locomotiven 
durchliefen 1 045 30() Km., jede Lücuuiotive durchschnittlich 20 r)(XJ Km., die 
tägliche Zugfrequenz war nur 5,7. Befördert wurden im Jahre 1866 auf der- 
selben Strecke 729 272 Personen und 2201 680 Ctr. Güter. 

Di(3 Einnahmen der Portugiesischen Eisenbahnen beliefen sich iui 
Jahre 1874 auf 7 124595 M. (14 192 pro Km.), die Ausgaben auf 2871523 M., 
(5720 pro Km. und 40,3 pCt. der Einnahme). Der Ueberschnss verzinste 
das Anlagecapital mit 4^9 pCt. Im Jahre 1878 betrugen die fiinnahmeo 
7859836 M. (14660 pro Km.), die Betriebsausgaben 2567052 M. (5113 p. Km.), 
die Yerxinsung des verwendeten Gapitals- durch den Ueberschnss 5,5 pGt 
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Dänemark. 

Im Königreiche Dänemark betrug am Schlüsse des Jahres 1875 die 
Länge der im Betriebe befindlichen Eisenbalineii 1260 Km., wovon 819 Km. 
auf die Jütisch -Fünensche Staatsbahnen, 348 Ktn. auf die tieeläudische und 
93 Km. auf die Laaland - Falstersche Privatbahn kommen. Pem Betriebe 
worden übergeben: am 14 Aug. 1872 die Falsterbahn von Orehoved nach 
Nykjoebing 22,4 Km., am 2. Juli 1874 von der Laalandbahn die Strecken 
Maribo-Nakskow 24^6 Km., Maribo - Gnldboi^nnd 22,95 Km. nnd Maribo- 
Boedby 14,5 Km., am 8. Oct 1872 von der Staatsbahn: die Strecke Lnnders- 
kow-Esbjerg-Yarde 78,06 Km., im Jahre 1875 von der SeeUindiachen Bahn am 
1. Jan. Roeskilde-Kallnndborcr 79,3 Km., von der Jfitisch-Fänenschen Bahn: 
am 31. März ITolstebro-Hmgkjoebing 47,4 Km., am 20. April Ribe-Bramminge 
16,56 Km. und am 27. Juni Varde-Eingkjoebiüg 65,4 Km. als Schluasatrecke 
der Jütischen Rijigbahn. 

Die Aulagekosten der Jütiscli-Füncnschea Bahnen beliefen sich im 
Jahre 1866 auf 25 615 686 M. oder 84262 M. pro Km.; neuere Angaben 
liegen nicht vor, jedoch dürfte das Anlagecapital jetzt etwa 70 — 80 Millionen 
Mark betragen, da sich die Länge in dieser Zeit von 304 Km. anf 819 Km. 
▼ermehrt hat. Die Anlagekosten der Seelandischen Eisenbahn betragen im 
Jahre 1874 för 269 Km. 84648200 M., also 128804 M. pro Km. 

Die Transportmittel der Jutisch -Fdnenschen Bahn bestanden im 
Jahre 1874 aus 80 Locomotiven, 177 Personenwagen nnd 1061 Lastwagen; die 
Locomotiven legten 2141520 Km. snrück, die tägliche Zugfrequens war 9,1. 
Die Seeländische Bahn hatte in demselben Jahre 39 Locomotiveu, welche 
961000 Km. durchliefen, 1^3 Tersoueuwageü und 745 Lastwagen; die Zug- 
frequenz war 9,8. 

Befördert wurd(Mi im Jahre 1874 auf der Jütisch - Fünenschou Bahn 
2182160 Personen und 6 544127 Ctr. Güter, auf der öeeländischen Bahn 
2595656 Personen und 6 596 261 Ctr. Die specifische Personen frequenz 
betrug für die erstere 113919, für die letztere 284728; die specifische Qüter- 
frequenz der Staatsbahn war 905640 Centuerkilometer, für die Seelandische 
Bahn fehlen die Angaben snr Berechnong. 

Anf der Staatsbahn betrug im Jahre 1874 die Einnahme 4981290 M. 
(7728 pro Km.), die Ausgabe 8480902 M. (5319 pro Km. nnd 68,8 pCt der 
Einnahme), anf der Seelfindischen Bahn die Einnahme 4433179 K (16480 
pro Km.), die Ausgabe 2074820 M. (7711 M. pro Km. und 46,8 pCt. der 
Einnahme), der Ueberschuss verzinste das Anlagecapital mit 6,8 pCt.; au 
Zinsen und Dividende wurden 6 pCt. gegeben. 



Schweden und Norwegen. 



In Folge der regen Bauthätigkeit der letzten Jahre hat das Eisenbahn- 
netz des ;Königreich8 Schweden am Schlüsse des Jahres 1875 eine Aus- 
dehnnng von 4138 Km. erreicht, woyon 1920 Km. Staatsbahnen und 2218 £m. 
Priyatbabnen sind. In Norwegen sind 565 Em. Staatsbahneu im Betriebe, 
nnd swar: 190 Km. normaLspurige und 865 Km. schmaUpnrige. 

Za den in Theil I, Seite 191 nachgewiesenen Schwedischen Eisenbahnea 
von 1836 Km. Länge kamen folgende neu eröffhete Strecken: am 16. Kot. 
1871 von der Oentralbahn die Strecke Frövi- Linde 19 Km., im Jahre 1872 
von der Staatsbahn Norköping - Linköping 46 Km., yon der Centraibahn m 
1. Dee. Linde - Kopparberg 36 Km. und uiu 15. Doc. die Bahn von Vikern 
nacli Mückeln 54 Km., im Jahre 187^ von der Staatsbahu um 4. August 
Upsala-TIoby 47 Km., um 11. Sept. Ueby-Sula 15 Km., am 15. Sept. Liukii- 
ping-Mjolby 32 Km., am 1. Dec. Sala - Krylbo 33 Km. und am 30. Dec. 
Mjölby - Boxholni 17 Km., von der Nässjö - Oskarshamu - Bahn am 7. Mai 
Nässjö-Eksjö 21 Km., von der Oentralbahn am 1. Üct. Nya Kopparberg- 
Grängesberg 25 Km., ferner am 19. Nov. die Bahn Hjo - Stenstorp 38 Km., 
am 1. Dec. die Bahn Nora - Karlskoga 67 Km. und Zweigbahn 6 Km., Büd 
am 16. Dec. Hallsberg-Mjöiby 96 Km. Im Jahre 1874 wurden eröffnet tou 
der Staatsbahn am 20. Juli Boxholm - Sommen 7 Km. nnd Nässjö • Aneb; 
23 Km., nnd am 23. Kot. die letzte Strecke der Ostbahn von Sommen nacfa 
Aneby 40 Km., yon der Nassjö-Oskarshamn-Bahn am 29. Jnni Oskarshanui' 
Hultsflred 65 Km., nnd am 4. Nov. die Sehlussstrecke Hnltsfred-Ekegö 65 Km., 
femer am 1. Mai die Bahn Marienstad-Moholm 18 Km., am 29. Jnni Sölves- 
borg-Ohristianstad 81 Km., am 1. Jnli Stora-Guldmedshyttan 5 Km., am 6. Aug. 
Karlskrona - Wexiö 113 Km., am 11. Aug. Kalmar - Emmaboda 57 Km., am 
1. Sept. Kailöhamn-Vislundu 78 Km,, am 14. Sept. Krylbo- Norberg mit der 
Zweigbalin nach Avesta 21. Km., am 21. Sept. Palsboda-Finspong 57 Km., 
am 11. Oct. die Schlussstrecke der (Jentralbahn von Graengesberg nach 
Ludvika 18 Km., am 28. Oct. Vadstena - Fogelstu 10 Km., am 23. Nov. die 
Zweigbahn Svensbro-Fiksdalen der Hjo-Stenstorper Bahn 9 Km. und die Bahu 
Lidköping - Stenstorp 50 Km., am 15. Dec die Bahn Upsala-Gefle 113 Km. 
mit den Zweigbahnen Orbyhus - Dannemora 9 Km. und Orrskorg- Suederfor? 
8 Km., nnd die Bahnen Ulricehamn - Vartofta 3li Km. nnd Malmü- Ystad 
68 Km. Im Jahre 1875 wurden dem Betriebe ubeigeben: von der Staatsbahu 
die SchlnsBStrecke der Nordbahn von Krylbo nach Storvik 66 Km. nnd die 
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Bahn von .Siind.svall nacli Torpshainiiiar 60 Km. (11. Aug.), forner die Privat- 
bahnpii Luiid-Trellebor^r i:\ Km. (23, Juli), Hol.sinj^'borj^-TTosslohoIm 74 Km., 
Kopiij«^ - AVt'stcras-Sala 75 Km., Falun-Ludvika 53 Km. und Oliristinehamn- 
^ianimelkroppa 43 Km. Es waren zur Eröffnung im Jahre 1875 auch noch 
bestimmt die Strecken <ler Htaatsbahn von Sköfde nach Karlsborg 43 Km. 
und von Storvik nach l'orpBhammar 267 Km., und die Privatbahneu Flen- 
ElskiUtimft-Kungsör 58 Kra. und Flen-Nyköping-Oxelösnnd 53 Km., doch ist 
über die wirklich staitgefandene Eröffiiimg deiselben Nichts veröffentlicht 
worden. 

In Norwegen worden folgende schmalspiirige Bahnen dem Betriebe 
öbergeben: am 23/Oct. 1871 Gmndset • Aamot 26 Km,, am lOL Not. 1871 
Hongsnnd-Eongsberg 28 Km., am 7. Oct 1873 Ghristiania-Drammen 63 Km., 
am 28. Not. Vikersuud-Kröderen 25 Km. und im Jahre 1875 Aamot-Koppani^ 

56 Km. Ein Bericht über ein zu bauendes weit verzweigtes Notz niuiet 
schmalspuriger Eisenl)ahiien von 2460 Km. Länge und 184142 0(X) M. ver- 
anschlagter Kosten ist im Jahre 1875 dem Norwegischen Stortliing vurtrolcgt 
worden; dasselbe soll im Laufe vou zehn bis fünfzehu Jahren ausgeführt 
werden. 

Die Anlagekosteu der Schwedischen Eisenbahnen beliefen sich im 
Jahre 1871 für U87 Km. Staatsbahnen auf 120 568 452 M.» also 101 531 M. 
pro Km. und mr 637 Km. PriTatbahnen auf 39 127 764 M. oder 61 425 M. 
pro Km., am Schlüsse des Jahres 1874 für 1446 Km. Staatsbalmen auf 
145990000 M. oder 100913 M. pro Km. und fär 1292 Km. PriTttfcbahnen auf 
55022000 IL oder nur 42587 11 pro Km. 

Die Transportmittel der Staatsbahnen bestanden im Jahre 1874 
aus 188 Locomotiveu, 471 Fersouenwagen und 4519 Lastwagen, also für je 
10 Km. aus 1,3 Tjocomotiven, 3,2 J*ersonenwagen und 31,2 Lastwagen. Im 
Jahre 1871 hatten die Staatsbahnen 110 Locomotiveu und 21)58 Wagen, die 
Privatbahnen 75 Locomotiveu und 2014 Wagen. Vou den Locomotiven der 
Staatsbahn legte im Jahre 1871 jede durchschnittlich 28825 Km., im Jahre 
1872 30 215 Km., im Jahre 1873 sogar 33047 Km. zurück, eine Leistung, 
welche die durchschnittliche Leistung der LoeomotiTen auf den Deutschen 
Eisenbahnen weit Übertrifft. Die Anzahl der im Jahre 1871 auf der Staats- 
bahn zurückgelegten Zngkilometer betrug 3170750, was einer taglichen Zug- 
frequena Ton 7,3 entspricht. 

Befördert wurden auf den Staatsbahnen 2557543 Personen mid 21452825 
Gentner Fracht im Jahre 1873, gegen 1659204 Personen und 14590479 Ctr. 
im Jahre 1871, auf den Privatbahneu U44 3U(] l'ersonen und 27 769 777 Ctr. 
Fracht im Jahre 1871. In diesem Jahre betrug auf das ganze Bahnnetz 
vertheilt die specifische Fn.Miuouz l)ei tlen Staatsbahnen 74 472 Personen und 
14Ü4060 Ctr., bei den Privatbahneu 34 705 Personen und 1504 685 Ctr. 

Die Einnahmen der Schwedischen Staatsbahnen beliefen sich im 
Jahre 1874 auf 16 030196 M. (11066 pro Km.) und gestatteten eine Ver- 
zinsuDg des Anlagecapitals TOn etwas mehr als 5 pOt, im Jahre 1873 auf 
43300000 M. (9673 H. pro Km.); die Ausgaben betragen hiervon 52,83 pGt, 
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der UebendnuB verslnste das Anlageeapital mit fost 5 pGt Im Jahre 1871 
betrogen bei den Staatebahnen die Binnahmen 8874740 M. (7476 pro Kni.)t 
die Ausgaben 4462963 M. (8759 pro Em.) nnd 50,8 pCTt. der Einnalmie, der 
TJebersolinss 8,66 pCt der Aulagekosten; die Privatbalinen hatfcen in dieiem 
Jahre eine Binnahme von 4 635 585 M. (7261 pro Em.), eine Ausgabe von 
2 185 914 M. (3431 pro Km. und 47,2 pCt. der Einnahmen) und eine Ver- 
zinsung des Anlagecapitals von 6,2 pOt. Die höchste Dividende zahlte im 
Jahre 1873 die kleine Kroppbahn, nämlich 31 pCt., dann folgte Söderhamu 
mit 17, Wessmann-Barken mit 14,5 und Qefle-Falun mit 11 p(Jt., am wenig- 
sten gab Uddevalla-Wenersborg-Herrljunga mit 3,4 p(Jt. 

Die Anlag ekosteu aller Norwegischen Bahnen beliefen sicii im 
Jahre 1873 auf 37 379 630 M. oder 74 759 M. pro Km., und zwar waren die 
kilometrischen Kosten der brjditsparigen Bahnen 97 993 M., die der schmal- 
spurigen nur 60619 M. 

Die Transportmittel bestanden ans 49 Locomotiven, 153 Fersoneo- 
wagen nnd 1069 Lastwagen, auf je 10 Em. kamen 1 Locomotive» 8 Personen- 
wagen nnd 21 Lastwagen; die Locomotlren legten 1616439 Km., jede de^ 
selben 82988 Km. snruck, die tagliche Zngßreqnens war 8,9. Befördert 
wurden (ezcL Drammen- Bandsfjord) 1831446 Personen nnd 11403802 Ctr. 
Fracht» die specifisehe Frequenz auf diesen 856 Km. betrug 101 780 Personen 
nnd 1344896 Ctr. 

Die EiiiiiuliiiM'ii beliefen sich auf 3 082879 M. (8660 M. pro Km.), 
die Ausgaben auf 2 030r)00 M. (5703 M. pro Km. und 65,8 pCt. der Kiiinaliiiie), 
der Ueberschuss auf .'Vi pCt. des Capitals , und zwar betrug der Reinertra;^ 
bei dt'ii noiinalspurigeii Bahnen 3 750 M. pro Km. oder 3,8 pCt. des Anlagf- 
capitals, bei den schmalspurigen Bahnen 1602 M. pro Km. oder 2,8 pCt. des 
Capitals. Für die beiden normalspurigen Bahnen und die schmalspurige 
Hamar- Aamot-Bahu fugen wir noch die Ergebnisse des Jahres 1874 hinzu. 
Auf diesen 254 Km. wurden 602485 Personen und 10958 350 Ctr. Fracht 
befördert, nnd zwar mit einem Transportmaterial von 37 Locomotiven, 
74 Personen- und 798 Lastwagen, bei einer Hinnahme von 2478300 Mark 
(9757 pro Km.) und einer Ausgabe von 1722526 M. (6781 M. pro Km.). 
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Riissland. 



Das Basflisohe Biaenbabnnets hatte am Schlosse des Jahres 1875 eine 
AnsdehnoDg von 19492 Km. (18268 Werst ä 1,067 Km.), wovon 1004 Km. 
in Kaukasien liegen. Im Besitee des Staates sind nur 693^ Km., nämlich 

623,9 Km. in Finnland, die schmalspurige Liwnybahn 60,6 Km. imd die im 
Betriebe der Warschau - Terespoler Balm stehende Strecke von Terespol 
nach Brest 9 Km. 

Zu den Th. I S. 200 erwähnten 13 950 Km. kamen fulgendc neu 
eröffnete Strecken hinzu. Im Jahre 1871 von der Grjuesy - Zarizyn Bahn: 
am 25. Juli die Zweigbahnen nach Krntnja 17 Km, und von Zarizyn nach 
der Wolqa 10 Km., von der Poti-TiÜis Bahn; am 21. Aug. Poti-Kwiriili 
125 Km. (statt, wie in Theil I angegeben, Poti-Kutais 87 Km.), von der 
Moskau -Jaroslawer Bahn: am 19. Oet. die Zweigbahn Alexandrowo-Karaba- 
nowo 11 Km., und von der Gijaeffy'Zarisyn Bahn: am 17. Dec. die Zweig- 
bahn Alezikowo-Uropinsk 35 Km. Im Jahre 1872 vn der Jaroslaw-Wolog- 
daer Bahn: am 8. Jan. Jaroslaw-Danitow 66 Km. nnd am 10. Jmu Danllow- 
Wologda ld9 Km., von der lyaeschk-Wjasma Bahn: am 10. Hfoz Skopin- • 
Pawelez 81 Km.» von der Gharkow-Nikoligew Bahn: am 25. Mars Kijnkow- 
Krementschug 4 Km., von der Konstantinowschen Bahn: am 21. Marz 
Konstantinowka^Alexandrowka 65 Km. tind am 1. Aug. Alezaadrowka-Jele* 
nowka 27 Km., von der Riora-DüiiaburL'^er Bahn: am 1, Juni Riga-Mühlgraben 
10 Km., und von der Kaukasischen l>ahn: am 10. üct. Kwirilli-Tiflis 183 Km. 

Im Jalirc 1873 wurden eröffnet: am 1. Jan. die ßiga-Bolderaa Bahn 
18 Km. und von der Baltisclien Bahn: die Strecke Gatschina-Krasnoje Sclo 
20 Km., von der Tjandwarowo-Romnyer Bahn: am 14. Jan. Wileiskaja-Minsk 
185 Km., am 16. öept. Minsk-Bobruisk 148 Km. and am 17. Nov. Bobruislj- 
Gbmel 151 Km., von der Kiew-Brestcr Bahn: am 1. März Berditschew- 
Kriwin 146 Km., am 25. Mai Kriwin-Brest 308 Km. nnd am 15. Aug. Sdol- 
bttnowOrBadgiwillow 94 Km., am 28. Jnli die Bahn Brest-Gngewp 214 Km 
und die Zweigbahn Star pselt sy^Bialystock 4 Km., von der Gharkow-Nikoliyew 
Bahn: am 20. Ang. Snamenka-Kikoli^ew und Zweigbahn snm Bng 237 Km., 
am 8. Oet die Hangoe Bahn von Hjvinge nadi Hangoe 148 Km., von der 
Libanschen Bahn: am 1. Nov. Kiüknhnen-Badzivilischki 197 Km., von der 
Mitanschen Bahn: am 1. Nov. Mitan-Moscheiki 97 Km., nnd von der Losowo- 
Sebastopoler Bahn: am 15. Nov. Losowo-Alexaudrowka 173 Km. undSoael- 
aikowo-Jekaterinoslawl M Km. 
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Im Jalire 1874 worden eröffnet: von der LaDdwarowo-Romnyer Bahn: 
am 12. Jan. Gomel^Baebmatsch 196 Km. und am 15. Juli die Bndstrecke 
Bachmatacli-Boinny 77 Km., von der Tambow-Saratower Bahn: sm 5. ICars 
die Zweighahn Sosnowka-Byhowa Ii Km., von der Losowo --Sehastopoler 
Bahn: am 28. Jnn! Alezaodrowsk - Melitopol 112 Km. nnd am 14. Oet. 
Melitopol-Simferopol 243 Km., von der Nowotorschoker Bahn: am 23. Juni 
Torschok - Köchewo 102 Kin., am 12. üct. die Morschansk - Svsraner Bahn 
517 Km., von der Kjaeschk-Wjasmaer Bahn: am 15. Dec. Fawelez-Wjasina 
416 Km. und Chnischlowo-Jek'z 192 Km. 

Im Jahre 1875 wurde am 2(). Jan. das Endstück der Losowo-Sebasto- 
poler Bahn von Simferopol bis 8ebastopol 80 Km. eröffnet, im April u. Sept. 
die Verbindungsbahnen der Kursk-Asower Bahn von Rostow nach Guilowa- 
kaja und von Nachitschewan nach der Rostow- Wladikawkas-Bahn 19 Km., 

am 1. Juli von der Or^paanor Tt^l^n Ti^njafriPfflr^ ^l^iflrhinpw - KniniftHift)it.i- 

Ungheni am Pmth 106 Km. nnd am 11. Dec. die proTisorisch schon am 
13. Ang. erdflhete Bahn von Bostow nadi Wladi icawkjiB 69 6 Km, Am 1. Jan. 
1876 wurde in Finnland die 'Bahn von Tawastehna nach Tamerefora (75 Km.) 
eroffhet 

Das Anlage «Capital der Basaiachen Eiaenbahn-GeaeUsehafken belief 
sich im Jahre 1874 anf 1506792921 Babel Credit (& 2,75 Ifark) oder 
4143680533 M., nämlich 1434 757 704 M. Actien nnd 2708922 829 M. Ohli- 

gationeu; im Bpsitzo der Uo^ieruug befanden aich hiervon 181124121 M. in 
Actien nnd 1842 027 000 M. in Obligationen, zusammen also 48,8 pCt. det> 
Gcsammt-Capitalö. Die Schuld der Eisenbahn-Gesellschaften der Reprierung 
gegenüber betm^ir 659 541828 M., diese Schuld mit Hinzufügung .der im 
Besitze der Regierung befindlichen Obligationen betrug 60,37 pCt. des 
Gesammt-Gapitaia incl. der Actien der Regierung sogar 81,28 pCt. desselben. 
Da die oben angegebene Summe sich anch anf die im Jahre 1874 im Baa 
befindlichen oder-concessionirten Linien, zusammen anf 20 636 Km. besieht, 
80 kommt anf jeden Kilometer ein Anbge-Capital Ton 195 768 Mark. 

Das Betriebamaterial der Bnaaiachen Biaenbahnen am Schloase 
dea Jahrea 1873 nmfaaate 3095 Locomotiven, 4867 Peraonenwagen und 
61211 Laatwagen; anf je 10 Km. Bahn kamen 1^ Locomotiyen, 3 Peraonen- 
wagen nnd 87,5 Lastwagen. Das umfangreichste Transportmaterial besaas 
die Grosse Bnssisehe Eisenbahn-Gesellschaft, aaf deren 2370 Km. langen 
Linien 729 Locomotiven, 1008 Personenwagen und 13838 Lastwagen sich 
im Dienste befanden. Die Ijeistungen der Locomotiven im Jahre 1873 sind 
in den Geschäfts - Berichten der einzelnen Bahnen für eine Länge von 
10 796 Km., also etwa für zwei Driltel des damaligen Russischen Bahu- 
netzes, mit 50 468 032 Znfrkilometer angegeben; jede von den an dieser 
Leistung betheiligten 23dO Locomotiven durchlief durchschnittUch 21 576 Km., 
die tägliche Zu^freqnena war 12,8. 

Was die Frequenz der Bnssischen Eisenbahnen betrifft, so worden 
im Jahre 1873 anf denselben 22 809 000 Personen befördert» gegen 20580000 
in 1872, und 481651834 Ctr. Gfiter gegen 371200000 Ctt. im Jabre 1872. 
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Im Jahre 1870 betrug die Beforderang U 373 806 Personen and 188694000 
Gentner. Die epecifische Personenftreqnens läset sich för das Jahr 1878 aas 
den Berichten der ISisenbahn-Gesellschaften für ein Bahnneta von 8576 Km. 
und die specifisehe Gfiterfreqnenz ffir 9460 Km. berechnen. Auf diesen 
Strecken worden 18481^846 Personenküometer nnd 71243918195 Oentner- 
kilometer zurückgelegt, also das ganze Bahnnetz durchschnittlich in diesem 
Jalirc von 192 993 Personen und 7 531050 (;tr. Gütern befahren. Bei ein- 
zelnen I>{ihnen ist die specifisehe Frequenz weit grösser, als dieser Durch- 
schnitt ergiebt; sie war im Jahre 1873 bei der (Jrossen Iluasischen Eisen- 
bahn-Gesellschaft 321085 Fersonenkilometer und 12 321 932 Uentnerkilometer. 

In Betreff der Finanzverhältnisse der Russischen Kisenbjilmpn 
wird bemerltt, dasa in den folgenden Angaben da, wo die Berichte die Ein- 
nahmen n. s. w. in Rubeln oiine den Znsata „Metall** oder „Credit" brachten, 
fiberatt der Papierrubel (k 2,75 IL) und nicht der Hetallmbel (ä 8;25 M.) 
angenommen ist. Die Brutto - Einnahmen der Russischen Eisenbahnen excl. 
der Finnländisehen Staatsbahn betrugen 387 777500 M. (20982 pro Km.) im 
Jahre 1875, gegen 387567919 M. (S3139 pro Km,) im Jahre 1874 und 
389397440 M. (22628 pro Km.) im Jahre 1873. In dem letzteren Jahre war 
der Reinertrag 142609181 M. oder 3,77 pCt. des verwendeten Anlagecapitals; 
die Betriebsausgaben nahmen 57,98 pCt. der Kinnahme in Anspruch. Die 
gr<)9stc kilonietrische Einnahme hatten im Jahre 1873 die Tetersburg-Moskauer 
Bahn mit 81142 M. (35146 M. Ausgaben pro Km.), die Moskau-Ejae=3anMr 
Bahn mit 59 902 M. (21126 M. Ausgaben) und die Rjaesan-Kozlower Bahn 
mit 56 002 M. (23 074 M. Ausgabe), die geringste Kinnahme die Libauer Bahn 
mit 4245 M. pro Kin. (4231 M. Ausgabe) und die Jaroslaw-Wologda-Bahn 
mit 3640 M . Einnahme und 3018 M. Ausgabe pro Km. 



Türkei und Griechenland. 



Im Fürstenthum BnminieB besteht gegenwärtig ein Eisenbahnnets 
von 1233 Km. Ausdehnung, wovon 223 Km. auf die Lemberg - Czernowitz- 
Jassyer Bahn, 943 Km. auf die Linien der Rumanisehen Eisenbahngesellschaft 
und 67 Km. auf die Giurgewo-Bukarester Bahn kommen. In der eigentlichen 
Türkei sind ausser den alteren Eisenbahnen von Kustencye nach Tschemawoda 
(66 Km.) und von Varna nach Rnstschnk (223 Km.) von der Rumelischen 
EiäeubaUn bis jetzt 1248 Km. im Betrieb, zusammeu 1537 Km. Im König- 
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reiche OrieeliMiUuld Ist die 10 Kilometer lange Biaenbabn yon Athen nach 
dem Hafen Piraena noch immer die einzige, da von den daselbst con- 

cessionirten Eisenbahnen bis jetzt noch keine zur Ausföhmng gebracht ist 
Seit dem Anfange des Jahres 1872 wurden dem Betriebe übergeben 
von der Rumänischen Bahn: am 13. Sept. 1872 Bukarest - Pitesti 108 Km., 
Braila-Barbosi 18 Km. und Tekutsch - Byrlat 50 Km., am 13. Dec. 1872 die 
Verbindungsbahn in Bukarest 6 Km., am 13. Mai 1874 Jassy - Ungheni am 
Prath 23 Km. und am 5. Jan. 1875 Pitesti - Verciorova 271 Km. Von der 
Eumelischen Eisenbahn wurden eröffnet: am 15. Mai 1872 Dedeaghatsch- 
Demotica 98 Km., am 6. Juli Salonichi-Mirovce 101 Km., am 27. Juli Goldenes 
Hom-J^dicoal^ 7 Km. und Eutschnk Tschekmedjö-Tschatal^j^. 49 Km., am 
19. Aug. Demotica-Knleli Bnrgas • Adrianopel - Hermanly 114 Km., am 
23. Dec Hermanly-Ki^acyik-HaBkeniSS Km. nnd Baijalnlca^Doberlin 108 Knt, 
snsammen 4t2 Km. im Jahre 1873, am 9. Jan. 1878 MiroTCe-KriyoIac 44 Km., 
am la Jan. Kajadjick-Haskeui-Philippopel 78 Km., am 1. April Philippopel- 
Tatar-Bazarschick 3G Xm., am 9. April Krivolac - Keupruly 49 Km., am 
27. April Tschataldje . Kabatclie 15 Km., um 6. Juni 'IVtar Bazarschick- 
Sarambey-Bellova 27 Km., am 17. Juni Kabatclie- Kuleli Burgas 197 Km. nnd 
am 9. Aug. Keupruly - Uskup 50 Km. , zusainmeu 496 Km. im Jahre 1873, 
am 22. März 1874 Uskub-filleshaii 24 Km., im Oct. Elleshan -Verisowitscli- 
Lipian 49,5 Km. uad Ternova - Kormenly 83,5 Km., um 4. Nov. Kermeuly- 
Jambüli 22,3 Km., am 15. Nov. Lipiau - Pristina 19,3 Km. und am 1. Dec. 
Pristina-Mitrovica 26,6 Km., zusammen 225,2 Km. im Jahre 1874. Im Jahre 
1875 wurde nur die kurze unterirdische Seilbahn zwischen Galata und Pen 
(0,61 Km.) eröffnet 

Bei den Bumänisohen Linien der Lemberg • Czemowitz - Jaasy - Bahn 
betrugen im Jahre 1874 die Anlagekosten 60062282 M. oder 267 777 K. 
pro Km., die Einnahmen 9392467 M. (10680 M. pro Km.), die Ausgaben 
1866 9.57 M. (8334 M. pro Km. und 78 pCt. der Einuuimie), der UeberschüSB 
betrug,' 0,88 pCt. des Anlagecapitals. Bei der Rumänischen Kisenbahn be- 
liefen sich in demselben Jahre die Anlagekoston auf 273 427 700 M. oder 
290 000 M. pro Km., die Einnahmen auf 9 000327 M. oder 13 889 M. pro Km., 
die Ausgaben auf 5 827 649 M. oder 8994 M. pro Km. und 64,7 pCt. der 
EianahmcD, der Uebcrschuss auf 1,1 pCt. des Capitals, so dass bei beiden 
Bahnen die Zinsgarantie des Staates stark in Anspruch genommen werden 
musste. 

Das Be trieb smaterial der Lemberg -Ozemowitz-Jassyer Bahn Mf 
ihren Bnmänischen Linien bestand im Jahre 1874 ans 22 Locomoftiven, 
40 Personenwagen und 480 Lastwagen, bei der Rumänischen Bahn ans 
102 Locomotiven, 388 Personenwagen und 1506 Lastwagen ; die LocomotiveD 

der letzteren Bahn legten 1 616 752 Znokilometor zurück, jede Locomotive 
durchschnittlich 15 850 Km., die tägliche Zugfrequenz war 6,8. Befördert 
wurden auf den Kumänischen Linien der Lembcrg-Czernowitz-Jassyer Bahn 
im Jahre 1873 269 967 Personen und 2 863 668 (jtr. Fracht, auf der Bumäni- 
ßchen Bahn im Jahre 1874 683533 Personen und- 9 975 940 Ctr. Fracht 
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Die beiden ältereo türldsehen Eisenbahnen von Eostendje nach Tscher- 

nawoda und von Varna nach Rnsischuk, welche von englischen Geselischaften 

gebaut wurden, kosteten 66 351000 M., also 229 592 M. pro Kra. Für die 
Runielischen Eisenbahnen waren die Anhigekoaten auf 264 000 M. pro Km. * 
veranschlagt; wieviel jedoch wirklich verwendet worden ist. kann nicht an- 
pregeben werden. Auch über die Betriebsverhältnisse der Türkischen Eisen- 
bahnen mangeln die Ausweise; die Transportmittel bestanden im Jahre lb73 
aus 76 Locomotiven, 280 Personenwagen uud 2115 Lastwagen für ein Netz 
von 1245 Km. Länge; auf je 10 Km. kamen hiernach 0,6 Locomotiven, 
2,2 Personenwagen oud 17 Lastwagen. 



Ehe wir nnn zu der statistischen Darstellung der AQS8ereQroi»dischen 
Klseiibaiinen übergehen, möge hier noch eine Zusammenstellung von den 
Ergebnissen der Eisenbahnen Europas Platz finden. Tn dem Vorhergehenden 
sind für das letzte oder für eins der kurz vorhergehenden Jahre nachgewiesen 
die Anlagekosten von 133 332 Km, Eisenbalinen mit r.9 727 Millionen Mark 
oder 290 456 M. pro Km., der Bestand der Transportmittel für 124 082 Km. 
mit 35 994 Locomotiven, 76 913 Personen- und 877 461 Lastwagen, auf je 
10 Km. also 2,9 Locomotiven, 6,2 Personen- und 70,7 Lastwagen, die Fre- 
quenz für 116230 Km, Eisenbahnen mit 928 644 000 Personen und 8 803 515 000 
Centner Guter, die Bruttoeinnahme für 128713 Em. mit 3709414000 M. oder 
28 820 M. pro Km., die Betriebsausgaben für 117 939 Km. mit 1 976 705 560 M. 
oder 16 760 M, pro Km. und 58,1 pOt. der Einnahmen, also der üeberschnss 
mit 12060 M. pro Km. oder ca. 4 püt. der Anlagelcosten. Nehmen wir aber 
für diejenigen Eisenbahnen, über welche genaue Angaben dieser Verhältnisse 
nicht SU ermitteln waren, die zu den betreffenden Ländern gehörenden Durch- 
schnittszahlen, so erhalten wir für das gesammte Europäische Eisenbahnnets, 
welches am Schlüsse des Jahres 1875 eine liänge von 142944 Km. hatte, 
folgende I)urchöchnitl:jzuhlen, welche hiernach nicht weit von der Wirklich- 
keit abweichen köimen. Das verwendete Anlageciipital beträft 41514 Millionen 
Mark oder 290 000 M. pro Km., die Transportniitlel bestelieu aus 42 000 Loco- 
nioliveu, 90 000 Personenwagen und lOOÜOUO Lastwagen, und befördern 
jährlich 1140 Millionen Personen und 10 800 Millionen Contner Güter, die 
Einnahmen dafür belaufen sich :inf 4120 Millionen Mark uud die Betriebs- 
ausgaben auf 2395 Millionen Mark. 

Die Reihenfolge der Europäischen Staaten in Betreff der Dichtigkeit 
ihres Eisenbahnnetzes ist aus der Tabelle Seite 8 ersichtlich. Hinsichtlich 
der flöhe der kilometrischen Anlagekosten ihrer Bisenbahnen ergiebt sich 
für die Länder Europas folgende Belhe: Grossbritanien 460882 M., Belgische 
Staatsbahnen 489 Ö66 M., Frankreich 388890 M., Spanien 296 298 Bl, Schweii; 
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371695 11, Bnm&nien 270000 M., OeBterreieli 261706 IL, DeatacUand 
350968 M., NiederUnde 223331 M., Italien 318625 H. BuBsland 195768 M., 
Portugal 171600 IL, Dänemark 100000 M., Norwegen 74769 K., Schweden 
'73390 M. pro En. In Betreff der Brutto - Einnahmen pro Km. Eisenbahn 

erhält man ans den vorhergehenden Darstellnngen folgende Beihenfolge för 

die Europäischen Staaten: Grosabritanien 42996 M., Belgische Staatsbahnen 
36 456, Frankreich 33 380, Deutschlau<l 30Ü60, Schweiz 24846, Russland 
23139, Oesterreich 22 102, Niedorluiide 17 340, Italien 15fil6, Portugal 14192, 
Spanien 13 659, Rumänien 11843^ Schwedische ötaatfibahoen 11086, Däne- 
mark 9806 und Norwegen 8660 M. pro Km. 
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. Asien. 

Die Eisenbahnen in Kankasien von Poti nach Tiflis 308 Kai. und von 
Bostow nach Wladikawkas 696 Km. sind bereits bei den Russischen Eisen* 
bahnen miterwähnt. Die erstere besasa im Jahre 1872 ein Transportmaterial 
von 44 liooomotiven, 122 Peraonenwagen und 640 Lastwagen und hatte eine 
Binnahme von 1657 790 M. 



In Kleinasien kam zu den älteren Eisenbahnen von Smyma nach 
Aidin (130 Km.) nnd von Smyma nach Casaaba nebst Zweigbahn nach 
Burnabat (104 Km.)» am 1. Marz 1875 die Fortsetzung der letzteren von 
Gaasaba nach Alaachehr (75 Em.) hinzu. Die Bahn von Skutarii Constau' 
tinopel gegenftber, bis lamid (92 Km.), deren vollständige Erdffhung schon 
am 1. Mai 1873 gemeldet wnrde, ist nur auf der Strecke von Skutari bis 
Onebzeh (44 Em.) im Betriebe. Die Anlagekoaten der Bahnen von Smyma 
nach Aidin und nach Alaschehr betragen 58846000 M. oder 190440 M. pro 
Km. Für die ersteren beliefen sich im ersten Halbjahre 1875 die Eiunahiiien 
aut 569 920 M. (4384 pro Km.), die Ausgaben auf 519280 M. (3994 jjro Km.); 
bei der Bahn Smyrna - Casaaba betrugen im Jahre 1871 die Einnahmen 
1 241 400 M. (12 667 M. pro Km.), die Ausgaben m 300 M. (8564 M. pro Km.). 

Von der Ausführung des Persischen Eisenbahnnetzes, für welches 
während der europäischen Heise des Schah Nasireddin dem Baron Reuter 
eine Coucessiou ertheilt wurde, ist späterhin nicht mehr die Kede gewesen, 
und auch die vielbesprochene Enphratbahn zur näheren Verbindung mit 
Indien wird wohl noch viele Jahre auf ihre Verwirklichung warten mäsaen. 

Dagegen wird an dem Weiterbau des Ostindischen Eisenbahnnetzea 
eifrig gearbeitet und durch die Eröffnungen der letzten Jahre, 490 Km. im 
Jahre 1872, 607 Km. in 1873 und 898 Km. in 1874, hatte daaaelbe naeh den 
letzten Berichten am 81. März 1876 eine Auadehnung von 6273 engl. Ml. 
oder 10098 Km. erhalten, zu denen im Laufe dea Jahrea 1876, aoweit bia 
jeta^t bekannt iat, noch eine Strecke von 350 Km. Unsukam. Hiervon aind 
9042 Em. Privatbahnen und 1061 Em. Staatabahnen; die ersteren aind die 
fiaat Indian 2420 Em., die Great Indian Peninaula 2056 Em., die Madraa- 
Bahn 1880 Em., die Bombay-Baroda und Oentral Xndia 691 Km^ die Scinde, 
Ponjab uud Delhi-Bahu 1074 Km., die iSouth ludiau 299 Km., die Easteru 
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Bengal 854 Km. und die Oude und Bohilcwid Bahn 868 Km. Die Staats- 
bahnen bestehen aus der Nnlhattee Bahn 4& Km., der Calentta nnd Eastem 
45 Km., der Riypootana 468 Km., der Holkars Bahn 92 Km., der Patree 
Zweigbahn 86 Km., der Wnrda Talley Bahn 58 Km., Tirhoot-Bahn 85 Km., 
Khamgaon Bahn 12 Km., Oomrawnttee Bahn 10 Km. nnd der Nisams Bahn 
206 Km. 

Dem Betriebe wurden übergeben im Julire 1872: von der Great Indian 
21 Km., der Bombay und Baroda Bahn G4 Kni. und der Oude und Rohilcund 
Bahn 405 Km., im Jahre 1873: von der Madras-Bahn 41 Km., der Eastern 
Bengal 3 Km., der Oude und Rohilcund 259 Ki»., der Rajpoolana 145 Km., 
von Delhi nach Rewaree und von Agra nach Bhurtpore, die Patree-Zwei<r- 
bahn 35 Km. und die Wurda Valley Bahn 24 Km., im Jahre 1874; von der 
Bombav-Baroda Bahn 28 Km., der Oude und Rohiicnud 135 Km., von der 
Balpootana 324 Km., die Holkars Bahn von Indore nach Ehondwa 92 Km., 
von der Wnrda Valley 29 Km., die Tirhoot-Bahn von Ghnmpta Gat nach 
Dnrbunga 84 Km. nnd die Nisams Bahn von Goolbnrga nach Hyderabad 
206 Km. Aus dem Jahre 1875 ist bis jetzt nnr die im November bei An* 
Wesenheit des Prinsen von Wales erfolgte Eröiltenng der Zweigbahn der 
Sonth Indian von Trichinopoly über Madura nach Tnticoiin 850 Km. ans 
den Zeitungen bekannt. 

Die Anlagekosten der Ostindischen Bisenbahnen beliefen sieh am 
31. März 1875 auf 2026 480000 M. für 10093 Km., also auf 200780 M. 
pro Km., hiervon fallen auf die rrivatbalinen 1855 728520 M. und auf die 
Stuatsbahneu 170 751480 M. Die Transportmittel bestanden im Jahre 1874 
aus 1339 Locomotiven, 3766 Personenwagen und 23 080 fiastwagen; auf je 
10 Km. Bahn kamen 1,3 Locomotiven, 3,7 Personenwagen und 22,9 Last- 
wagen. Die Locomotiven legten 29 726 793 Zugkilometer, jede durchschuitt- 
lieh 22 200 Km., zurück; bei einer durchschnittlichen Betriebslänge von 
9882 Km. ergiebt sich eine tägliche Zugfrequenz von 8,2. Befördert wurden 
24271776 PersQnen und 93260320 Centner Fracht mit 35 493 Millionen 
Centnerkilometer, was einer specifischen Freqneni von 8681890 Oentner- 
kilometem entspricht Die Einnahmen der Indisdien Eisenbahnen beliefen 
sich im Jahre 1874 anf 155 215200 M. oder 15 707 M. pro Km., die Betrlebs- 
Ansgaben anf 73652020 M. oder 7458 M. pro Km. nnd 47^ pCt der Ein- 
nahme; das verwendete Anlage - Capital wnrde durch den Beinertrag mit 
4,1 pCt verzinst 

Anf der Eisenbahn der Insel Ceylon, welche seit 1867 voUstindig auf 

einer Länge von 132 Km. zwischen Oolombo nnd Candy im Betriebe ist, 

wurden im Jahre 1870 202 620 Personen und 3 124 100 Centner Fracht be- 
fordert mit einer Einnahme von 4082 2bU AI. und einer Ausgabe von 
1470 940 M. 



Auf den Eisenbahnen der lusel Java von Samarang nach Djokjokerta 
(Yorstenlanden) 203 Km. nnd von Batavia nach Bnitenzorg 58 Km. betrngen 
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im Jahre 1874 die Einnahmen 8806636 M. oder 14571 M. pro Km., die AaB- 
gaben 1856798 M. oder 7114 IL pro Km. und 48,8 pCt der Einnahmen. 
Auf das Actien-Gapital der Baitenzoricer Bahn von 17 MQlionen Mark wur- 
den 33/1 pCt. Dividende gesahlt Im Jahre 1870 betrag die Betriebslaoge 
109 Km., die Einnahmen 1 ll5319 M., die Ausgaben 767977 M. oder G8,8 pCt. 
der Einnahmen. 

In Japan wurde die erste Eisenbahn von Yeddo nach Yokohama 
(29 Km.) am 12. Juli 1872 eröffnet; ihr folgte am 11. Mai 1874 die Bahn 
von Osaka nach Kobe (Hio^o) mit 'J2 Kra. Die Eisenbahn von Osaka nach 
Saikiü sollte im Juli 1875 bis Fuöchinie und bis zum Schlüsse des Jalirea 
vollständig eröffnet werden. Auch war eine Bahn von Tsuraga nach Si- 
massu, 9 Km. lang, mit einem Kostenanschlage von 616 000 M. im Bau be- 
griffen. Auf der Eisenbahn von Osaka nach Kobe worden vom 11. Mal 1874 
bis snm Schlasse des Jahres 505732 Personen mit einer Einnahme von 
569048 M. befördert 
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In Aegypten waren am Schlüsse des Jahres 1874 folgende Eisenbahnen 
mit einer Gesammtlänge von 1528 Km. im Betriebe: die Staatsbahnen Alex- 
andria - Cairo 211 Km., Tauta - Mansura 53 Km., Talka ' Schirbin - Damiette 
40 Km., Tauta - Schirbin el kom 30 Km., Zifte - Mehallet - Dessuk 96,5 Km., 
Benüa-Zagazig-Saez 205 Km., Benha-Mitberry 13 Km., Kaliub-Zagazig-Man- 
siira 143 Km., Kaliub-Barrage 12 Km., Cairo-Abassieh 5 Km., Cairo-Minieh- 
Boda-Syat 368 £m. mit den Zweigbahnen £1 Wasta-Faynm 40 JKm., Megaga- 
Aba el Qiuikf 13 Km., Aba el Qnakf-Beni-Masar 14,5 Km., El Fayam-Abnksa 
25^ Km., ferner Cairo-Tell Barod 137 Km.. Dessuk-Atfeh-Damanhor 19 Km., 
Dessuk-Schirbin 93 Km., endlich die Pri7atbahn Alexandria-Ramleh 8,4 Km. 
Die zoletst genannten drei Staatsbahnen sind in den Jahren 1873 und 1874 
eröffnet. Die im Jahre 1874 bis Syut vollendete Ober<ägypti8che Bahn soll 
über Chartum bis nach dem Sudan fortgeführt werden. 

Die Anlagt'kosten der Aegyptischen Eisenbahnen betrugen im Jalire 
1870 für 1055 Km. 174 000 000 M., also 1G4 929 M. pro Km. Die Transport- 
mittel bestanden im Jahre 1871 aus 240 Locomotiven, 342 Personenwagen 
und 4150 Lastwagen, auf je 10 Km. kamen 2,3 Locomotiven, 3,2 Personen- 
wagen und 39,4 Laatwagen, was ungefähr der durchschnittlichen Ausstattung 
der Russischen Eisenbahnen gleich kommt Ueber die Frequenz können 
keine Angaben beigebracht werden. Die Einnahmen haben durch £röffi)nng 
des Sneakanals bedeutende Einbusse erlitten; sie betrogen im Jahre 1868: 
30400000 M., 1869: 19200000 M., 1870: 24000000 IL, 1873: 29665900 M., 
die Betriebsausgaben nahmen im letzten Jahre 11 976 500 M. oder 40,5 pGt 
der fiinnahmen in Anspruch. 

In Tunis wurde am 1. Sept. 1872 die erste Eisenbahnlinie von Tonis 
nach Ooletta und im October desselben Jahres die Strecke von Tonis nach 

Bardo eröffnet. Ihnen folgten in den iuichsiLii J alnoii die Linien von Goletta 
nach Marsa und von Marsa nach Tunis. Die Gesammtlänge betrügt ungefähr 
CO Km. 

In Algier blieb die Länge der Eisenbahnen, bestehend aos den Linien 

von Algier nacli Oran (420 Km.), von Piiilippeville nach Constantiue (87 Km.) 
und der Bergwerksbahn von Bona nach Ain Mokra (30 Km.) gegen die Vor- 
jahre unverändert. Concessiouirt sind Eisenbahnen von Bona nach Guelma 
88,5 Km. und von Coustautine nach tietif 154 Km. 
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Die Anlagükosten der Algiensclien Eiseubahuen im Jahre 1873 betrugen 
136 506 857 M. für 513 Km., also 266 0Ö5 M. pro Km., die Eionahmen 
' 4580157 M. oder 8948 K. pro Km., die Ausgaben 4014405 HL oder 7825 M. 
pro Em., 87,4 pOt. des Capitsls. Der Ueberschoss versinste das Anlage- 
capital nur mit 0,42 pCi Im ersten Halbjahr 1875 betrugen die Binnahmen 
2236493 M. oder 4S40 M. pro Em. 



In der Capcolonie beabsichtigt man jetzt, mit dem Eisenbahnbaue 
eifriger vorzugehen, als in den vorhcruLhHndi'ii Juhreii. Zu der schon seit 
1863 im Betriebe befindlichen Balm von der Capstadt nach Wellington mit 
der Zweigbahn nach Wynberg (108 Km.) kam im Jan. 1876 die Eisenbahn 
von Ookiep nach Port Nolloth im Namaqualande 149 Km., es stehen also 
257 Km. im Betriebe, wonach die in der Tabelle zu Anfang des Buches an- 
g-ef]rpbene Zahl von 201 Km. zu rectiöciren ist^ Man strebt jetzt eine Ver- 
bindung der Capstadt mit Bloemfnntain im Orange -River -Freistaat aut nnd 
auch in derColonie Natal hat der Bau der projectirten Linien bereits begonnen, 

Das Aulagecapital der Capbahn betrug im Jahre 1869 für 101 Km. 
15260880 M. oder 151098 HL pro Em., die Einnahme 874960 M. oder 8668 
Ifark pro Km., die Ausgabe 714820 M. oder 7076 M. pro Em. nnd 81,6 pOt 
der Sinnahme; der Uebersehuss betrug 1 pCt des Oapitals, auf welches aber 
yon der Begterung 6 pCt. Zinsen garantirt sind. 

Die seit dem Jahre 1865 auf der Insel Hanritiu im Betriebe stehende 
Nordbahn und Midiandbahn you susammen 106 Km. Länge, erforderten ein 
Anlagecapital von 28984000 H, also 273440 M. pro Km. Die 18 Locomo- 

liven derselben beförderten im Jahre 1870 auf beiden Bahnen 827 685 Per- 
sonen und 2 102 GOO Ctr. Fruclit. Die Einnahme betrug dafür 1 929 GGO M, 
oder 18201 M. pro Km., die Ausgabe 1228140 M. oder 11086 M. pro Km. 
und (j'.i,G pCt. der Einnahme. Der Üeberschuss verziuste das verwendete An- 
lagecapital mit 2,4 put. 
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Dm BisenbalmnetB der Vereinigten Stanten hatte am Schlüsse des 
Jahres 1875 eine Länge von 74178 eDglisclien Meüen oder 119352 Km. 
Da es hier zu weit führen würde, die einzelnen in den leteten Jahren 
eröffneten Strecken zu nennen, so geben wir in der folgenden Tabelle nach 
der Railroad Gazette die Länge der in den leteten vier Jahren eröflheten 
Strecken und die Gesaiumtlängo der am Schlüsse des Jahres 1876 im Betriebe 
stehenden Eisenbahnen für die einzelnen Staaten der Union in engUschen 
Meilen und verweisen im üebrigen auf die ausführliche Darstellung in Th. I 
S. 210 bis 235. 



Maine .... 
New Hampshire 
Vermont . . 
Massadinsetts 
Oonneeticnt . 
Rhode*Island 
New York . 
New Jersey . 
PeQQsylyania 
Delaware . . 
Maryland . . 
Virginia . . 
North Carolina 
South Carolina 
Georgia . 
Florida . • 
Alabama . 
Mississippi 
Louisiana . 
Texas . . 
Indian Territory 





Eröffnet im Jahre 


Ende 1875 






1878. 

M. 


1874. 

X. 


1875. 

M. 
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37 


10 ! 


967 


48 


60 


45 


16 


933 


31 


53 


5 


32 


810 


37 


118 


28 


36 


1822 


25 


20 




21 


918 




22 


14 




173 


485 


242 


125 


206 


5456 


108 


41 


38 


72 


1510 


251 


208 


192 


122 


5808 


27 


22 


19 


5 


285 


190 


84 


12 


17 


1077 


50 


88 


71 




' 1688 


60 


15 


68 


13 


1328 


88 


88 




15 


1885 


46 


122 


^ 


4 


2984 


11 




18 




484 


134 


2 


18 




1722 


22 


7 


27 




1018 


3 








539 


391 


885 


75 


84 


1684 


148 








279 
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Eruiluc t 


im J u h r 




Ende 1875 






1873. 


1974. 


1875. 


Ii Betrieb. 




M. 






K. 


if. 




156 


247 


18 


39 


739 




15 


114 






1630 




143 


66 


31 




1326 


WpQt. ^(T^iparinifl. 

** t^ob T IlKlUlil' • • • • 


76 


36 






576 


Ohio . / . 


456 


172 


143 


21 


4419 




571 


196 


48 


30 


3391 




183 




209 


109 


4000 


JIUlllvio • • • * ■ 


686 


274 


231 


200 


6959 


'IVl P AAVl Ol n 


459 


320 


102 


23 


2451 


Ikf Inn AO At A 


307 


48 


36 

VW 




1990 

*arW 




452 


93 


48 


84 


3860 


lUiBctAnn 


314 


236 


31 


27 


2907 




445 


36 


61 




2150 




212 


41 




22 


1129 




210 


81 






290 




105 


121 


23 


III 


793 


Utah 


57 


85 


59 


27 


486 






lo 


40 


64 


714 
















40 


50 


6 


— 


110 




82 








251 


California 


195 


85 


141 


180 


1508 


Total ... 


7340 


3883 


2025 


1540 


74178 



Es ei'giebt sich aug vorstehender Tabelle, Uass die ansBerordentliche 
Zanahme des Eisenbahnnetzes der Union, welche 7876 Ml. im Jahre 1871 
and 7340 Ml. Im Jahre 1872 betrog, in den leisten Jahren bei weitem geringer 
geworden ist Einige der wichtigeren Linien, welche in den letsten Jahren 
vollendet worden, sind die European and North American Bahn von Bangor 
in Maine nach St Croix nnd St. John in Ken Brannschweig, die Portland 
nud Ogdensbnig Bahn, die New York und Oswego Midland Bahn, die Voll- 
eodnag der Chesapeake und Ohio Bahn von Richmond nach Huntington 
am Ohio, die Kisenbftlinen, welche auch die nördlichen Theile von Michigan 
und Wisconsin dorn V^erkehre zugänglich machen, die West Wisconsin Bahn 
zur Verbindung von Milwaukee mit St. Paul in Minnesota, die Northern 
Pacific Bahn von Duluth am Luke Superior luicli Bismarck am Missouri, die 
Missouri, Kansas und Texas und die Cairo-Fulton Bahn, welche 'J'exas und 
Arkansas mit den inneren Staaten verbinden, die Fortsetzung der Atchiaou, 
Topeica und Santa Fe Bahn bis Las Animas und Pueblo iu Colorado, nnd 
viele andere mehr. Besonders thätig ist man in den schwacher bevölkerten 
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Staaten im Bau schmalspuriger Eisenbahnen von nur drei Fuss Spurweite, 
von denen im Jahre 1874 schon 1023 engl. Ml. im Betriebe standen, wahrend 
3737 Ml. im Bau oder projectirt waren, und Ton denen die längsten bis Jetst 
fertig gestellten die Denver und Rio Qrande Bahn in Colorado 160 Ml., 
nnd die Eoreka und Palisade Bahn in Nevada 90 ML misst 

An Anlagekosten hatten 116874 Knu Eisenbahnen im Jahre 1874 
eine Snmme von 17309230785 M. erfordert oder 148100 M. pro Km., am 
thenersten gebaut sind die Bahnen in den mittleren Staaten New York, 
New Jersey und Pennsylvania, nämlich 235016 M. pro Km, nnd in den 
Faciüsclieii ötaaltu 173 553 M. pro Km., um billigsten die Baliueu der süd- 
östlichen und südlichen Staatön 0151.') ^l. pro Km. 

Die TraiKspurtniittt^I bt^standeu iui Jahre 1873 für 113676 Km. 
Eisenbahnen aus 14 223 Locomotiven, 13 725 Persononwagen und 338 427 
Lastwagen, für je 10 Km. Bahn aus 1,3 Tiocouiotiven, 1,2 Personenwagen 
und 29,7 Lastwagen, ein relativ viel geringeres Transportmaterial als z. B. 
das der Deutschen Eisenbahnen. Im Jahre 1875 waren nach dem Railroad 
Journal 16190 liocomotiven, 15 29G Personenwagen und 379 670 Lastwagen 
vorhanden« Ueber die Arbeitsleiatangen der LocomoÜven können vollstän- 
dige Angaben nicht gemacht werden, im Allgemeinen jedoch gehen dieselben 
weit über die der Englischen Locomotiven hinaus. So durchlief nach einer 
Notis in der Zeitschrift des Oesterreichischen Ingenieur • Vereins auf der 
Illinois Oentralbahn mit 1792 Em. Betriebslänge und einem Bestände von 
187 Locomotiven, 147 Personenwagen und 4224 Lastwagen im Jahre 1870 
jede Locomotive durchschnittlich 47610 Km., und auf der Baltimore-Ohio 
Jiaiin mit 1541 Km. Bütriebslänge, 338 Locomotiven, 217 Personenwagen 
und 5GÖ-4 Lastwagen, jede Locumotive 43 887 Km., während die Durchschnitts- 
leistungen der Locomotiven auf den Englischen Eisenbahnen 28000 Km. 
nicht übersteigen. Nehmen wir, was nach dem Augetulnteu nicht zu hocli 
gegriften sein dürfte, an, dass jede der 14 223 Locomotiven im Jahre 1873 
durchschnittlich 30000 Km. durchlief, so giebt dies für das ganze Eisen- 
bahnnetz der Yereinigten Staaten ca. 426 690 000 Zugkilometer, entsprechend 
einer täglichen Zugfrequens von ca. 10. 

Ueber die Frequenz der Nordamerikanischen Eisenbahnen- lassen 
sich keine genauen Angaben machen, da die Berichte vieler Bahnen das 
Material dazu nicht enthalten. Nach einer Zusammenstellung aus Poor^s 
Manual wurden im Jahre 1870 auf einem Bahnnetze von 47040 Em. 105346322 
Personen befördert; man wird also nicht zu weit fehlen, wenn man für das 
gegenwärtige Eisenbahnnetz der Union eine Frequenz von etwa 300 MUlionen 
Personen annimmt. Der Frachtverkehr betrug im Jahre 1872 auf einer 
Läng« von 107970 Km. 4180 Millionen Ctr. Hiernach würde sich im Ver- 
haltniss zur Bahiilünge der Personenverkehr auf etwa '/a und der Fracht- 
verkehr auf Va der Zahlen herausstellen, welche sich für die Europaischen 
Eisenbahnen uU Durchschnitt ergeben, wobei aber nicht berücksichtigt ist, 
welche Strecke jode Person und jeder Ctr. Fracht durchschnittlich zurück- 
legt, eiue Berechnung, für welche das nothwendige Material fehlt 
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Im Jahre 1874 betrugen die Brutto -Einnahmen der Nordatnerika- 
Discheu EisealMdmen 2133910(i65 M. oder 18 2r>S M. pro Km., wovon 27 pCt. 
auf den Personenverkehr kamen, die Betriebeansgaben 1956 673,018 M. oder 
11 606 11 pro Em. und 63^ pCt. der Einnahmen, der üeberscboBS 4,5 pOt. 
der Anlagekoeten. Im vorhergehenden Jahre betrogen pro Km. die Anlage- 
kosten 146411 M., die Einnahme 20251 M., die Ausgabe 13180 M. oder 
65,1 pCt der Einnahme, der Ueberschnss 4^96 pGt. der Anlagelcosten, uni 
die durchschnittliche Dividende anf das Actiencapital 3,45 pGt 

Um die grosse Verschiedenheit in den VerkehrsvelrhältniBsen der ein- 
zelnen Bieenbahnj^esellschaften innerhalb des ausgedeliutcn EiBtiiltuliiiiutzes 
der Union zu zoigen, lassen wir hier noch die Berichte über je eine der 
Hauptbahnen iiu.< den verschiedenen Stuatenumppen folgen. Die New York 
Central and iludsuii River Bahn, deren llauptlinie von New York iiacii 
Buffaio ii^u Km. lang ist, hat jnit den Zweigbahnen 1191 Km. i^ig<'ne Hahn, 
wozu noch 418 Km. ruchtstreckon kommen, also eine Betriebslange von 
1609 Km. Nach dem Berichte für das Jahr vom 1. Oct. 1874 bis 30. Sept. 
1875, welchen die Railroad Gazette bringt, betrugen die Anlagekosten dieser 
Bahn 395 058 673 M. oder 331 703 M. pro Km.; die Transportmittel bestanden 
aus 558 LoGomotiven, 508 Personenwagen und 14597 Lastwagen, es wurden 
27672995 Zagkilometer suröckgelegt, was für jede Locomotive die enorme 
Leistung Yon 49 593 Km. und eine tägliche Zugfrequens vou 47,1 ergiebt; 
befördert wurden 9 422 629 Personen und 120039080 Ctr. Fracht; die sped- 
fische Frequenz betrag 338934 Fersonenkilometer und 28060160 Gentner- 
kilometer und kommt uogeßihr der der Oberschlesischen Bahn gleich (fSr diese 
waren 1878 die entsprechenden Zalüen 341 000 Personen - Kilometer und 
33 080000 Ceiitnerkilometer). üie Einnahmen betrugen 119 011594 M. oder 
73 960 M. pro Km., die Ausgaben 70 774 638 M. oder 43 986 M. pro Km. und 
59,47 pCt. der Kinnahnien, der üebersehuss nach Abzug der Pachtsummen 
y pCt. des Anlagecapitals; auf das Staiumcapital wurden 10 pCt. Dividende 
gezahlt. Die Hohe der Zugfrequeuz, eo wie der kilometrischen Einnahmen 
und Ausgaben, welche die der Europäischen Eisenbahnen weit übertrifft, er- 
scheint nicht mehr so überraschend, wenn man bedenkt, dass diese Bahn auf 
ihrer llauptlinie als Doppelbahn zu betrachten ist, da sie auf einer Länge 
von 455 Km. doppeltes, auf 15 Km. dreifaches und auf 357 Km. gar vier- 
faches Geleise hat. 

Die 8t. Louis, Iron Mountain and Southern Bailway, welche von 
St Lpnis durch Missouri und Arkansas bis zur Grenze von Texas 788 Km. 
weit fahrt und mit verschiedenen Zweiglinien 1100 Km. lang ist, hatte im 
Jahre 1875 ein Anlagecapital von 196451971 M. oder 178592 M. pro Km., 
ein Transportmaterial von 122 T.ocomotiven , nur 52 Persouenwagen und 
2661 Lastwagen: es wurden 2 990 096 Zugkilometer zunickgelegt, von jeder 
Locomotive durchschnittlich 24 509 Km., bei einer täglichen Zugfrequenz 
von 7,4. Die zurückgelegten 40 740182 Personenkilutiieter und 3 987 439 200 
C'entnerkilometer ergeben eine specifische Frequenz von nur 37 036 Personen- 

und 3624944 Centnerkilometern; der Verkehr ist ftlso ungefjMur neunmal 
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schwächer als auf der vurigeu Bahn. Die Eiuiiulimeii betrugen 15592058 M. 
oder 17174 M. pro Km., dio Ausgaben 8 256 797 M. oder 750fj M. pro Km. 
und 52,9 pCt. der Kinnahraen, der Ueberschuss 3,7 pCt. des Aulagecapitals. 
Die Central Pacific Bahn von San Francisco bis Ogden am grossen Salzsee 
1420 Km. und mit den Zweit»bulnien 1952 Km. lang, hatte im Jahre 1874 ein 
Aniagecapitol von 538314350 M. oder 275 790 M. pro Km. erfordert; die 
^iitnalunen beliefen sich auf 58578555 M. oder 305^ M. pro Km., die Aas- 
gaben anf 23980806 M. oder 12285 M. pro £m. and 40,2 pCt der Ein- 
nahmen, der XJebertfcbnss anf 3 pCi des Capitata. Endlich die Atlanta and 
Bichmond Air Line von Charlotte in North Carolina nach Atlanta in Georgia, 
488 Km. lang, hatte im Jahre 1875 eine Einnahme von nnr 2065867 M. oder 
4802 H. pro Em. bei einer Betriebsibusgabe von 1834856 M. oder 4287 M. 
pro Km. und 89,27 pCt. der Einnahmen. 

Das Eisenbahnnetz der Dominion of Canada liatte am Sclilucse des 
Jahres 1875 eine Länge von 4176 englischen Meilen oder 6719 Km., zu denen 
noch 346 Km. luduhtriebabneu koiumen. Nach einer Angabe der Railroad 
Gazette, bei welcher aber die in den Vereinigten Staaten lie^^^endeu Pacht- 
ötrecken der Grand Trunk und der Great Western Bahn mit inbegriffen zu 
sein scheinen, waren 4837 Ml. im Betriebe, dei- letzte officielle Bericht über 
die Englischen Eisenbahnen von Capitain Tyler giebt für den Schluss des 
Jahres 1874 eine Länge von 4002 Ml. an. Zn den im ersten Theile S. 236 
angefahrten Eisenbahnliuiea kamen in den lotsten vier Jahren folgende hinzu: 
Die Canada Sonthern Bahn von Baffalo nach Amherstburg nnd die St. CUir 
Division derselben von St. Thctmas nach Conrtright 4B2 Km., die Strecken 
der Great Western von Harriston nach Sontbampton, von Kinoardine nach 
Palmerston, die Loop Line voId Buffalo nach St Thomas nnd Glencoe 
Jnnetion, so wie die Allcnbur^ nnd die Brantford Zweigbahn mit znsammeti 
482 Km., die Hamilton and North Western von Hamilton nach Jarvisöl Km., 
die Toronto, Grey und Bruce Balm von Toruiito nach Owensound und vod 
ürangeville nach Teeswater 315 Km., die Strecken der Midland Balin von 
Beaverton nach Orillia .'U Km., der Northern von C'olliiig\vood nach Mcaford 
und von Orillia nach (Jravenhurst 79 Km., der Ceutralbahn von Sand PoiQl 
nach Renfrew 24 Km., der Grand Trunk von Ui viere du I.ou)) nach Trois 
Pistoles 30 Km., der Intercolonialbahu von Truro nach Amherst und die 
Northern Division derselben von Moncton nach Campbellton zur Verbindung 
von Neu Braunschweig und Canada mit zusammen 422 Km., die South Eastern 
Bahn von West Farnham nach Bichford 51 Km., die Whitby und Port 
Penry Bahn 30 Km., die Levis nnd Keonebec Bahn von Levis bei Qaebec 
nach St Marys 48 Km., die New Brunswick Bahn von Gibson nach Florence» 
ville mit Zweigbahn nach Woodstock 128 Km., endlich die schmalspurige 
Prinoe Bdwards Island Bahn 245 Km., nusammen 2431 Km. 

Die Anlagekosten der Canadisehen Eisenbahnen betrugen im Jahre 
1871 fflr 4592 Km. 670 567 300 M. oder 145 830 M. pro Km., die Transport- 
mittel fftr 4320 Km. bestanden 1870 aus 576 Locomotiveu, 474 Personenwagen 
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and 7524 Lastwa^ren, also aus 1,3 Locomotiven, 1,1 Personen- und 17,4 Last- 
wagen für je 10 Km.; es wurden 3 033 344 Personen und 54457 720 Centner 
Fracht anf 3920 Km. Bahn befördert; die Einnahmen beliefen sich für ein 
NetsB von 4156 Km. auf 54 136 721 M. oder 13 02G M. pro Km., die Ausgaben 
auf 37854981 M. oder 9108 M. pro Km. und 69,9 pOt der Binnabmen, der 
UeberseliQSS verEinste mit 2,4 pGt das verwendete Anlageeapital. 



lo der Bepublik Mezieo waren im Jahre 1874 im Betriebe die Hanpt» 
bahn von Mexico naeh Yeracmz ^,8 Km., deren letste Strecke am 23. Jan. 

1873 oröft'uet wurde, mit den Zweigbahnen von Zamorana nach Medellin 
17,2 Km. und von Ajtizaco nach Puebla 47,2 Km., ferner die kleinen Bahnen 
von Mexico nach Tlalj>am 24,7 Km., nach Tacubaya 8,2 Km., nach Popotla 
5,3 Km. und nach Atzcapozalco 10 Km., von denen die drei letzten mit 
Pferden betrieben werden. Hierzu kam am 17. Juni 1875 die 70 Km. lange 
£isenbahn von Yeracruz nach Jalapa, welche bis Puebla fortgeführt werden 
6oIl. Beschlossen ist der Bau einer 450 Km. langen Eisenbahn von der 
Hauptstadt über Qneretaro nach Leon im Staate Guaniyuafco. Im Betriebe 
fitehen $07 Km. Eisenbahnen. Die Einnahmen der Mezicanischen Bahn im 
ersten Halbjahr 1874 betrugen 4620000 M. oder 10900 M. pro Km., die 
Betriebs-Ausgaben nahmen hiervon 63,3 pGt. in Anspruch. Ueber weitere 
Betriebsverhäitnisse liegen keine Angaben vor. 

Von den in Central- Amerika projectirten und theil weise im Bau be- 
findlichen Eisenbahnen, welche die Verbindung zwischen dem atlantischen 
und stillen Ocean herstellen sollen, ist die fiste Section der Bahn, welche 
in Honduras von Porto Caballo nach der Fonseca ßay führen soll, am 
25. iSept. 1871 bis Sau Jago (90 Km.) eröffnet, von der Ausführung der 
Nicaragua Bahn ist nichts bekannt geworden, von der in Costarica be- 
gonnenen Eisenbahn ist seit 1874 die erste Strecke von Ah^uela über Heredia 
und San Jose nach Cartago (47 Km.) im Betriebe; über eine Eröffnung der 
weiteren Strecke von Cartago über Hatina nach Limon liegt keine Nachricht 
vor. Die einiige im Betriebe befindliche iateroceanische Bahn ist immer 
noch die am 25. Jan. 1866 eröffnete Eisenbahn von Aspinwall nach Piiuuniy 
76 Km. lang. Ihr kostspieliger Bau erforderte die Summe von 38950000 M. 
oder 512500 M. pro Km. In den zwölf Jahren von 1855 bis 1866 wurden 
aul dieser Bahn 396 032 Personen und 12 290 700 Centner Guter befördert; 
das Transportmaturial bestand aus 15 Locomotiven, 23 Personen- und 
131 Lastwagen. Die Einnahmen beliefen sich im Jahre 1863 für die Be- 
förderung von 31 700 Personen und 2 151 960 Centner Güter auf 9 942 400 M., 
der Nettogewinn auf 4954392 M. ^ 

Im Staate BoliTar ist seit 3. Dec. 1870 die 30 Km. lange Eisenbahn 
von Sabanilla am Magdalenenstrome nach BaraoquiUn m ^^roQ 
Bau nur 1800000 If, kostete. 
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Die Eisenbahnen auf der Insel Cnba (640 Km.) und Jamaica (von 
Kingston nach Spanish Town und Old Harbour 43 Km.) hab«n in den letzten 
Jahren, soweit bekannt, keine Erweiterung erfahren, ebenso die kurze Strecke 
in Venezuela (13 Km. von Puerto Caballo nach Paiito) und in Britisoli 
Oniana (96 Km. von Georgetown nach Neuamsterdam); von der letsteren 
Bahn fährt der Bericht Tyler's über die Englischen Kiaenbahnen nur eine 
Strecke von 32 Km. als im Betriebe stehend an. 

Bnuriliea besass am Schinase des Jahres 1872 ein Eisenbahnnetz von 
1(KI6 Km. Lange, wozn noch 162 Km. Pferde-Eisenbahnen kamen, nnd um- 
fasste folgende Linien: Die Don Pedro IL Bahn von Bio de Janeiro nach 
Pofto Novo do Gnnha mit Zweigbahnen nach Hacacos, Oachoeira und Talenza 
385 Km., die Bahia Bahn von San Salvador nach Alagoinhas 123 Km., die 
Pernambuco Balm von Recife bi;^ ünu 125 Km., die 8au Paulo Bahn von 
Santos nach Jundiahy 139 Km., die Maua Bahn nach Seria da Estrella 
19 Km.j die Cantagallo Bahn von Villa Nova nach Guchoeira 40 Km., die 
Bahnen \on Jundiahy nach Campiuas 49 Km., von Jundiahy nach Tta 67 Km., 
von Becife nach Caxanga 13 Km., von liucife nach Clinda 8 Km., von Beiern 
nach Naaareth 9 Km., von Jaragua nach Imperatriz in der Provinz Alagoas 
9 Km., von Campos nach Bao Sebastiao 11 Km. und von Sao Jeronymo 
nach den Kohlenminen am Arroio dos Batos in der Provinz Bio Grande do 
Snl 20 Km. Bis zum Jahre 1875 hatte sich dieses Eisenbahnnetz bis auf 
1338 Km. erweitert und 1666 Km. waren noch im Ban begriffen. Yen den 
Denen Eisenbahnen ist die am 13. April 1873 eröffnete, 34 Km. lange Bahn 
von Porto Alegre nach der Dentschen Golonie Sao Leopolde zn erwähnen. 
Pür die Hauptbahnen Brasiliens (771 Km.) war im Jahre 1872 ein Anlage- 
Capital von 218331226 M. verwendet, 288180 M. pro Km., die Einnahmen 
betrugen 18373 036 M. oder 23830 M. pro Km., die Ausgaben 10 305696 M. 
oder 13 370 M. pro Km. und ätj,l pCt. der Einnahme, der Ui.'berschu.SB 
machte 3,9 pCt. des verwendeten Cajjitals uu8. Befördert wurden auf 637 Km. 
Bahn 116816Ö Feräoneu und 5 604 980 Ceutuer Güter. 

In der Republik Argentllia waren nach den letzten Berichten im Jahre 
1875 folgende Eisenbahnen mit einer Gesammtlänge von 1584 Km. im Betriebe. 
Von Bnenos Aires nach Chascomas und Flores 317 Km., nach Chivilcoy 
nnd Lobos 230 Km., nach Tigra 28 Km., nach Ensenada 60 Km., von (Jon- 
cordia nach Monte Gaseros 165 Km., von Yilla Maria nach Bio Ouarto 
100 Km., die Gentraibahn von Bosario nach Gordova 410 Km., von Gordova 
nach Becreo 270 Km. nnd die Gnalegnay Bahn in der Provinz Kntre Bios 
14 Km. Von den im Bau befindlichen Eisenbahnen von Bnenos Aires nach 
Campana 77 Km., von Santa F6 nach Villa Esperanza 27 Km , von Bio 
Cuuiio nach Villa Mercedes 122 Km. nnd von Becreo nach Tncnman 270 Km. 
ist die Strecke von Mercedes nach Sau Luiri im Sept. 1875 eröffnet worden 
und die Tucuman -Bahn, deren Fortsetzung,^ späterhin eine Verbindung mit 
Chile herstellen wird, sollte im Mär« 1876 fertig seia. Am ^chla^9e de« 
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Jahres 1872 betrugen die Anlagekosten aller Argentinischen Eisenbahnen 
von 1093 Km. Länge die Summe von 26 863109 Pesos fuertes oder 
110 las 747 M., also 100 767 M. pro K.m. Andere Angaben über die Betriebs- • 
Yerhältoisse dieser Bahnen fehlen. 

In Ungnay waren 305 Km. Eisenbahnen im «Tahre 1874 im Betriebe, 
nnd zwar ron der Central Urugaay Bahn die Strecken von Montevidea nach 
Florida 90 Km. und von Florida nach Ihinusno 39 Km. (Tollständig eroSbet 
am 11. Jnni 1874)i nnd von der Del Alto Uruguay Bahn die Strecke Salto 
Oriental - Santa Bosa 176 Km. Im Bau waren die Linien Ton Juan Ohas 
nach Higaeritas 830 Km. und von Montevideo nach Pando 99 Km.; geneh- 
migt ist die Terlängeruug dieser Linie fiber Minas, Cerco Largo bis Artigad 
c. 460 Km., ferner von raudo nach Maldonado c. 160 Km. und von MaldO- 
nado über Sau Carlos und Kocha l)is Rio Sebatoie c, 360 Km. 

In Paraguay ist, wie in den Vorjahren, die Eisenbahu von Asuuciou 
bis Faraguary, 72 Km., noch die einzige. 

In Bolivia soll die ca. 80 Km. lange Eisenbahn von der Hauptstadt 
La Faz nach dem Halen Aygacha am Titicaca-See im Febr. 1872 eröffnet 
sein nnd die Bahn von dem Bergwerke Oaracoles nach dem Hafen Mejillo- 
nes sollte Anfangs 1874 fertig sein. Beschlossen ist der Bau der Eisenbahnen 
von La Pas über Corocoro nach Taeaa in Peru, von Tatapaca nach OrurOi 
und die Bahn zur Termeidung der Stromschnellen von Guigara Morin am 
Bio Madeira bis San Antonio am Flosse Mamord ca. 290 Km.» doch ist fiber 
die Ausflührang dieser Bahnen bis jetzt nichts bekannt. 



In Peru waren im Jahre 1874 im Betriebe: die Eisenbahnen von 
Pimentel nach Chiclayo, Lambayeque und Ferrenafe 72 Km., von Eten nach 
Ferrenafe mit Zweigbahnen 85 Km., von Pacasmayo nach La Yina 146 Km., 
von Solaverry nach Truxillo, Ancope nnd Checope 78 Km. (davon 14 V2 im 
Betriebe), von (Jhimbote nach Hiiaraz und Rocuay 265 Km. (davon 52 im 
Betriebe), von Cerro de Pasco nach den Minen 19 Km., von Lima nach 
Chancay 66 Km., von Lima nach Cailao 12 Km.» von Lima nach Chorillos 
14 Km von Callao über Lima nach Oroya auf den Cordilleren, mit Bauten, 
welche an Kühnheit diejenigen der Semmering-Bahn und anderer Gebiigs« 
bahnen ubertreffen, 219 Km. (davon 115 im Betriebe), von Piseo nach Tea 
74 Km., von Arequipa nach Puno 350 Km., von Mollendo nach Areqnipa 
173 Km., von Ho nach Moquegua 101 Km., von Arica nach Tacna 63 Km., 
von Iquiqne nack La Koria Xi3 Km. und von Pisagua nach Sal de Obispo 
SO Km., zusammen sind 1549 Km. im Betriebe. Im Bau sind die Eisen- 
bahnen von Payta nach Pinra 100 Km. nnd von Lima nach La Magdalena 
•6 Km., ferner concedirt von Lima nach l'isco 233 Km. und von Tiiuna zur 
Bolivianischen Grenze 174 Km. Im Jahre 1870 betrugen die Anlaj^ekosteii 
für die d86 Km. langen Peruanischen li^isenbubocD 419 7^ 000 M* oder 

/ 
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425 760 M. pro Km., doch scheint diese, einer Amerikanischen Quelle eot- 
nommene Angabe, zu hoch zu sein; nach einer andtren Augabo kosten die 
1535 Km. Eisenbahnen, welche der grosse Eisenbahnunternehmer Henry 
Mciggs gebaut hat oder noch baut, 537 600 000 M. oder 350228 M. pro Km. 



In Cllile sind 991 Km. Eisenbahnen im Betriebe, nämlich die Staats- 
bahnen von Santjago nach Valparaiso 184 Km. mit der Zweigbahn ron 
Llaillai nach San Felipe und Los Andes 45 Km. und von Santjago nach 
Cttrico 185 Km. mit der Zweigbahn von San Felipe nach La PahniUa 90 Km. 
und die Privatbahnen Talcahnano - GhJllan 185 Km., Caldera -San Antonio 
160 Km., Ovalle-Tongoy 67 Km., Coqaimbo-Las Cardas 68 Km., Pabellono 
Ghanarcillo 43 Km. and Oarrisal Alto-Ganrisal Biyo 40 Km. Im Ban waren 
die Bahnen von Gnrico nach Ghillan 196 Km., von San Boaendo nach Angol 
96 Km. mit der Zweigbahn von Santa Fe nach Los Aigelea 14 Km. Die 
Eisenbahn von Santjago nach Santa Rosa de los Andes wurde am 12. Febr. 
1872 eröflnet, und am 2. Dec. 1875 gingen auf der grossen 8ddbahn von 
Curico nach Chillan die Eisenbahnzüge schon bis Liuaree, nahe dem End- 
punkte dieser Bahn. Die Anlagekosten der Eisenbahnen in Chile beliefen 
sich im Jahre 1871 für 732 Km. auf 145 101 500 M. oder 198362 AL pro Km. 
Weitere Angaben über diese Eisenbahnen fehlen. 
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Pie EiBenbahnen Aastraliens, welclie im Jahre 1871 eine Länge von 
1812 Km. hatten, waren im Jahre 1875 auf 3079 Em. angewachsen; eine 
Vermehrong von 1267 Km. in 4 Jahren ist fär däs schwach bevölkerte liand 
nicht mibedeatend« 



In der Coloiiie Neu-Sttd-Wales kamen zu den im ersten Theile dieses 
Werkes angeführten Staatsbahnen von 552 Km. Länge hinzu: die Zweigbahn 
der Bichmond Bahn von Morpeth nach West MaiÜand 5 Km., ferner am 
4. April 1872 die Verlängerung der Nordbahn von Maswellbrook bis Morm- 
rundi 40 Km., am 1. Juli 1872 die Fortsetzung der Great Western von 
Bydal bis Macquarie Flains 89 Km. und im Jahre 1873 von Macqnarie 
Plains bis Kelso, nahe bei Bathurst, 16 Km., endlich am 2. Nov. 1876 die 
Verlängerung der Sädbahn von Goulbum bis Gunning 60 Km. Es sind 
hiernach in der Colonie gegenwärtig 702 Km. Eisenbahnen In Betrieb, näm- 
lich die Paramattii Balm 23 Km., die Great Southern 244 Km., die Great 
Western 211 Km., die Richmond Balm mit Zweigbahn 31 Km. und die Great 
Northern 103 Km. Im Bau befindet sich die Fortsetzung der Nordbahn von 
Mnrnirnndi bis 'J^amworth 98 Km. (sollte um 31. März 187« fertig sein), die 
Fortsetzung der AV estbahn von Bathurst nach Orange 75 Km. und die Bahn 
von Deniliquin nach Moama am Murraytiusse gegenül)er der .Stadt Echnca, 
dem nördlichen Kiidpunkte des Eisenbahnnetzes der Colonie Victoria, 75 Km. 

Die Anlagekosten der Eisenbahnen in Neu -Süd -Wales beliefen sich 
im Jahre 1873 auf 135518 360 M. oder 210759 M. pro Km. Befördert wurden 
im Jahre 1870: 1057367 Personen und 15330460 Centner Fracht. Die Ein- 
nahmen im Jahre 1874 betragen 10657140 M. oder 16050 M. pro Km., die 
Ausgaben 47 pCt derselben; im Jahre 1878 waren 9649700 M. Einnahmen 
oder 15276 M. pro Km., die Ausgaben betrugen 4 725 680 M. oder 48,9 pGt, 
der Ueberschnss 3,6 pCt. des Anlage -(Japitals. Im Jahre 1869 waren die 
Einnahmen nnr 6299500 M. oder 10412 M. pro Km., die AnsgaVen betragen 
66,6 pCt. der Einnahme, so dass sich eine günstige Entwickelnng des Eisen- 
bahn-Verkehrs in den letzten Jahren ergiebt. 



Die Colome Victoria besass am Schlüsse des Jahres 1875 ein Eisen- 
bahnnetz von 964 Km. iStaats bahnen, zu denen noch 40 Km. der Suburban 
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Railway Lines kommen, welche Melbourne mit der nächsten Umgegend ver- 
binden. Die Staatabahnen sind die Murraybahn von Melbourne nach Echuca 
251 Km., die Melbonrne-Geeloug Bahn 76 l\m., die Ballarat Bahn von Gee- 
loiig nach Ballarat 82 Km., die Nord-Ostbahn 303 Km., die Castlemaine Bahn 
70 Km., die Ballarat - Maryborough Bahn 61 Km. und die Ballarat - Ararat 
Bahu 115 Km. (nach einer aadeien Angabe nur 92 Km.). Seit dem Anfange 
des .TahreB ld72 wurden hiervon eröffnet: am 2. April 1872 die NordoBtbahti 
▼on Melbourne bis Seymour 95 Km., im Nov. 1872 von Seymonr bis Long- 
wood 40 £m., am 19. Harz 1873 bis Tiolet Town 32 Km., im Aug. 1873 
bis Beoalla 26 Km. und am 19. Nov. 1873 bis Belvoir (Wodonga) am Marray 
108 Km., am 7. Joli 1874 die Bahn von Castlemaine nach Maryborough 
54 Km. und am 6. Oct. 1874 von Maryborough bis Dnnolly 22 Km., am 
7. Juli 1874 die BaHarat-Maiyborough Bahn bis Greswick 19 Km., am 16. Nov. 
1874 Ton Greswiek bis Glanes 18 Km, nnd am 1. Febr. 1875 von Clunes bis 
Maiyborough 24 Km., endlich die Aruiat Bahn am 11. Aug. 1874 von Bal- 
larat hiü Beaufort 41 Km. und am 6, April 1875 bis Ararat 74 Km. Der 
sofortige Bau von 8 anderen Eisenbahnen mit einer Gesammtlänge vou 
605 Km. ist vom Parlamente der Coloiiie geneliiiiigt worden. 

Die Anlagekosten der Eisenbahnen in dieser Colonie sind sehr be- 
trachtlich ; sie beliefen sich am 30. Juni 1874 auf 231 149 660 Mark oder 
271)504 M. 1)10 Km., jedoch sind die älteren Bahnen noch viel kostspieliger 
gebaut, als dieser Uarchschnitt angiebt, von der Murraybahn z. B. kostet 
ein Km. 410910 M., eine Summe, die den Anlagekosten der englischen 
Eisenbahnen nahe kommt. Die Transportmittel . bestanden im Jahre 1868 
bei 409 Km. BahnUuige aus 77 Locomotiven und 1392 Wagen, auf Je 10 Km. 
kamen 1,9 Locomotiven und 34 Wagen; die Locomoüven legten 1831S48 
Zugkilometer surfick. Jede derselben 23782 Km., die tägliche Zngfrequens 
war 12^ Es wurden 943327 Personen und 8669400 Gentner Fracht befdr- 
dert; die Einnahme dafür betrug 11 628 040 M., die Ausgabe 48,66 pCt. davon, 
der Üeberschuss 3,46 ])l't. des verwendeten Capitals. Im Jahre vom 30. Juni 
1873—74 betrugen bei einer durchschnittlichen Betriebslänge von 664 Km. 
die Einnahmen 17 020 810 M., 25 634 M. pro Km., die Ausgaben T 4Ü4 300 M., 
11286 M. pro Km. und 44 pCt. der Einnahme, der Ueberschuss 4,47 pCt. 
des Capitals; im Jahre 1874/75 war die Einnahme 18400140 M. (21005 pro Km.) 
nnd die Ausgabe 52,36 pCt. davon; fast bei allen Linien sind im letzten 
Jahre in Folge der Herabsetzung des Fassagiergeldes um 33 püt. Minder^ 
einnahmen im Personenverkehr eingetreten. Besser sind die Finanzresultate 
der Subnrban Ballway Lines, welche Melbourne mit dem Hafen Sandridge, 
mit Brighton, dem Badeorte St Kilda und der Vorstadt fiawthome verbinden, 
und der Hobsons Bay Railway Gompany angehören. Auf ihnen wurden im 
Jahre liB74 befördert 7577519 Personen und 4661260 Gentner Fracht mit 
einer Einnahme von 3154680 M. und einem Beinertrage von 441480 IL, 
welcher 8V4 pOt. des Anlage- Capitals ausmacht. 
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Die Goloaie ^aeensUuid) das erate Laud , welcües sich eDtscliIoi^ä, 
schmalspiirige Eisenbahnen in grösserer Ausdehnung sn bauen, hatte im 
Jahre 1875 423 Km. Elsenbahnen, von denen im Jahre 1874 die Bahn von 
Brisbane naeh Ipswich und den Barling Downs 46 Km., im April desselben 
Jahres die Strecke der Kordbahn von Westwood nach Oogango 16 Km. und 
im Juni von Gogango bis Rocky Creek 11 Km. in Betrieb gesetzt wurden. 
Projectirt und jetzt wohl schon im Bau ist unter anderen eine Bahn yon 
Dalby, dem jetzigen Endpunkte der Westbahn, nach dem Stadtchen Borna 
269 Km. und eine liahii von Manbuiouf^h nach den Goldfeldern von Gympie 
88 Km.; dagei^tu scheint das Pioject der Transcontiuentalbahn von Brisbane 
bis xAini (Jiirpentaria Golfe vorlaufig aufgegeben zu sein. Die Anlagekosteu 
der Queensländer P^isenbahnen betrugen im Jahre 1873 für 351 Km. 44G49940 M. 
oder 127 208 M. pro Km., eine allerdings sehr hohe Summe für schmal- 
spurige Eisenbahnen, welche durch das sehr schwierige Terrain der Haupt- 
bahn herbeigeführt wurde. Die Einnalimeu beliefen sich im Jahre 1872 auf 
1 794 300 M. (5112 M. pro Km.) und im Jahre 1873 auf 2 145 400 M. (6112 M. 
pro Km.). 



In Sttdavftnüien kamen zu den alteren Eisenbahnen von 316 Km. 
Lange, von denen 101 Km. schmalspurige mit Pferden betriebene Tramways 
sind, im Dec. 1875 die erste Strecke der von Kiugton an der Lacepede Bay 
nach der Stadt Narracoorte führenden Bahn bis Jacki White's Swamp 40 Km. 
und die Port Pirie and Ghidstone Bahn 62 Km., so dass in der (Jolonie gegen- 
wärtig 408 Km. Eisenbahnen im Betriebe steht n. Ausser den Staatsbahnen 
sind noch zwei kurze Privatbahnen, welche sehr gut rentiren (sie konnten 
20 pCt. Dividende im Jahre 1874 vertheilen), im Betriebe, die eine von den 
Kupfermiuenorten Kadina und Moonta auf York Peuinsula nach Port Wallaroo 
28 Km,, und von der Hauptstadt Adelaide nach dem Seebadeorte Glenelg 
10 Km., welche letztere am 4. Aug. 1873 erötliiet wurde (nicht 1869, wie 
irrthumlich im ersten Theile angegeben). Projectirt sind auch in Sud- 
Australien eine Reihe neuer Bahnen mit einer GesammtlSnge von 860 Km. 
Die Anlagekosten der Staatsbahnen betrugen im Jahre 1874 für die Locomotiv 
bahnen 26 575 100 M. (123 606 M. pro Km.) und färdie Tramways 5^340 M. 
(51825 M. pro Km.); befördert wurden im Jahre 1870 3360000 Gtr. Fracht 
Die Einnahme der Locomotivbahnen betrug im Jahre 1872 ffir 215 Km. 
1662920 H. oder 7688 M. pro Knu, die Ausgabe 1442360 M. oder 670811 
pro Km. und 87,2 pCt. der Einnahme, der Ueberschuss 0,8 pCt. des Anlage- 
capitals; im Jahre 1873 waren die Einnahmen 2 8^1b6G0 M. oder 13 249 M. 
pro Km., die Au.sguben 1 783 860 M. oder 8297 M. pro Km. und 62,6 pCt. 
der Einnahme, der Ueberschuss 4 p(jt. des Capitals, im Jahre 1874 die Ein- 
nahmen 2656 120 M. oder 12 354 M. pro Km., die Ausgaben aber 2 492 220 M. 
oder 11 126 M. pro Km. und 90 pCt. der Einnahmen» der Ueberschuss nur 
1 pCt. des Capitals. Die Betriebsausgaben der Tramways betrugen im Jahre 
1873 80,7 pCt, im Jahre 1874 sogar 107 pCt. der Ginnahmen. Im Jahre 1875 
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beliefV'ii sicii die tiiuuüliDittii aller SUaUbaliiieu auf 0<>bl920 Kiu. oder 
1158Ö M. pro Kui. 



la WettaistralieB sind seit 1873 die kleiaea Bahnen von Jarrahdale 
nach Bockingham, von Mason Bird nach Freemantle in der Nähe von Perth 
nnd 7on Toganup naeh Wonnerap, zueammen $i Km. lang, im Betriebe. 
Begonnen ist der Bau der 54 Km. langen Eisenbahn von Geralton an der 
Champion Bay nordöatlich naeh Northampton in den Minendistrikten nnd der 
Bahn von Freemantle äber die Hauptstadt Perth nach Gaiiford Bi Km. 



Iii Tasmanien wurde die am G. Ftbi iiar 1870 eioHnete erste Eisenbahn 
von Luuucestoü nach Deloraine (69 Km.) am 1. Januar 1872 durch die an- 
schliessende Mersey und Deloraine Bahn (3 Km.) erweitert. Die Aalagekoaten 
der erstereu betragen 9000000 M. oder 130430 M. pro Km. 



In Neuseeland belief slcli Ende l.s74 die Länge der im Betriebe 
stehenden Eisenbahnen auf 380 Km., nämlich 270 Km. Staats- oder ColoniaN 
bahnen nnd 110 Km. Provinaialbahnen; Ende Juni 1875 waren fiberhaupt 
402 Em. im Betriebe, und ausserdem 460 Km. im Baue soweit vorgeschritten, 
dass ihre Eröffnung in nächster Zeit in Aussicht stand. Die wichtigsten 
Linien sind: Auckland and Mercer, Auckland and Waikato, Dunedin and 
Clntha, Dnnedin and Port Ghalmers (eröilhet 26. Dec 1872), Invercargill and 
Matanra, Waitemata and Kaipura (1873), Ohristchurch and Kaiapoi (Mai 1872), 
Littleton and Christchurch , Napier and Taki Paki, Picton and Blenheim, 
Wellington und Hütt. Es soll eine Hauptbahn von Auckland im Norden 
der nordlichen Insel nach Invercargill im »Süden der mittleren Insel herüreateUt 
werden, welche nur durch die Cook's Strasse eine Unterbrechung erleiih t ; 
projectirt wurde im Jahre 1872 überhaupt ein Eisenbahnnetz von 1230 Kiu. 
Länge mit einem Kostenanschläge von 63 600 M. pro Km. Am Sclilnsse des 
Jahres 1873 betrugen die Kosten der fertigen 168 Km. Eisenbahnen 31000000 M. 
oder 184583 M. pro Km. 



Die Insel TaMÜ hat eine 4 Km. lange Eisenbahnstrecke von Pnnannia 
nach der Bucht Terapeua. 
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EiUüZusamaicnstollun;'' der vorstellend für die Aussereurupaiächeii Kiscii- 
bahnen beigebrachten Daten ergiebt, dass das Aulagecapital von 140 1()2 Km. 
derselben 21954 924 625 M. oder 156 706 M. pro Km. Ix tra^rt, da^s die Trans- 
portmittel für 135 537 Km. aus 18 494 Locomotiven, 20 123 Personen- und 
416493 Lastwagen bestehen, dass für 136605 Km. die Einnahmen 2460528354 M. 
oder 18012 M. pro Km. und die Betriebsaasgaben 1527 490253 M. oder 
11181 M. pro Km. und 62 pCt. der SHmiahinen betrugen, und dass auf 
123684 Kid. EiaenbahD 831436000 Personen und 4 365000000 Ctr. Güter 
befördert wurden. Nimmt man auch hier bei demjenigen KiaenbahneD» für 
welche die eiusclilagenden Angaben fehlen, die Dnrchschnittssahlen der be- 
treffenden Länder oder Erdtheile, so erhalt man mit Hinsnnahme der oben 
für die Enropäitchen Eisenbahnen berechneten Daten, für das (Jesammt- 
Eisenbahnnets der Erde folgende annähernde Werthe fUr das Jahr 1875: 
Betriebslänge 294 249 Em., Anlagekosten 65 254 Millionen Mark oder 221 800 M. 
pro Km.; Betriebsmaterial 62000 Locomotiven, 112000 Personenwagen und 
1 465000 Lastwagen; Kinnahmen 6745 Millionen Mark oder 22 922 M. pro 
Km., Ausgaben 4085 Millionen Mark oder 13 882 M. pro Km. und 60,5 pCt. 
der Einnahmen; Frequenz 1550 Millionen Personen und 16130 Millionen 
Centner Fracht oder täglich über 4 Millionen Personen und über 40 Millionen 
Centuer Güter. 



»Seite 3 Zeile 6 von unten: Die Eisenbahnlänge der C'ap-Colonie ist 
durch Eröffnung der Bahn nach Port Nolioth auf 257 Km. 



Seite 5 Zeile 6 von oben. Statt »15 227 Km., also mehr als die Hüfte' 
lies: ,15267 Km., fast die Hälfte". 




Zusätze und TerbesBerangen. 



wachsen. 
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